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1. INTRODUCCION.

La Directiva 2008/50/CE , de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire
ambiente y a una atmosfera mas limpia en Europa, dispone en su articulo 23 que
“cuando, en determinadas zonas o aglomeraciones, los niveles de contaminantes en el
aire ambiente superen cualquier valor limite o valor objetivo, asi como el margen de
tolerancia correspondiente a cada caso, los Estados miembros se aseguraran de que
se elaboran planes de calidad del aire para esas zonas y aglomeraciones con el fin de

conseguir respetar el valor limite o el valor objetivo correspondiente”.

Por su parte, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion
de la atmoésfera, establece en su articulo 16, relativo a planes y programas para la
proteccién de la atmdsfera y para minimizar los efectos negativos de la contaminacién
atmosférica, establece que “los municipios con poblacion superior a 100.000
habitantes y las aglomeraciones, en los plazos reglamentariamente establecidos,
adoptaran planes y programas para el cumplimiento y mejora de los objetivos de
calidad del aire, en el marco de la legislacion sobre seguridad vial y de la planificacion
autonémica. Para la elaboracion de estos planes y programas se debera tener en
cuenta los planes de proteccién de la atmésfera de las respectivas comunidades
autonomas”.

En este sentido, el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de
la calidad del aire, en su articulo 24.6 establece que las entidades locales, en el &mbito
de sus competencias, cuando corresponda segun lo previsto en el articulo 16 de la Ley
34/2007(“Planes y programas para la proteccion de la atmosfera y para minimizar los
efectos negativos de la contaminacion atmosférica”), podran elaborar sus propios
planes, que tendrdn en cuenta los de las respectivas comunidades autonomas, los
nacionales y, en la medida de lo posible, se ajustaran al contenido de la seccion A del
anexo IV de la citada ley.

De acuerdo a la normativa vigente, el diagndstico de la calidad del aire debera
efectuarse en términos de zonas y aglomeraciones, que implicitamente pueden
considerarse como unidades de gestidn, tanto desde el punto de vista de la evaluacion
de la calidad del aire como de la implantacion de medidas correctoras. Un tipo especial
lo constituyen las aglomeraciones, caracterizadas por una fuerte presion demografica,
y que principalmente corresponden a las grandes urbes y poligonos industriales.

Si la asignacion a toda una zona de un cierto grado de la calidad del aire es un

propésito complicado, resulta especialmente critico en el caso de una ciudad, donde la



orografia constituida por la alternancia de calles y edificios presenta un elevado grado
de complejidad. Y ello se agrava en el caso de especies emitidas profusamente dentro
del propio casco urbano, como ocurre con las emisiones del trafico rodado.
Nuevamente el reto se sitla en establecer un diagnéstico fiable de la distribucion de
los niveles de contaminacién, de manera que se puedan establecer relaciones directas
con sus causas.

La mayor parte de las grandes conurbaciones sufren un elevado y creciente
volumen de trafico rodado, lo que se traduce en altos niveles de concentracion de
oxidos de nitrégeno y material particulado en sus calles. Esto provoca con cierta
frecuencia superaciones de los umbrales permitidos por la legislacion vigente, y en
especial en los objetivos finales previstos para su cumplimiento en el 2010.

En el caso concreto de la ciudad de Valencia y su entorno, la reduccién general de
las emisiones que se ha venido registrando para la mayoria de los compuestos
contaminantes legislados, presumiblemente debidos a mejoras tecnologicas
introducidas en los procesos industriales —incluidos los vehiculos a motor- e incluso
domésticos, no resulté suficiente para situarlos por debajo de los limites permitidos en
el caso de los 6xidos de nitrogeno, aunque a partir de 2010 ya no se han dado
superaciones. Este hecho tiene su causa principal en el aumento del parque
automovilistico, y en el incremento de las emisiones de NO, por los motores de los
vehiculos (especialmente en el caso de la propulsion diesel) en el intento por parte de
los fabricantes de reducir el consumo de carburante y de las emisiones (incluido el
CO,), ajustandose a la nuevas especificaciones legales. No obstante, es importante
sefialar que a raiz de la puesta en marcha de algunas de las medidas que se
desarrollan en estos planes, la concentracion de diéxido de nitrégeno en la ciudad de
Valencia ha descendido de forma paulatina, situAndose en 2011 dentro de los limites
que establece la normativa sobre calidad del aire.

Los inventarios de emisiones para la Comunidad Valenciana muestran que, en la
ciudad de Valencia, las emisiones de O6xidos de nitrégeno debido al transporte
representan aproximadamente el 90% del total, del cual un 55 % se debe al trafico
rodado, mientras que el resto es debido fundamentalmente a otros medios de
transporte (trafico maritimo y actividad portuaria).

En el caso del material particulado (para el que no se documentan superaciones
de los umbrales normativos en las series de medidas disponibles), el inventario de
emisiones asigna al transporte una contribucion aproximada del 55% sobre el total (el
resto principalmente debidas a plantas de combustién), de las cuales un porcentaje

elevado a su vez procederia del trafico maritimo.



Las emisiones de los automéviles proceden no Unicamente de su tubo de escape,
resultado de la combustion interna en el motor de explosion, sino que también tienen
su origen en la propia evaporacion del carburante durante la exposicion del vehiculo al
medio (especialmente bajo elevadas temperaturas ambientales) y en los procesos de
llenado de combustible, asi como debido a desgastes por rodadura (tanto de los
neumaticos como del propio firme de la via). La combustién es fuente de 6xidos de
nitrégeno, diéxido y mondxido de carbono, hidrocarburos inquemados y material
particulado, siendo los escapes incontrolados de combustible causa de una importante
liberacion neta de hidrocarburos, mientras que el desgaste y la resuspension asociada
a la circulacioén es origen principalmente de material particulado (hasta un 50%).

La necesidad de controlar los niveles de éxidos de nitrégeno y de particulas, como
contaminantes con incidencia sobre la salud, se apoyaria por lo tanto en gran medida,
al menos en entornos urbanos, sobre el control de las emisiones del trafico rodado. Y
en este sentido hay que recalcar la importancia de prestar especial atencion en los
estudios sobre calidad del aire a los inventarios de emisiones procedentes del trafico.

Finalmente, el complejo problema de la contaminacion atmosférica urbana ha de
ponerse necesariamente en un contexto meteorolégico adecuado, especialmente en
entornos donde los procesos mesoescalares constituyen el principal elemento
conductor de las especies contaminantes, desde su emision hasta su impacto sobre el
ecosistema (con los problemas asociados de confinamiento dindmico, recirculacion,
etc). También es en el seno de estas circulaciones en las que se producen los
principales mecanismos fisico-quimicos a que se ven sometidas las especies emitidas
(transformacion quimica, coalescencia, deposicion, etc).

Siendo la contaminacion atmosférica un problema practicamente universal en los
entornos urbanos, y del cual participa también la ciudad de Valencia, los trabajos
realizados, se han enfocado principalmente a la generacion de nueva informacion,
mayoritariamente de cardcter experimental, no extraible de los bancos de datos
actualmente existentes, y enfocada hacia el disefio de un plan viable para la
correccion de las situaciones de contaminacion atmosférica en el entorno urbano
municipal.

Por otra parte, con motivo de la reciente aprobacion del Plan Nacional de Mejora
de la Calidad del Aire, se ha intentando recoger aquellas medidas contempladas en el
mismo, destinadas a reducir las emisiones producidas por el trafico rodado, dentro del

ambito competencial correspondiente.



2. DESCRIPCION DE LA AGLOMERACION ES1016:
L’'HORTA.

De acuerdo al Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire, se define Aglomeracion a la conurbacion de poblacion superior a
250.000 habitantes o bien, cuando la poblacion sea igual o inferior a 250.000
habitantes, con una densidad de poblacion por Km? que determine la administracion

competente y justifique que se evalle y controle la calidad del aire ambiente.

Asi pues, en el articulo 5 del citado Real Decreto, se establece que las
Comunidades auténomas dividiran todo su territorio en zonas y aglomeraciones. En
todas esas zonas y aglomeraciones deberan llevarse a cabo actividades de evaluacion

y gestion de la calidad del aire para los contaminantes establecidos en la normativa.

Respecto a la zonificacion realizada en la Comunidad Valenciana, la aglomeracion

de I'Horta agrupa los siguientes municipios:

Aglomeraciéon | Comarca. Cascos urbanos de los municipios.

ES1016 I'Horta Nord Alboraya, Almassera, Bonrepos i Mirambell,

L’HORTA Burjassot, Godella, Rocafort, Tavernes Blanques.
Valencia Valencia.

L'Horta Oest Alaguas, Aldaia, Manises, Mislata, Paterna,
Picanya, Quart de Poblet, Torrent, Xirivella.

L'Horta Sud Albal, Alfafar, Benetlsser, Catarroja, Lugar Nuevo
de la Corona, Massanassa, Paiporta, Sedavi.
(o)
municpios 25
Area(km?d)  [s0
Poblacisn 1371296 hab

Este Plan se ha centrado en el municipio de Valencia, donde se han documentado
los niveles mas altos de contaminacion, y como polo de atraccién responsable del

trafico, principal agente potencial contaminador de la atmdsfera.



Fig.1. La Aglomeracion ES1016:I'Horta.

2.1. Situacion del término municipal de Valencia.

El término municipal de Valencia esta situado en la costa este de la Peninsula
Ibérica, en la parte central del litoral mediterraneo, muy proxima a la desembocadura
del rio Turia. El municipio se eleva 15 metros por encima del nivel del mar, tomando

como punto de referencia el punto base del Miguelete.

Tradicionalmente, Valencia ha sido el nacleo urbano de la comarca natural de
L"Horta. Sin embargo, segun la division comarcal autondémica de 1.987, el municipio
forma una comarca por si sola: la Ciudad de Valencia.

La comarca coincide con el término municipal de Valencia, que engloba tanto a la
ciudad como a sus pedanias, extendiéndose por el sur hasta el Parque Natural de la

Albufera, cuya superficie queda incluida, en parte, en esta comarca.
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Figura 2: Localizacién del término municipal de Valencia.

La ciudad de Valencia limita con las comarcas de L"Horta Nord, L” Horta Oest, L"Horta

Sud, la Ribera Baixa, y al este con el mar Mediterraneo.

2.2. Superficie.

El término municipal de Valencia cuenta con una superficie total de 134,65 km?,
incluyendo los nacleos que se ubican dentro del area protegida del Parque Natural de
la Albufera. Estos nuacleos, que pertenecen al distrito de Poblats del Sud, son los
siguientes: Pinedo, El Saler, El Palmar y Perellonet.

2.3. Medio Fisico
El término municipal de Valencia se encuentra situado sobre una llanura litoral.

Esta llanura, que estd rodeada de montafias que no sobrepasan los cien metros de
altitud, corresponde a una antigua zona deprimida bajo el nivel del mar que los
aluviones cuaternarios, depositados por el rio Turia y por los barrancos de la Sierra
Calderona, Carraixet y Torrent, han cubierto con una capa densa de sedimentos, que

sobre la vertical de la ciudad adquiere un espesor de 200 metros.

La llanura termina, por la parte interior, en el borde de unas pequefas elevaciones,
formadas por rocas sedimentarias modeladas por la erosién de la época miocénica,
con formas de colinas alargadas en sentido perpendicular a la linea de costa. Por la

zona septentrional la llanura litoral se encuentra con el relieve de la Sierra de Portaceli.
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El litoral estad formado por una zona de marismas y lagunas, que esté separada del
mar por la franja litoral. Al norte del rio Turia la franja litoral se encuentra fuertemente
alterada como consecuencia de la actuacion humana (puertos y diques), mientras que
la zona pantanosa del interior, denominada marjal, ha sido desecada y se aprovecha

para cultivos, suelos industriales y urbanizaciones residenciales.

Al sur del rio Turia, la franja litoral esta recubierta de una espesa masa vegetal (la

Devesa), que queda separada del mar por la Albufera y por los arrozales.

2.4. Factores Climatologicos.

Los principales pardmetros meteoroldgicos a tener en cuenta, por su influencia en
la dispersion de la contaminacién atmosférica, son la temperatura, la humedad
relativa, la presidbn barométrica, la pluviometria, la radiacion solar y sobre todo el

régimen de vientos (velocidad y direccién de los mismos).

En Valencia, como en todas las ciudades, estas caracteristicas meteorologicas
estan condicionadas por su orografia y su ubicacion geografica. Se trata de una ciudad
completamente llana, situada en la costa mediterrdnea, aproximadamente al nivel del

mar, y sin montafias ni otro tipo de accidentes topogréaficos muy préximos.

De una manera muy resumida, se expone a continuacion la influencia de cada uno

de estos pardmetros meteoroldgicos.

Respecto a la temperatura, es sabido que la misma disminuye con la altitud (a
razon de 1 °C cada 100 m), de esta manera las emisiones calientes de los
contaminantes ascienden por su menor densidad hasta alcanzar una capa de aire de
menor temperatura e igual densidad. Si por determinadas circunstancias al aumentar
la altitud la temperatura aumentara (“inversion térmica”), las emisiones calientes de los
contaminantes no podrian ascender, provocando la concentracion de contaminacion a
nivel del suelo (“episodios de contaminacion”). En Valencia las temperaturas son las
propias del clima mediterraneo, por lo que no se dan habitualmente estas inversiones

térmicas.

En cuanto a la humedad, en general dificulta la dispersién de los contaminantes,

por quedar éstos retenidos o incluso reaccionando con la misma. Se puede decir en
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general que es un pardmetro perjudicial para los niveles de contaminacion. En
Valencia, las variaciones de este pardmetro son aproximadamente constantes a lo
largo del afio. En general, en las horas centrales del dia tenemos humedades relativas
del 30-40%, mientras que durante el resto de la jornada los niveles suben hasta el 70-
80%.

La presion barométrica baja favorece la dispersion de la contaminacion, mientras
que por el contrario la alta la dificulta. La media de la ciudad durante el afio 2010 ha
sido de 1009-1010 mbar es decir, un valor tipo medio que en este caso influye poco en

la dispersion.

Las precipitaciones cuando son intensas producen un efecto de lavado
atmosférico, mientras que cuando son muy débiles producen el mismo efecto que una
humedad relativa alta. En Valencia el régimen de lluvias es bastante irregular con

maximos otofiales y minimos estivales.

La radiacion solar favorece la formacién de contaminantes fotoquimicos como el
ozono. Por su situacion geografica, Valencia se caracteriza por un alto grado de

radiacién solar incidente, siendo poco frecuentes los dias nublados.

Quizés sean los factores mas importantes en la dispersion de los contaminantes,
influyendo de manera decisiva, tanto la velocidad del viento como su direccion, puesto
que provocan el arrastre de las masas de aire contaminado, determinando su

concentracion o diluciéon en unas zonas determinadas.

En general el régimen de vientos de Valencia no presenta velocidades elevadas,
mas bien con relativa frecuencia se dan estados de calma atmosférica, que es un
factor que en principio dificultaria la eliminacién de la contaminacion atmosférica. Sin
embargo, por su situacion en la costa existe un mecanismo de brisas maritimas que
hace que la ciudad cuente habitualmente con unos ciclos de vientos segun las horas
del dia. En las horas centrales predominan los vientos de Levante (los que van en la
direccién E-W), mientras que en horario nocturno hay importantes contribuciones de
los vientos que vienen desde el W hacia el mar. También existe una variabilidad
estacional, con predominio de los vientos maritimos durante los meses de verano y de
los vientos de origen continental durante el invierno. Teniendo en cuenta todas estas

variaciones, los vientos de mayor frecuencia son los que corresponden a las
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direcciones NE y NNE hacia SW y SSW, por lo que en general va a haber una buena

dispersion de los contaminantes de la ciudad.

2.5. Division administrativa

Desde el punto de vista administrativo, el término municipal de Valencia esta

estructurado en 19 distritos.

A
A

Figura 3. Division administrativa del término municipal de Valencia
Fte: Mapa estratégico de ruido de Valencia

Cada distrito comprende, a su vez, varios barrios, segun la siguiente
distribucion:
» Distrito n°® 1: Ciutat Vella . Compuesto por los barrios de La Seu, La
Xerea, El Carme, El Pilar, El Mercat y Sant Francesc.
» Distrito n° 2: L'Eixample :Compuesto por los barrios de Russafa, El Pla

del Remei y Gran Via.

14



Distrito n° 3: Extramurs . Compuesto por los barrios de La Petxina, El

Botanic, Roqueta y Arrancapins.

Distrito n® 4: Campanar . Compuesto por los barrios de Campanar, Les

Tendetes, El Calvari y Sant Pau.
Distrito n® 5: La Saidia . Compuesto por los barrios de Marxalenes,
Morvedre, Trinitat, Tormos y Sant Antoni.

Distrito n°® 6: El Pla del Real . Compuesto por los barrios de EXxposicio,

Mestalla, Jaume Roig y Ciutat Universitaria.

Distrito n° 7: L'Olivereta . Compuesto por los barrios de Nou Moles, Soternes,

Tres Forques, la Fontsanta y La Llum.

Distrito n° 8: Patraix . Compuesto por los barrios de Patraix, Sant Isidre, Vara de

Quart, Safranar y Favara.

Distrito n°® 9: Jesus . Compuesto por los barrios de La Raiosa, L’'Hort de

Sanabre, La Creu Coberta, Sant Marceli y Cami Real.

Distrito n°® 10: Quatre Carreres . Compuesto por los barrios de Montolivet, En
Corts, Malilla, Fonteta de Sant Lluis, Na Rovella, La Punta y Ciutat de les Arts i de

les Ciéncies.

Distrito n® 11: Poblats Maritims . Compuesto por los barrios de El Grau, El

Cabanyal-El Canyamelar, La Malva-Rosa, Beterd y Natzaret.

Distrito n® 12: Camins al Grau . Compuesto por los barrios de Aiora, Albors, La

Creu del Grau, Cami Fondo y Penya-Roja.

Distrito n° 13: Algirés . Compuesto por los barrios de L'llla Perduda, Ciutat

Jardi, L’Amistat, la Vega Baixa y La Carrasca.

Distrito n® 14: Benimaclet . Compuesto por los barrios de Benimaclet y Cami de

Vera.

Distrito n°® 15: Rascanya . Compuesto por los barrios de Orriols, Torrefiel y Sant

Llorenc.

Distrito n°® 16: Benicalap . Compuesto por los barrios de Benicalap y Ciutat

Fallera.

Distrito n°® 17: Pobles del Nord . Compuesto por los barrios de Benifaraig,

Poble Nou, Carpesa, Cases de Barcena, Mahuella, Massarrojos y Borboto.

Distrito n°® 18: Pobles de L'Oest . Compuesto por los barrios de Benimamet y

Beniferri.
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» Distrito n°® 19: Pobles del Sud . Compuesto por el Forn d'Alcedo, el Castellar-

I'Oliverar, Pinedo, El Saler, El Palmar, El Perellonet, La Torre y Faitanar.

La ciudad de Valencia cuenta actualmente con un total de 815.440 habitantes y es
el centro de una extensa area metropolitana que sobrepasa el millon y medio.
Representa el 16% de la poblacién de la Comunidad Valenciana y es por tamafio

demografico la tercera ciudad de Espafia después de Madrid y Barcelona.
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3. AUTORIDADES COMPETENTES

El Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana establece, en el articulo
50.6, que corresponde a la Generalitat Valenciana el desarrollo legislativo y la

ejecucion de la proteccion del medio ambiente en la Comunidad Valenciana.

El Decreto 112/2011, de 2 de septiembre, del Consell, por el que se aprueba el
Reglamento Orgéanico y Funcional de la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y
Medio Ambiente, en su seccidn tercera, articulo 18, establece que las funciones de la
Direccion General de Calidad Ambiental serdn, entre otras, la proteccion del medio

ambiente atmosférico.

A este respecto, el articulo 19 sefiala que para el desarrollo de sus competencias
que al Servicio de Proteccion y Control Integrado de la Contaminacion, le corresponde

la explotacién y gestion del sistema de vigilancia y control de la calidad del aire.

Por otra parte el Decreto 161/2003, de 5 de septiembre, del Consell de la
Generalitat, por el que se designa el organismo competente para la evaluacién y
gestion de la calidad del aire ambiente en la Comunidad Valenciana y se crea la Red
Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica, en su articulo
segundo designa, "en el &mbito de la Comunidad Valenciana, a la Direccién General
de Calidad Ambiental, de la Conselleria de Territorio y Vivienda, (ahora Conselleria de
Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente) como organismo competente para la
coordinacién de las funciones publicas relativas a la evaluacion y gestion de la calidad
del aire, asi como las actividades de medicion, técnicas de evaluacion y divulgaciéon de
la informacioén.”

En el articulo 3 establece que “la Direccién General de Calidad Ambiental, de la
Conselleria de Territorio y Vivienda, es el 6rgano competente para:

a) La gestion de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion
Atmosférica.

b) Autorizar los métodos, aparatos, redes, laboratorios y estaciones de control
de la contaminacion atmosférica, ya sean de titularidad publica o privada, que pasaran
a formar parte de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacién
Atmosférica.

¢) Asegurar la calidad de la medicién realizada por los dispositivos autorizados,

y especialmente los que formen parte de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de
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la Contaminacién Atmosférica, comprobando que respetan dicha calidad por medio de
controles internos con arreglo, entre otros, a los requisitos de las normas europeas de
garantia de calidad.

d) Analizar los métodos de evaluacion de la calidad del aire.

e) Coordinar y ordenar los programas estatales, comunitarios y autonémicos de
garantia de calidad, asi como los centros de analisis de la contaminacion atmosférica,
en el ambito de la Comunidad Valenciana.

f) La toma de datos y evaluacién de las concentraciones de contaminantes
regulados, en su ambito territorial, asi como la delimitacion y clasificacion de las zonas
y aglomeraciones en relacion con la calidad del aire ambiente.

g) Informar al publico, en los términos que se establezca, del estado de la

calidad del aire, directamente o a través de los Entes Locales.”

En el articulo 4 se crea, en el ambito de la Comunidad Autonoma Valenciana,
la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica como
dispositivo de medicion para la evaluacion de la calidad del aire ambiente,
especificando, en el articulo 5, su ambito, estructura y obligaciones que son:

El ambito de actuacion de la Red se extiende a todo el territorio de la

Comunidad Autbnoma Valenciana, y estara constituida por:

- Un Centro de Control de la Contaminacidon Atmosférica, radicado en la

Direccion General de Calidad Ambiental, de la Conselleria de Territorio y

Vivienda.

- Todos aquellos métodos, aparatos, redes, laboratorios, estaciones y equipos

de medida, publicos o privados, asi como los procedimientos que sean

autorizados por la Direccion General de Calidad Ambiental.

La Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de proteccion del ambiente atmosférico,
en su articulo 16, establece que las entidades locales podran elaborar, en el ambito de
sus competencias, sus propios planes y programas. Para la elaboracion de estos
planes y programas se debera tener en cuenta los planes de proteccion de la

atmosfera de las respectivas comunidades autbnomas.

Asimismo, establece que los municipios con poblacion superior a 100.000
habitantes y las aglomeraciones, en los plazos reglamentariamente establecidos,
adoptaran planes y programas para el cumplimiento y mejora de los objetivos de

calidad del aire, en el marco de la seguridad vial y de la planificacion autonémica.
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En este sentido, el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de
la calidad del aire, en el articulo 24.6 establece que las entidades locales, en el &mbito
de sus competencias, cuando corresponda segun lo previsto en el articulo 16 de la Ley
34/2007(“Planes y programas para la proteccion de la atmosfera y para minimizar los
efectos negativos de la contaminacion atmosférica”), podran elaborar sus propios
planes, que tendrdn en cuenta los de las respectivas comunidades autonomas, los
nacionales y, en la medida de lo posible, se ajustaran al contenido de la seccion A del

anexo V.

Por tanto, este programa estratégico de mejora de la calidad del aire trata de
realizar un diagnostico desde las competencias autonémicas y locales definidas en la
normativa al respecto y centrando las medidas y actuaciones sobre el municipio de
Valencia, siendo por tanto las Administraciones participantes tanto en su elaboracion,
como en su puesta en marcha y seguimiento, el Ayuntamiento de Valencia y la

Generalitat Valenciana.
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4. MARCO LEGAL

En la actualidad, la legislacion vigente en el Estado espafiol deriva basicamente de
la comunitaria, bien directamente o por transposicion de sus correspondientes
directivas. Basicamente dos de aquéllas regulan los principales aspectos relacionados
directamente con la presencia en el aire ambiente de especies contaminantes: la
Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y
a una atmosfera mas limpia en Europa, en la que se regulan los niveles permitidos de
diéxido de azufre, diéxido de nitrégeno y Oxidos de nitrégeno, ozono, benceno,
mondxido de carbono, particulas y plomo; y la Directiva 2004/107/CE, de 15 de
diciembre de 2004, relativa al arsénico, cadmio, mercurio, niquel e hidrocarburos

aromaticos policiclicos.

Por su parte, la regulacion en el ordenamiento juridico espafiol en relacién con la
problematica de la contaminacién atmosférica se basa en la Ley 34/2007, de 15 de
noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera, y en el recientemente
aprobado Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del

aire.

4.1 Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008, re lativa a la calidad del
aire ambiente y a una atmosfera mas limpia en Europ  a.

La Directiva 96/62/CE, de 27 de septiembre de 1996, sobre evaluacion y gestion
de la calidad del aire ambiente, también conocida como Directiva Marco, modifico la
normativa existente anteriormente sobre esta materia a nivel comunitario, adoptando
un planteamiento general sobre la evaluacion de la calidad del aire que se concret6 en
las conocidas como Directivas Hijas: Directiva 1999/30/CE, de 22 de abril de 1999,
relativa a los valores limite de diéxido de azufre, dioxido de nitrégeno y Oxidos de
nitrogeno, particulas y plomo en el aire ambiente; Directiva 2000/69/CE, de 16 de
noviembre de 2000, sobre los valores limite para el benceno y el mondéxido de carbono
en el aire ambiente; Directiva 2002/3/CE, de 12 de febrero de 2002, relativa al ozono
en el aire ambiente; y Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de 2004, relativa al

arseénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos.
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La Directiva 2008/50/CE ha venido a modificar el anterior marco regulatorio
comunitario, sustituyendo la Directiva Marco y las tres primeras Directivas Hijas
englobandolas en una unica disposicion, introduciendo regulaciones para nuevos
contaminantes y nuevos requisitos en cuanto a la evaluacion y gestion de la calidad
del aire ambiente, e incorporando los ultimos avances sanitarios y cientificos asi como
la experiencia adquirida hasta el momento por los Estados miembros en materia de
contaminacién atmosférica.

En ella se establecen las necesidades de evaluacion de la calidad del aire, a partir
de medidas experimentales u otros métodos, estableciéndose los métodos de
referencia para las medidas de los distintos contaminantes; se definen las exigencias
de comunicacion e intercambio de informacion entre los Estados miembros, las
distintas instituciones y la poblacion; y se establece el alcance y naturaleza de las
medidas y planes a adoptar en caso de superarse los valores limite y valores objetivo

permitidos.

4.2 Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de 20 04, relativa al arsénico,
el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarbur 0S aromaticos
policiclicos en el aire ambiente.

Esta normativa, surgida como una mas de las Directivas Hijas, contempla las
limitaciones especificas relativas a la presencia en la atmodsfera de los referidos
metales e hidrocarburos, como parte de la fraccion PM10 del material particulado. En
ella se especifican no solamente los valores objetivo para cada uno de estos
contaminantes, sino también aquellos aspectos relativos a las necesidades para su

evaluacion, reporte de informacion, elaboracion de planes de actuacion, etc.

4.3 Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y d el Consejo de 23 de
Octubre de 2001 sobre techos nacionales de emision de determinados
contaminantes atmosféricos.

Establece para cada uno de los estados miembros, y con un horizonte del 2010,
limites absolutos de emision a la atmosfera para las siguientes especies, procedentes
de actividades humanas: dioxido de azufre (SO,), oOxidos de nitrogeno (NOy),
compuestos organicos volatiles (COV) y amoniaco (NH;). Como parte de este
condicionante, los estados deben preparar y actualizar anualmente inventarios de
emision (de acuerdo a una metodologia unificada EMEP/CORINAIR), asi como

programas de reduccion progresiva para alcanzar los limites previstos.
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Estas limitaciones a que hace referencia la ley se establecen para el Estado

Espafiol en las siguientes cantidades anuales (en kilotoneladas):

SO, : 746;
NOy : 847;
COV: 662;
NHa: 353.

4.4 Decision 2004/224/CE de la Comision de 20 de Fe brero de 2004 por la
gue se establecen las medidas para la presentacién de informacion sobre
los planes o programas previstos en la Directiva 96  /62/CE del Consejo en
relacion con los valores limite de determinados con taminantes del aire
ambiente.

Sobre la base de la directiva de referencia (actualizada a la 2008/50/EC), se
establece la estructura con la que los Estados miembros deberan respetar en la
presentacion de los correspondientes planes o programas de accion para el
cumplimiento de los valores limite establecidos para los diferentes contaminantes. La
norma incluye el concepto de situacién de superacion, a la que se deberan adaptar los
programas, y que hace referencia a una zona en que se ha superado el valor limite
permitido (en su caso mas el margen de tolerancia, aunque este ya no aplica desde el
2010).

4.5Programa CAFE ("Clean Air for Europe").

Bajo una Comunicacioén de la Comision de mayo de 2001, el "Programa Aire
Limpio para Europa: hacia una estrategia tematica en pro de la calidad del aire" tiene
como finalidad el establecer una estrategia integrada, a largo plazo, para gestionar la
contaminacion atmosférica y proteger de sus efectos perniciosos la salud humanay el
medio ambiente.

En el contexto de las diferentes directivas y normas relacionadas con la
contaminacién atmosférica en el contexto de la UE en 2001, el programa CAFE
plantea como objetivos integradores:

* recoger y fomentar el conocimiento cientifico y la informacién disponible;
apoyar la correcta implementacion y revision de la legislacion existente en
cada pais

e asegurar la adopcion de las medidas exigidas al nivel adecuado,
desarrollando vinculos estructurales con las areas politicas relevantes;

« el desarrollo de una estrategia integrada, que incluya objetivos y medidas

adecuadas desde un punto de vista de coste/eficacia
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« la difusion a la poblacién de la informacion compilada durante el desarrollo
del programa.

El programa centra especialmente su atencion sobre los problemas de la
contaminacion por material particulado y por ozono, como objetivos prioritarios en la
politica europea en materia de calidad del aire.

En su redaccion se hace repetidamente referencia al programa Auto-Oil (en sus
sucesivas ediciones) como promotor de regulaciones sobre las emisiones de los
vehiculos ligeros, y con ello la importancia del sector del transporte por carretera en el
impacto atmosfeérico.

En el intento de proteccién de grupos vulnerables, se hace especial hincapié al
papel de la OMS como organismo orientador de los objetivos comunitarios para la

calidad del aire ambiente.

4.6 Directiva 2001/80/CE del Parlamento Europeo y d el Consejo de 23 de

octubre de 2001 sobre limitacibn de emisiones a la atmosfera de
determinados agentes contaminantes procedentes de ¢ randes
instalaciones de combustion. (Ahora integrada en la Directiva 2010/75/UE

del Parlamento Europeo y del Consejo de 24 de novie  mbre de 2010 sobre
las emisiones industriales).

Siendo las grandes instalaciones de combustion, a las que, segun las
estimaciones, debe achacarse alrededor del 50% de las emisiones totales de SO2 y el
20% de las de NOx en la Union Europea, las fuertes exigencias comunitarias en
materia de calidad del aire hacian conveniente establecer limitaciones especificas a
las emisiones de estos complejos industriales, mas alla de otras actuaciones
restrictivas de caracter general (p.e. techos nacionales de emision). La presente
directiva aplica a instalaciones de combustién de méas de 50 MW (y para cualquier tipo
de combustible), destinadas a la utilizacion del calor como fuente de energia.

Estos condicionantes en cuanto a emisiones repercuten sobre las nuevas
infraestructuras, actuando sobre las ya existentes en forma de limitacion de las horas

posibles de operacion a lo largo del afio.
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4.7 Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y d el Consejo relativa a
la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el
medio ambiente.

De acuerdo al propio texto de la norma, la presente directiva tiene por objeto
conseguir un elevado nivel de proteccion del medio ambiente y contribuir a la
integracion de aspectos medioambientales en la preparacion y adopcion de planes y
programas con el fin de promover un desarrollo sostenible, garantizando la realizacion
armonizada de una evaluacion medioambiental de determinados planes y programas

gque puedan tener efectos significativos en el medio ambiente.

4.8 Programa Europeo AUTO-OIL II.

El programa se promovié con la idea de evaluar las tendencias futuras de las
emisiones y de la calidad del aire, y establecer un marco consistente en el cual las
distintas opciones politicas de reduccion de emisiones podrian ser evaluadas usando
los principios de coste/eficacia, soporte cientifico y transparencia; y para proporcionar
una base (en términos de datos y herramientas de modelizacion) para la transicion
hacia estudios de calidad del aire a largo plazo, cubriendo todas las fuentes de
emision. El estudio se extendio a todos los contaminantes convencionales (incluido el
CO,). Los objetivos de calidad del aire fueron aquellos establecidos por las directivas,
con un horizonte sobre el 2010, mientras que los techos nacionales de emision se
tomaron como objetivos de reducciébn de emisiones para el ozono regional.
Técnicamente el estudio se realizé sobre diez ciudades europeas.

Metodologicamente en el proyecto se hace una proyeccion de las tendencias de
las emisiones hasta el afio 2010 suponiendo un escenario econémico sin cambios,
analizandose su incidencia sobre los niveles de inmisidén en relacién al cumplimiento
normativo y, adicionalmente, un estudio mas pormenorizado de la contribucion de las
principales fuentes a los niveles de concentracion en las diferentes ciudades (un
resultado destacable es que en ocasiones una fraccibn importante de las
concentraciones no parece ser atribuible a ninguna de las fuentes, marcando un
posible limite a la eficacia de las politicas de reduccion).

Sobre esta base, se consideran varios escenarios de reducciébn en algunas

ciudades con una proyeccion mas alla del afio 2010.
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En el proyecto se analizan y cuantifican especificamente medidas potenciales para
reducir las emisiones (para las diferentes especies contaminantes) del transporte
rodado y otras fuentes, agregados en las siguientes categorias o ambitos de
actuacion:

» tecnologia de los vehiculos;

* combustibles convencionales;

« combustibles alternativos;

e inspeccion y mantenimiento de los vehiculos;

« medidas no tecnoldgicas en el sector transportes;
* herramientas fiscales;

» otras fuentes de emision.

Finalmente, el estudio describe una evaluacion del coste/eficacia de las diferentes
politicas aplicables a la gestion de la calidad del aire. Para ello se hace uso de una
herramienta de simulacion para el analisis de los costes y efectos de un amplio
abanico de instrumentos politicos aplicables a diferentes mercados de transporte,
desde una escala local a europea.

Aunque con numerosas fuentes de incertidumbre, la experiencia del programa
AUTO-OILII proporciona un marco metodolégico, y un primer esfuerzo de aplicacion,
para el disefio de una politica de gestion racional de calidad del aire a escala
municipal.

4.9 Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la
atmosfera.

La Ley 34/2007 sustituye a la anterior Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de
Proteccion del Ambiente Atmosférico, y proporciona la actual base legal para las
actuaciones relacionadas con la evaluacion y la gestion de la calidad del aire en
Espafa.

Su fin dltimo es alcanzar unos niveles Optimos de calidad del aire para evitar,
prevenir o reducir riesgos o efectos negativos sobre la salud humana, el medio
ambiente y demas bienes de cualquier naturaleza. Ademas, sirve de marco regulador
para la elaboracion de los planes nacionales, autonémicos y locales para la mejora de
la calidad del aire.
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4.10 Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativ o a la mejora de la
calidad del aire.

La transposicién en Espafia de la Directiva Marco y las Directivas Hijas se llevé a
cabo a través del Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y
gestion de la calidad del aire ambiente en relacion con el diéxido de azufre, didxido de
nitrdgeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno y monéxido de carbono;
Real Decreto 1796/2003, de 26 de diciembre, relativo al ozono en el aire ambiente; y
Real Decreto 812/2007, de 22 de junio, sobre evaluacion y gestion de la calidad del
aire ambiente en relacién con el arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los
hidrocarburos aromaticos policiclicos.

El Real Decreto 102/2011, a partir de la base legal proporcionada por la Ley
34/2007, simplifica la normativa nacional referente a la calidad del aire, sustituyendo a
los tres reales decretos anteriores, derogando legislacion anterior (Decreto 833/1975)
en lo relativo a la evaluacion y gestion de la calidad del aire, e incluyendo
disposiciones sobre estas materias que afectan a todas las sustancias contaminantes
objeto de regulacion.

Esta normativa define las actuaciones a realizar por todas las administraciones
publicas implicadas, establece para cada uno de los contaminantes legislados
objetivos de calidad del aire, y fija métodos y criterios comunes para realizar la
evaluacion de la calidad del aire. Asi mismo, en funcion de los resultados obtenidos
establece los criterios de gestion para lograr el mantenimiento de la calidad del aire, o

bien para su mejora conforme a los planes de actuacion que se adopten al respecto.
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5. OBJETIVOS GENERALES DE LOS PLANES DE CALIDAD
DEL AIRE

Los objetivos generales que se pretenden conseguir con la elaboracion de los

presentes planes son los que se detallan a continuacion:

» Actuar de manera continuada en la reduccion de la contaminacion atmosférica,
mejorando la calidad de vida de todos sus ciudadanos y respetando en todo

momento la legislaciéon vigente que sea de aplicacion.

» Afrontar de manera global actuaciones concernientes a la calidad del aire que
permitan gestionar de un modo integral la problemética de la contaminacion

atmosférica.

Para alcanzar estas metas, en los presentes planes se proponen diversos
proyectos y medidas orientados a la consecucion de los siguientes objetivos

estratégicos:

Fomentar los beneficios de utilizar el transporte urbano y no motorizado en los
desplazamientos por la ciudad favoreciendo asi la calidad ambiental del
municipio.

* Promocionar el uso racional del vehiculo privado con campafias de

sensibilizacion y la concesion de ventajas de diversa indole.

« Mejorar la movilidad en la ciudad reduciendo el uso del vehiculo privado y
optimizando la movilidad en bicicleta o a pie, para reducir el impacto generado

en la calidad del aire.

« Integrar las politicas de desarrollo urbano vy territorial con las de movilidad de

modo que se minimicen los desplazamientos.

* Impulsar el respeto al medio ambiente, potenciando el empleo de tecnologias

gue minimicen las emisiones contaminantes a la atmosfera.

» Promover las actuaciones administrativas de control y gestion necesarias para
garantizar el cumplimiento de lo establecido en las normativas y en la

legislacion ambiental.
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6. METODOLOGIA DE ELABORACION DE LOS PLANES

En el contexto de un Plan de Mejora de la Calidad del Aire el aspecto clave a
concretar es el dimensionamiento de las posibles medidas a adoptar con el objeto de
conseguir los fines previstos. Estos objetivos en principio parecen claros: mantener los
niveles de concentracién en los puntos de medida de la Red Valenciana de Vigilancia

y Control de la Contaminacion Atmosférica por debajo de los limites normativos.

El procedimiento en cuestion consistira en actuar sobre los focos (trafico
principalmente en sus diferentes aspectos) para reducir los niveles de inmision en los

puntos de medida.

Las posibles actuaciones que cabe contemplar en un Plan de Actuacién se pueden
organizar, con objeto de aclarar su gestion, en diferentes categorias. Existiendo sin

duda otras posibles estructuraciones, se propone la siguiente.
En una primera agrupacion, caben dos grandes aproximaciones:
I.  Actuaciones sobre las fuentes.

Incluirian todas aquellas medidas con influencia directa sobre las emisiones, antes de
gque pasen a formar parte de la composicion de la atmdsfera. Normalmente es el objeto
principal de atencion de los planes de calidad. Este tipo de actuacion supone
necesariamente modificar en algun sentido el trafico (siempre con la idea de reducir
las emisiones o reorganizarlas). No es necesario recalcar que el disefio de cualquier
medida que pretende actuar sobre el trafico debe descansar sobre un conocimiento
bastante detallado de este (distribucién espacial de intensidades, parque circulante,
etc), de su relacion con las emisiones (perfiles de emisién, distribucion de vehiculos
del parque movil, etc) y de todo ello con los niveles de concentracion ambiente

registrados (dependencia con factores ambientales, de la estructura urbana, etc).
En dicho apartado cabria distinguir entre:

l.a Acciones directamente sobre las emisiones sin m odificar la

estructura de los focos (el tréfico).

Se trata de acciones habitualmente denominadas tecnoldgicas, que no implican
una alteracion del trafico (y por ende tampoco una reducciéon de la movilidad) y
gue persiguen fundamentalmente una disminucion de la masa de contaminante
emitida por unidad de distancia recorrida. Estas actuaciones pueden venir de la

mano de motores de combustion mas eficientes, motores eléctricos o hibridos,

28



instalacion de filtros, introduccion de combustibles mas ecologicos o
alternativos, endurecimiento de las inspecciones técnicas de vehiculos,

campafas de vigilancia de vehiculos rodantes en mal estado, etc.
I.b Acciones sobre el trafico.

Este grupo de posibles medidas consisten basicamente en la modificacién del

patron de trafico existente.
A su vez se pueden considerarse dos tipos de actuaciones en este contexto:

I.b.1 Acciones que no conllevan una disminucion de la movilidad actual

(entendiendo movilidad como la realizacibn de las necesidades de
desplazamiento de los ciudadanos con objeto de satisfacer sus diferentes
necesidades: acceso al trabajo, compras, ocio, etc a partir de las
infraestructuras existentes/disponibles en un momento dado). Estas medidas
tendrian como finalidad reordenar el tréfico con objeto de que circule con mayor
fluidez y eficacia, eliminando puntos negros de embotellamiento, potenciando
circunvalaciones, accesos alternativos para vehiculos pesados, organizando el
transporte de mercancias y, sobre todo, potenciando el transporte publico y
alternativo (como forma de eliminar vehiculos particulares hacia otros medios

mas eficientes desde el punto de vista de las emisiones).
I.b.2 Reducciones de la movilidad actual.

La reduccion de los desplazamientos de vehiculos puede venir de nuevo de

dos tipos generales de actuaciones:

» Limitaciones forzadas , mediante la promocion de zonas peatonales
y/o de acceso restringido, que limitarian la posibilidad de entrada de
vehiculos a determinadas &reas de la ciudad, lo que supondria forzar a
que los habitos ciudadanos, satisfechos hasta el momento de una
determinada forma, se adapten a las nuevas posibilidades de

desplazamiento.

» Limitaciones incentivadas , en las que se plantearia asegurar que las
necesidades de la poblacién se siguen satisfaciendo en igual medida,

pero bajo una menor dependencia de los desplazamientos.
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[I.  Actuaciones sobre las concentraciones ambiental es.

Aungue intrinsecamente polémicas, tanto por cuestiones de eficacia como por
principios (resultan cuestionables las acciones de limpieza ante la disposicion
de no contaminar), y aun siendo la atmdésfera un medio poco controlable,
existen posibles estrategias de actuacion sobre estas especies contaminantes
una vez liberadas al medio ambiente. Estas actuaciones se basan por tanto, en
la eliminacion de los compuestos contaminantes una vez presentes en el medio
atmosférico. Necesariamente resultan mucho menos eficaces que la
eliminacion en origen, pero no por ello deberian descartarse como acciones

complementarias en un plan de calidad.
Nuevamente pueden distinguirse dos grandes tipos de actuaciones:
Il.a Medidas de limpieza activa.

La posibilidad de filtrado de la atmosfera choca contra la propia magnitud de la
tarea, bajo la perspectiva de fuertes consumos energéticos. No obstante,
resulta un método operativo en espacios confinados, con elevadas tasas de

contaminacion, como pueden ser los tdneles.

Otro de los trabajos que se encuadraria en esta linea se refiere a la limpieza de
las calles, cuya préactica resulta eficaz en el caso de la contaminacion por
particulas, paliandose con ello los perniciosos procesos de recirculacion de

material, derivado de la resuspension de las particulas.
Il.b Medidas de limpieza pasiva.

En esta linea existe en el mercado toda una gama de productos (basados
principalmente en el diéxido de titanio afiadido a pinturas, asfaltos,
revestimientos, etc) que transforman (oxidan) fotocataliticamente los 6xidos de
nitrégeno presentes en el ambiente bajo la accién de la luz solar (o0 una fuente
ultravioleta). Son potencialmente eficaces en cuanto que no requieren un gran
mantenimiento o acciones continuadas, autorregenerandose los elementos
catalizadores por simple lavado y la accidon solar. Otra ventaja seria la
posibilidad de actuar sobre grandes superficies de exposicion, en el punto
mismo en el que se estan produciendo las emisiones o experimentando los

niveles mas altos de contaminacion.
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7. DIAGNOSTICO DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA CIUDAD
DE VALENCIA

7.1 La Red de Vigilancia de la Contaminacién Atmosf  érica de Valencia.

La Red Automatica surgié como consecuencia de actuaciones derivadas de la
aplicacion de la normativa vigente, y con ayuda del Plan de Optimizacion de Redes de
Vigilancia de la Contaminacion Atmosférica en todo el territorio nacional por el

Ministerio competente (MOPU).

El Ministerio competente, cedio las estaciones que habia instalado inicialmente en
Valencia (Gran Via, Nuevo Centro y Pista de Silla) a la Comunidad Autbnoma para la
gestion de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica.
Asi pues, la actual Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente,
dispone de datos de las primeras estaciones de control desde el afio 1994. La
ubicacion de estas primeras estaciones, se realiz6 en base a los criterios de la
normativa entonces vigente (Ley 38/1972 y sus disposiciones de desarrollo), siendo en
Su mayoria ubicaciones en zonas de alerta que recogian los niveles mas elevados de
contaminacion atmosférica, para asi tener controladas las situaciones mas

desfavorables.

Los sistemas automaticos de control de la calidad del aire pretenden realizar un
control integral del area presumiblemente contaminada o contaminable para asi
disponer de una informacién correcta, continua y correlacionable a tiempo real sobre

los niveles de inmisidén presentes en una determinada zona.
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Figura 4. Estacién remota de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la
Contaminacion Atmosférica.

La aprobacion de las primeras directivas europeas sobre calidad del aire (que en
Espafia se concretd6 en los Reales Decretos 1073/2002 y 1796/2003) introdujo
cambios importantes, de manera que la ubicacibn de las estaciones debia ser

representativa de las diferentes situaciones que se pudieran producir.

En la actualidad, las normativas vigentes sobre calidad del aire establecen una
serie de consideraciones en cuanto a la correcta ubicacion y al numero de estaciones

de vigilancia y control de la calidad del aire en una determinada zona o aglomeracion.

Asi pues, el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la
calidad del aire, en el punto Il del Anexo Ill: “Macroimplantacion de los puntos de
muestreo”, establece que los puntos de muestreo orientados a la proteccién de la
salud humana deberan estar orientados de manera que proporcionen datos sobre:

» Las areas situadas dentro de zonas o aglomeraciones donde se registren las
concentraciones mas altas a las que la poblacién puede llegar a verse
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expuesta, directa o indirectamente, durante un periodo significativo en
comparacion con el periodo de promedio utilizado para el célculo del valor o
valores limite o, para el arsénico, el cadmio, el niquel y el B(a)P, valores
objetivos.

» Las concentraciones registradas en otras &reas dentro de las zonas y

aglomeraciones que son representativas de la exposicion de la poblacion.

Por regla general, los puntos de muestreo deberan estar situados de tal manera
gue se evite la medicion de microambientes muy pequefios en sus proximidades. En
los emplazamientos de trafico los puntos de muestreo deberan estar ubicados de
manera que sean, en la medida de lo posible, representativos de la calidad del aire de
un segmento de calle no inferior a 100 metros de longitud y en los emplazamientos

industriales de manera que sean representativos de al menos 250 x 250 m.

Las estaciones de fondo urbano deberan ubicarse de forma que su nivel de
contaminacion refleje la contribucion procedente de todas las fuentes situadas a

barlovento de la estacion con respecto a la direccion de los vientos dominantes.

En cada zona o aglomeracion el numero total de estaciones de fondo urbano
requeridas no podr4 ser mas de dos veces superior 6 mas de dos veces inferior al

namero total de estaciones de trafico requeridas.

En el Anexo lll, punto Ill. Microimplantacion de los puntos de muestreo: establece
que el punto de entrada del muestreo no debera estar situado en las proximidades de
fuentes de emision para evitar la entrada directa de emisiones sin mezclar con el aire
ambiente.

En los emplazamientos de tréfico, para todos los contaminantes, los puntos de
medicion deberan estar al menos a 25 m del borde de los cruces principales

Una zona o aglomeracion se califica, para cada contaminante, en funcion de la

estacion con peor calidad del aire en dicha zona o aglomeracion.

Por tanto, la adaptacion a la legislacion atmosférica vigente, junto con el propio
caracter dindmico de la Red de Vigilancia supuso que, por parte de la actual Direccién
General de Calidad Ambiental, de la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio
Ambiente se realizaran cambios de ubicacion de algunas estaciones automaticas

desde sus emplazamientos originales a otros que se han considerado mas adecuados
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al objeto de cumplir los requerimientos normativos. A continuacion se detalla las

estaciones que han cambiado de ubicacion:

En la siguiente tabla se muestra la cobertura temporal de las diferentes estaciones

automaticas de medicion de calidad del aire situadas en el término municipal de

Valencia desde el inicio de creacién de la Red automatica hasta la actualidad:

ESTACION

1994

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2009

2010

Aragén

2008

V-Linares

V-N. Centro

Pza. Espafna

V-P. Silla

V-Vivers

V-Politécnic

V-Avd.
Francia

V-Moli del Sol

V-Bulevard
Sud

Ubicaciones anteriores

! Ubicaciones actuales

Por tanto, en la actualidad, la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la

Contaminacion Atmosférica, en el municipio de Valencia, estd conformada por las

siguientes estaciones:

» Valencia-Avda. Francia
» Valéncia-Bulevard-Sud
» Valencia-Moli del Sol

» Valencia-Pista de Silla

» Valéncia-Politécnic
» Valéncia-Vivers

Estas estaciones forman parte de la Aglomeracion ES1016: L'Horta, de

acuerdo a la zonificacion realizada por la administracion autonémica y en base a lo

establecido en el articulo 11 de la Ley 34/2007.
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Estaciones actuales incluidas en la Aglomeracion ES 1016: L'Horta

COD. NAC. NOMBRE MUNICIPIO DIRECCION

46078004 BURJASSOT - FACULTATS Burjassot C/ Polideportivo Municipal
46102002 QUART DE POBLET Quart de Poblet  C/ Adolfo Giménez del Rio, s/n
46250047 VALENCIA — AVDA. FRANCIA Valencia Avda. de Francia, n° 60

Bulevar Sur s/n (Parking

46250050 VALENCIA — BULEVARD SUD Valencia . .
cementerio de Valencia)

46250048 VALENCIA — MOLI DEL SOL Valencia Avda. Pio Baroja S/N

46250030 VALENCIA - PISTADE SILLA  Valencia C/ Filipinas, s/n

46250046 VALENCIA - POLITECNIC Valencia Cmno. De Vera S/N

46250043 VALENCIA - VIVERS Valencia Jardines Municipales de Viveros

Debe hacerse constar que segun la normativa actual (Anexo IV. Punto | del Real
Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la calidad del aire) para la vigilancia de la
contaminacion atmosférica de la Aglomeracion ES1016, (considerando el didxido de
nitrégeno como contaminante mas importante, con un promedio anual de NO, >32
ug/m®, que es el umbral superior de evaluacion) el nimero minimo de puntos de
muestreo para la medicién fija dirigida a evaluar el cumplimiento de los valores limite,
es de 4 puntos de muestreo (1.000.000-1.499.000 habitantes). Por tanto, actualmente
disponemos del doble de estaciones requeridas por la normativa, para la Aglomeracién
ES1016: 'Horta

El Ayuntamiento de Valencia, dispone de un acceso directo a los datos obtenidos
en las estaciones automaticas situados en el municipio de Valencia y pueden realizar
un seguimiento de la evolucién de los valores medidos en las mismas. No obstante, la
Evaluacién y Gestidon de estas estaciones de control integradas en la Red Valenciana
de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica se realiza en base a la

normativa expuesta anteriormente.
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Fig.5. Centro de Control de la Calidad del Aire de la Generalitat Valenciana.

Fig. 6 Pantalla del Centro de Control de la Generalitat Valenciana.
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Figura 7.Estacion Central de Control del Ayuntamiento de Valencia

==

Sevicio de
Mantenimiento

Comuinie.
¢7 ©~ Exteinas

CENTRO DE CONTROL
GENERALITAT VALENCIANA

Figura 8. Esquema de la Red Automética de Vigilancia de la Contaminacion
Atmosférica
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En el plano que se adjunta en la figura 9 se indica la distribucion espacial de las

estaciones, asi como los contaminantes medidos en cada una de ellas.

i
RED AUTOMATICA T

1. BULEVAR SUR mserLomrmr * *
2 FRANCIAY

3. MOLI DEL SOL faner ¥ Camemd * ¥
4 PISTADESILLA™""*

5. U POLITECNICA fanser dragin®
6. VIVERGS **

NAZAMET®

ESTACIN CENTRAL .
DECONTROL

MEDITERRANEO

o
= . AJUNTAMENT DE VALENCIA
RED DE VIGILANCIA Y PREVENCION DE LA CONTAMINACION ATRVECH T GO TN LU ACTATIC L

( v, Frmein 0, 4001 VAL KRG
ATMOSFERICA DE LA CIUDAD DE VALENCIA,

Figura 9. Situacién y contaminantes medidos por la Red de Vigilancia
de la Contaminacion Atmosférica de Valencia
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7.2 Evolucién de los niveles de los principales con taminantes medidos en
la ciudad de Valencia en los ultimos afos.

En este apartado se va a exponer cuantitativamente la evolucion desde 2005 hasta
2010 de los contaminantes que presentan una mayor relevancia en el ambiente
atmosférico de la aglomeracion, ya sea por la magnitud de los niveles alcanzados, por
sus posibles efectos nocivos, o bien por haberse considerado histéricamente como
contaminantes trazadores o indicadores del grado de contaminacion de una zona

determinada.

Se va a incluir una breve descripcion de cada uno de los contaminantes
considerados en cuanto a su procedencia, incidencia sobre la salud, valores de
concentracion obtenidos en las distintas estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia

y Control y su adecuacion a normativa, fundamentalmente.

Dado que durante el periodo 2005-2010 se llevaron a cabo algunos cambios de
ubicacién de estaciones, no todas las estaciones estuvieron registrando datos durante
todo el periodo de estudio, o bien se dio de baja una y de alta otra diferente, tal y como

se refleja en la siguiente tabla:
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Tabla I: Disponibilidad de datos en el periodo de e

la Aglomeracion ES1016: I'Horta de la Red Valenciana d

Atmosférica

studio (2005-2010) en las distintas estaciones de

e Vigilancia y Control de la Contaminacion

Estacion y cédigo Tipo $imbolo Inicio Final

Aragon -

Urbana de trafico 1/01/2005 4/04/2008
46250033
Valencia-Linares .

Urbana de trafico --H-- 1/01/2005 | 23/05/2010
46250034
Valencia-Nuevo Centro .

Urbana de trafico 1/01/2005 7/08/2009
46250031
Valencia-Pista de Silla Urbana de trafico B | 1/01/2005 | 31/12/2010
Valencia-Vivers

Urbana de fondo —{ 1/01/2005 | 31/12/2010
46250043
Valencia-Politécnic

Suburbana de fondo —/\— | 4/04/2008 | 31/12/2010

46250030
Valencia- Avda. Francia .

Urbana de trafico 1/01/2009 31/12/2010
46250047
Valencia-Moli del Sol o

Suburbana de trafico 7/08/2009 31/12/2010

46250048
Valencia-Bulevard Sud . B

Urbana de trafico 1/06/2010 31/12/2010
46250050
Burjassot-Facultats- Urbana de fondo | —{ }— | 10/7/2002 | 31/12/2010
46078004
Quart de Poblet- -
46102002 Urbana de trafico 1/1/1994 31/12/2010

Se ha incluido un simbolo para cada estacion que se mantiene en las distintas
gréficas utilizadas para representar la evolucion de los diferentes contaminantes,
correspondiendo la linea discontinua a antiguas ubicaciones de estaciones y la linea
continua a las ubicaciones actuales. Las estaciones urbanas se han representado
mediante un cuadrado y las suburbanas mediante un tridngulo. Los simbolos sélidos
corresponden a estaciones orientadas a trafico y los que no tienen relleno representan

las estaciones orientadas a fondo.

En lo referente a las fuentes emisoras de contaminacién atmosférica de Valencia,
al igual que sucede en la mayor parte de grandes ciudades y zonas urbanas, se puede
afirmar que mayoritariamente corresponden al trafico rodado, siendo los éxidos de
nitrégeno y las particulas en suspensién los contaminantes que merecen una especial

atencion y seguimiento, ya que son los emitidos principalmente por este tipo de focos,
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pudiendo provenir de los motores de los vehiculos, del desgaste de frenos y

neumaticos y de la abrasién del pavimento por la rodadura de los vehiculos.

Completan las emisiones las procedentes de un conjunto de fuentes puntuales
diseminadas por toda la Ciudad: emisiones residenciales y del sector servicios de la
poblacién, actividades agricolas realizadas en el entorno de Valencia, emisiones
asociadas a actividades de construccion publica y privada, y emisiones relacionadas
con la actividad industrial, incluyendo la actividad del Puerto de Valencia,

principalmente descarga de materiales a granel y trafico maritimo y rodado asociado.
7.2.1. Di6xido de azufre (SO »)

El SO, es un gas incoloro y que a elevadas concentraciones presenta un olor
fuerte e irritante. En la medida de la concentracion de este contaminante en el aire se
incluye también una pequefia proporcion de triéxido de azufre (SOj3), gas incoloro y
muy reactivo que reacciona rdpidamente con el agua de la atmoésfera para formar
acido sulfarico (H,SOy). Tanto el SO, como el SO; contribuyen a la acidificacién de los
ecosistemas terrestres, ya sea mediante deposicion seca en forma gaseosa como por

deposicion hiumeda en las precipitaciones y episodios de niebla.

A elevadas concentraciones, el dioxido de azufre puede causar irritacion de ojos,
mucosas Y piel. Contenidos altos de 6xidos de azufre en la atmosfera pueden causar
numerosos dafos en diversos materiales, tales como la corrosion de numerosos

metales y ataques acidos en materiales de construccion como el marmol y la caliza.

Las emisiones de 6xidos de azufre a la atmésfera se originan fundamentalmente
por la produccion energética y térmica del consumo de combustibles fosiles que
contienen azufre, como el carbén y el petréleo, y en determinados procesos
industriales en los que intervienen minerales sulfurados. En los ultimos afios se ha
producido una importante disminucion de la contaminacion de SO, producida por el
trafico rodado, ya que gran parte del azufre nocivo se elimina durante el refino del
petrdleo. De esta manera, este contaminante ha dejado de ser considerado como

trazador o indicador del grado de contaminacion, pero se ha querido exponer su

evolucion en los dltimos afios en la aglomeracion a partir de los valores registrados en
las estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion

Atmosférica.
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La actual legislacidon atmosférica contempla, para la proteccion de la salud
humana, un valor limite horario de 350 pg/m?y un valor limite diario de 125 pg/ms, con

24 y 3 superaciones permitidas por afio civil, respectivamente.

Seguidamente se muestran los niveles de promedio anuales de este contaminante
obtenidos durante el periodo 2005 — 2010, asi como las superaciones registradas en

este mismo periodo de los valores limite horario y diario.

Tabla Il: Promedios anuales de dioxido de azufre (SO  »), en wg/m 3 en las estaciones de la Agl.
ES1016: I'Horta de la RVVCCA

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Aragon 8 5 6 8
Valencia-Linares 10 8 9 6 5
Valencia-Nuevo Centro 5 4 5 5 4
Valencia-Pista de Silla 4 5 4 3
Valencia-Vivers 3 4 4 4
Valencia-Politécnic 4 4 3
Valencia- Avda. Francia 4 4
Valencia-Moli del Sol 4 3
Valencia-Bulevard Sud 6
Burjassot-Facultats 4 4 4
Quart de poblet 4 4
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Figura 10. Promedios anuales de didxido de azufre pa  ra el periodo 2005-2010 en las distintas
estaciones de la RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

Tabla Ill: Namero de superaciones de 350 pg/m3del  promedio horario de didxido de azufre (SO »),
en las estaciones de la de la RVVCCA en la Agl. ES1016 :I'Horta.

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Aragon 0 0 0 0
Valencia-Linares 0 0 0 0 0 0
Valencia-Nuevo Centro 0 0 0 0 0
Valencia-Pista de Silla 0 0 0 0 0
Valencia-Vivers 0 0 0 0 0
Valencia-Politécnic 0 0
Valencia- Avda. Francia 0
Valencia-Moli del Sol 0
Valencia-Bulevard Sud 0
Burjassot-Facultats
Quart de poblet

Superaciones permitidas 24 24 24 24 24 24
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Tabla IV: NUmero de superaciones de 125 pg/m3del pr  omedio diario de diéxido de azufre (SO ), en
las estaciones de la de la RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Aragon 0 0 0 0
Valencia-Linares 0 0 0 0 0 0
Valencia-Nuevo Centro 0 0 0 0 0
Valencia-Pista de Silla 0 0 0 0 0
Valencia-Vivers 0 0 0 0 0
Valencia-Politécnic e e e 0 0
Valencia- Avda. Francia 0
Valencia-Moli del Sol 0
Valencia-Bulevard Sud 0
Burjassot-Facultats
Quart de poblet
Superaciones permitidas 3 3 3 3 3 3

De la ausencia de superaciones de los valores limite establecido en la normativa,
se desprende que el SO, no constituye en la actualidad un contaminante problematico
para el ambiente atmosférico de la ciudad de Valencia.

7.2.2. Monéxido de carbono (CO)

El CO es un gas incoloro e inodoro generado por la oxidacion incompleta del
carbono por el oxigeno del aire en las reacciones de combustién. Es un compuesto
altamente toxico por su capacidad para combinarse con la hemoglobina de la sangre,
reduciendo la capacidad de oxigenacion y aumentando el riesgo cardiovascular. A
medida que aumenta su concentracion puede producir mareos y pérdidas de
consciencia. Niveles muy altos pueden causar la muerte, si bien éstos sélo se
producen en ambientes cerrados. Como precursor del diéxido de carbono (CO,) y del
ozono, contribuye indirectamente al calentamiento global del planeta. La
contaminacion atmosférica por CO se produce principalmente en zonas urbanas e
industriales y procede en su mayoria de la quema incompleta de los carburantes en
los motores de los vehiculos, por lo que su concentracion en el aire se ve influenciada

por el volumen de trafico existente.
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La actual normativa de calidad del aire establece un valor limite para la proteccién
de la salud humana de 10 mg/m3 como valor méximo de la media octohoraria diaria en
un afio civil. Los niveles de CO registrados en los Ultimos afios en la Aglomeracion de
I'Horta, determinados mediante la técnica de correlacion de filtro de gas por
espectrometria de absorcién IR no dispersiva, se encuentran muy lejos de dicho valor
limite en todas las estaciones de medicién, como se puede observar en las siguientes
tablas y gréfica, que exponen los promedios anuales y los maximos octohorarios

obtenidos en cada una de dichas estaciones.

Tabla V: Promedios anuales en mg/m % de monoxido de carbono (CO), enlas estaciones del adela
RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Valencia-Linares 0.5 0.6 0.6 0.5 0.4 0.4
Valencia-Nuevo Centro 0.5 0.2 0.5 0.5 0.3
Valencia-Pista de Silla 0.5 0.5 0.4 0.3 0.3 0.3
Valencia-Vivers 0.3 0.2 0.3 0.3 0.2 0.2
Valencia-Avda. Francia 0.3 0.3
Valencia-Moli del Sol 0.3 0.3
Valencia-Bulevard Sud 0.2
Burjassot-Facultats 0.4 0.2 0.3 0.3 0.1 0.1
Quart de poblet 0.5 0.4 0.3 0.2 0.2 0.3

Tabla VI: Valores maximos octohorarios de monéxido de carbono (CO), en mg/m %enlas
estaciones de la de la RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Hort  a.

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Valencia-Linares 2.6 3.3 3.4 1.6 1.4 15
Valencia-Nuevo Centro 2.2 1.9 3.0 2.2 1.2
Valencia-Pista de Silla 2.3 1.8 2.5 1.2 1.0 1.2
Valencia-Vivers 15 1.1 1.7 1.0 11 13
Valencia-Avda. Francia 0.9 0.9
Valencia-Moli del Sol 0.9 11
Valencia-Bulevard Sud 0.6
Burjassot-Facultats 1.6 1.1 1.2 0.9 0.4 0.5
Quart de poblet 1.8 1.3 1.1 0.8 0.7 1.2
Valor limite 10 10 10 10 10 10
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Figura 11. Maximos octohorarios de monéxido de carb ono para el periodo 2005-2010
en las estaciones de la de la RVVCCA en la Agl. ES1016 :I'Horta.

7.2.3. Ozono (0O3)

El ozono es un gas azulado, de olor fuerte e irritante y con un gran poder oxidante
de todo tipo de materiales. Es un constituyente natural de la atmosfera, donde en la
capa mas alejada de la Tierra (estratosfera) presenta un comportamiento beneficioso
por filtrar la radiacion ultravioleta del Sol, mientras que en la capa donde se desarrolla
la vida de este planeta (troposfera) tiene efectos negativos sobre la salud de las
personas, la vegetacion y los materiales y el clima (por contribuir al efecto invernadero

o de calentamiento global de la superficie terrestre).

Es un irritante de ojos y vias respiratorias, pudiendo producir en altas
concentraciones o en exposiciones prolongadas disminucion de la funcion pulmonar,
agravamientos asmaticos y de otras enfermedades respiratorias pre-existentes, tos,
falta de aliento, dolor en el pecho, pudiendo llegar a edema pulmonar. Esta es la razén
por la que es especialmente vigilado en cuanto a la informacién que se ha de dar

inmediatamente a la poblaciébn en caso de producirse concentraciones puntuales
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elevadas (umbrales de informacidbn y de alerta, fijados en la legislaciébn en

concentraciones horarias de 180 y 240 pg/ms3, respectivamente).

En este sentido, la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente
lleva a cabo un programa especial de vigilancia de los niveles de ozono troposférico
(PREVIOZONO) desde el afio 1999. A este respecto se contempla un periodo de
vigilancia intensivo, cubriendo todos los dias de abril a septiembre todos los puntos de
medicion situados por toda la Comunidad Valenciana. Durante este periodo se
confecciona un parte diario que se puede consultar en la pagina web de la Generalitat:

http://www.cma.gva.es/previozono en el que se incluye un andlisis interpretando los

valores registrados y una prevision justificada de la evolucién esperable a lo largo de
las siguientes 24 horas. Adicionalmente, en caso de superacién ocurrida durante las
24 horas de vigilancia finalizada o bien prevision de superacién en las 24 horas
siguientes en algun punto de la Comunidad, se informa al Centro de Emergencias de
la Generalitat Valenciana a través de un parte que se remite por fax a los

ayuntamientos afectados.

Ademas, se ofrece cobertura durante lo que se denomina un periodo de vigilancia
laxo o de baja intensidad, que cubre todos los dias de los meses de Marzo y Octubre.
Durante tales dias se realiza Unicamente la vigilancia de los niveles ocurridos,
informandose en la web de la estadistica de los valores registrados durante el periodo

de vigilancia (se actualiza diariamente sobre la base de las ultimas 24 horas).

El ozono se origina por oxidacion fotoquimica del oxigeno existente en la
atmosfera, siendo principalmente Oxidos de nitrdgeno y compuestos organicos
volétiles los precursores que participan en su formacion. El incremento de las
emisiones de estos compuestos a la atmoésfera, debido a la actividad humana y
fundamentalmente al tréfico rodado y a determinados procesos industriales, es a su
vez responsable de la tendencia creciente de las concentraciones superficiales de
ozono en la troposfera. Esta naturaleza hace que las concentraciones de ozono
presenten un comportamiento muy dependiente de las condiciones iniciales en las que

se producen las emisiones de dichos compuestos precursores.

El caracter oxidante del ozono hace que reaccione practicamente con el resto de
contaminantes atmosféricos, consumiéndose en este proceso y disminuyendo su
concentracion, si bien posteriormente estos nuevos compuestos formados pueden

reaccionar a su vez con el oxigeno del aire para formar nuevamente ozono.
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La legislacion atmosférica sobre el ozono contempla como objetivo para la
proteccion de la salud humana para 2010 que no se han de permitir mas de 25
superaciones por afio civil en un promedio de 3 afios del valor de 120 pg/m3 como

valor maximo de las medias octohorarias del dia en un afio civil.

En la Aglomeracion de I'Horta, en el periodo de 2005 a 2010, las superaciones
producidas en las distintas estaciones de la Red de Vigilancia son las que se indican
en la tabla siguiente, con un amplio margen respecto a las exigencias legales.

Tabla VII: Numero de superaciones de 120 pg/m3del m  aximo octohorario diario de ozono (O  3), en
las estaciones de la de la RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Aragon 0 0 0 0
Valencia-Linares 0 0 0 0 0 0
Valencia-Nuevo Centro 0 0 0 0 0
Valencia-Pista de Silla 0 0 0 0 0
Valencia-Vivers 0 1 0 0 0 0
Valencia-Politécnic 1
Valencia- Avda. Francia 3 0
Valencia-Moli del Sol 1 7
Valencia-Bulevard Sud 2
Burjassot-Facultats 4 8 0 4 10 14
Quart de poblet 0 0 0 0 3 9
Superaciones permitidas 25 25 25 25 25 25
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Tabla VIII : Promedios anuales de Ozono en el peridod 0 2005-2010

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Aragon 29 29 23 20
Valencia-Linares 26 27 29 24 28 35
Valencia-Nuevo Centro 29 36 29 27 38
Valencia-Pista de Silla 26 27 24 37 36 46
Valencia-Vivers 37 41 40 39 42 43
Valencia-Politécnic 54 56 52
Valencia- Avda. Francia 46 45
Valencia-Moli del Sol 41 50
Valencia-Bulevard Sud 48
Burjassot-Facultats 57 40 40 48 49 56
Quart de poblet 39 37 27 26 43 51

Por otro lado en Valencia, en ningdn caso ha sido necesario informar a la

poblacion ante concentraciones elevadas puntales (superaciones de los umbrales de

informacién y de alerta). Este hecho, que se puede producir principalmente en los

meses estivales 0 en primavera, hasta la fecha no ha tenido lugar.

Respecto a los niveles obtenidos, en la siguiente grafica se muestran los

promedios anuales de ozono registrados durante el periodo de estudio en las

estaciones de la Red de Vigilancia. Como puede verse, en lineas generales, en los

Gltimos arfios los valores mas elevados se han obtenido en las estaciones orientadas al

fondo urbano (Valencia-Politécnic, Burjassot-Facultats, Valencia-Avda. Francia y

Valencia-Vivers).
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Figura 12. Promedios anuales de ozono para el perio  do 2005-2010 en las estaciones de la de la
RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

7.2.4. Benceno (C gHe)

Entre los hidrocarburos aromaticos existentes, la legislacion atmosférica contempla
como contaminante el mas sencillo de todos ellos, el benceno, por sus efectos
cancerigenos y mutagénicos sobre la salud de las personas. Se puede decir de él que
en un entorno urbano como Valencia, proviene casi exclusivamente de las emisiones

de escape de los vehiculos a motor.

El limite para este contaminante es actualmente de 5 pug/ms3, si bien durante varios
afios tuvo un margen de tolerancia de otros 5 ug/m3 (10 en total), margen que se fue
reduciendo progresivamente con los afios coincidiendo con el envio de datos por parte

de las redes de vigilancia de los distintos paises europeos.

En Valencia existe un punto de medicién de este contaminante, en la estacion
Valencia-Vivers, que en los Ultimos afios ha arrojado valores promedio anuales
habituales en ciudades con predominio de trafico rodado y bastante alejados del valor

limite, tal y como se refleja en la siguiente tabla.
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Tabla IX: Valores de los promedios anuales de Benceno
RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta

(CeHs), en pg/m % en las estaciones de la

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Valencia-Vivers 1.5 1.6 1.5 2.4
Valor limite 10 9 8 7 6 5

7.2.5. Material particulado (PM's)

El material particulado engloba un conjunto de particulas sélidas y liquidas que se
encuentran en suspensién en el aire, consistiendo en una mezcla compleja de
compuestos de naturaleza organica e inorganica con muy diferentes origenes,

tamarnios y distribuciones granulométricas.

Los efectos de las particulas en suspension sobre la salud dependen de su
concentracion en la atmésfera, de su composicién y del tiempo de exposicion. Dichos
efectos varian también en funcion del tamafio de las particulas, siendo mas
perjudiciales las de menor tamafio por su mayor capacidad para penetrar en el interior
del organismo a través de las vias respiratorias. Se puede hablar de particulas totales
en suspensién (PST), donde se engloban particulas de tamafios muy variados,
incluidas las que son demasiado grandes para ser inhaladas, o bien de sus fracciones
PMj, (particulas de diametro medio inferior a 10 um), PM,s y PM; (particulas de

tamarnio inferior a 2.5 um y a 1 um respectivamente).

Entre las principales fuentes de emision de las particulas en suspension se
encuentran el transporte, las actividades industriales, las quemas incontroladas de

residuos y las actividades de construccion.

El registro de los niveles de contaminaciéon por material particulado presenta el
problema de que las medidas tradicionales de particulas totales en suspension han
perdido validez normativa en favor de fracciones mas pequefas. Las concentraciones
de PMy, se incorporaron a la legislacion europea sobre calidad del aire en 1999
(Directiva 1999/30/CE), y solo recientemente (Directiva 2008/50/CE) lo han hecho las
de PM;ys.

necesariamente manuales (pesada de filtros), con

En ambos casos los métodos de referencia son gravimétricos,
lo que la adaptacion de
instrumentacion automética ha sido muy gradual en las estaciones de la Red de
Vigilancia de la Contaminacién Atmosférica de Valencia, encontrandose todavia en
proceso, por lo que la disponibilidad de series largas de medidas con resolucion

temporal alta es muy limitada.
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Actualmente, en Valencia se miden las particulas PMyy y PM, 5 por la metodologia
oficial de referencia (método gravimétrico) Unicamente en la estacion Valencia-Vivers.
Un método equivalente al de referencia y aceptado oficialmente para PM;, (mediante
GRIMM 180, basado en la dispersion que experimenta un haz laser de baja potencia
cuando incide sobre las particulas aspiradas) se utiliza en la estacion Valencia-
Politecnic, permitiendo datos instantdneos y en tiempo real de este contaminante. En
las estaciones de Valencia-Pista de Silla y Valencia-Moli del Sol se utiliza un
analizador también basado en la dispersion laser pero sin equivalencia con el método
gravimétrico (GRIMM 1107), por lo que es necesario realizar ejercicios de
intercomparacion entre ambos métodos para obtener el factor de correlacion que los
equipare. Este factor se ha obtenido recientemente para ambas estaciones, estando
ya contemplado en los datos presentados del afio 2010. Por ultimo, la metodologia
utilizada en la estacion de Valencia-Avda. Francia, no permite todavia que los datos
puedan utilizarse de manera oficial en la evaluacion de la calidad del aire,
constituyendo Unicamente valores orientativos y de seguimiento, a falta de la
equivalencia con el método gravimétrico. Por ultimo, otra estacion incluida en la
Aglomeracién de I'Horta es Burjassot-Facultats, que dispone del método gravimétrico

para la medicion de las particulas PMyq.

La normativa atmosférica establece en la actualidad un valor limite anual de 40
pug/m3, asi como un promedio limite diario de 50 pg/m3, con 35 superaciones

permitidas de dicho valor por afio civil.

Hay que hacer constar que, en ocasiones, existen condiciones de transporte
meteoroldgico en las que se producen aportes significativos de material particulado de
origen natural (intrusiones saharianas) a los niveles de material particulado registrados
por las estaciones de medida de la contaminacion atmosférica. Por ello, existe un
procedimiento oficial para la identificacion de episodios naturales de PMy, a los efectos

de poder eliminar tales contribuciones, (www.cma.gva.es/atmosfera) debiendo

contabilizarse a efectos legales s6lo aquellos casos en los que se han descontado las

contribuciones mencionadas.

De esta manera, los resultados obtenidos durante los udltimos afos en la
Aglomeracién de I'Horta son los indicados en las tablas siguientes. En ellas se
muestran en primer lugar los promedios y superaciones teniendo en cuenta todos los
valores registrados durante el afio, y en segundo lugar los obtenidos una vez

descontados los episodios de intrusiones saharianas.
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Tabla X: Promedios anuales de PM10, en

ES1016: 'Horta. Se muestran también los resultados tr

Ha/m 3, en las estaciones de la de la RVVCCA en la Agl.
as descontar los episodios naturales de
intrusiones de particulas.

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Valencia-Pista de Silla 22120, 31/29
Valencia-Vivers 31/30 | 33/30 | 31/29 | 26/23 | 23/21 | 22/19
Valencia-Politécnic 25/24| 26/24| 23/21
Valencia-Moli del Sol 26/24) 18/16
Burjassot-Facultats 38/35 | 36/33 | 29/26 | 26/24 | 22/20
Valor limite anual 40 40 40 40 40 40

Tabla XI: Namero de superaciones de 50 pg/m3del pro

la de la RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta. Se muestran

medio diario de PM 1, en las estaciones de
también los resultados tras descontar los
episodios naturales de intrusiones de particulas.

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Valencia-Pista de Silla 1/0| 23/18
Valencia-Vivers 17/14 | 16/10 | 12/9 713 0/0 5/1
Valencia-Politécnic 8/7 10/4 9/6
Valencia-Moli del Sol 4170 0/0
Burjassot-Facultats 27/18 |1 21/13 | 17/9 8/4 6/3
Superaciones permitidas 35 35 35 35 35 35

Las medidas existentes reflejan niveles moderadamente elevados de esta fraccion

de particulas (especialmente sobre el promedio anual), pero sin que en ningln caso

llegue a superarse alguno de los umbrales de proteccién a la salud humana en

ninguna de las estaciones.
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Promedios anuales de PM1o (descontando intrusiones)

—&—Walencia-Vivers

25

20

PM10(pg/m3}

15

V. LIMITE
10

2005 2006 2007 2008 2009 2010

—m—\alencia-Pista de Silla

——Valencia-Politécnic
—— Valencia-Moli del Sol

[~ Burjassot-Facultats

Fig. 13. Promedios anuales de PM10 para el periodo 20 05-2010 en las estaciones de la de la
RVVCCA en la Agl. ES1016: I'Horta.

En algunas estaciones, como puede observarse, no es posible analizar la
dindmica de las particulas con las series de alta resolucion temporal disponibles, por
ser excesivamente cortas.

7.2.6. Dioxido de nitrégeno (NO »)

Dentro de los Oxidos de nitrogeno importantes desde el punto de vista de la
contaminacion (NO,), se consideran conjuntamente el 6xido nitrico (NO) y el dioxido
de nitrégeno (NO,), formados en los procesos de combustion a partir de la oxidacion y
combinacion del nitrdgeno atmosférico con el oxigeno. EI NO es un gas incoloro e
inodoro, con gran capacidad para oxidarse a NO,, que es un gas de tonalidad rojiza,

de olor fuerte y muy toxico y corrosivo.

Los Oxidos de nitrégeno pueden reaccionar con el agua de la atmosfera
contribuyendo de manera importante a la acidificacion del medio debido a la formacién
de acido nitrico (HNO3), y también intervienen en el desarrollo de episodios de smog
fotoquimico. EI compuesto emitido en mayor cantidad a la atmdésfera es el NO, pero
sufre una rapida oxidacion a NO,, siendo éste el que predomina en el aire ambiente, y

también el de mayores efectos sobre la salud humana.

El diéxido de nitrégeno se origina por combinacion de dos compuestos que existen
naturalmente en el aire como son el nitrdgeno y el oxigeno. La combinacion quimica

de ambos se produce en los procesos en los que intervienen las altas temperaturas,

54



como son combustiones de los motores de explosion, ciertos procesos industriales, y

resto de combustiones a temperaturas elevadas.

A elevadas concentraciones, el NO, actia como un irritante del tracto respiratorio,
pudiendo producir irritacion nasal, tos, fatiga y aumentar la susceptibilidad a las
infecciones bronquio-pulmonares. Presenta una gran penetrabilidad en las vias
respiratorias, alcanzando los ultimos alveolos pulmonares, lo que incrementa su efecto

Nnocivo.

Es un contaminante de las &reas urbanas con predominio de tréfico rodado que se
encuentra presente en la mayoria de las ciudades, en mayor o menor concentracion
dependiendo del nimero de habitantes, volumen de tréfico rodado y caracteristicas de
la ciudad en cuanto a su topografia, que facilite o dificulte la dispersion de los

contaminantes fundamentalmente por el viento.

Hay que tener en cuenta que la combustion de los distintos tipos de carburantes
que se utilizan en los vehiculos produce diferentes emisiones de éxidos de nitrégeno a
la atmosfera. Asi, los vehiculos de gasolina emiten una menor cantidad de éxidos de
nitrdgeno con una mayor proporcion de NO, que posteriormente reacciona con otros
compuestos transformandose en NO,, mientras que los vehiculos diesel, ademas de
generar mayores emisiones de oxidos de nitrdgeno, emiten directamente una mayor
proporcion de NO, primario, por lo que su contribucién a los niveles de contaminacién

en la zona donde se producen las emisiones es més elevada.

En la siguiente tabla se observa como de los vehiculos matriculados en el afio

2010 en Valencia una proporcién elevada utilizan el gasoil como carburante.

Vehiculos matriculados segun tipo y carburante. 2@L

Autobuses,

Turismosy Camionesy Motocicletasy tractores

todoterrenos  furgonetas  ciclomotores otros

Total 13.692 823 2.823 176
Gasolina 2.318 4 2.823 0
Gasoil 5.093 218 0 176
No consta 6.281 601 0 0

Fuente: Direccion General de Tréafico. Ministeriol digerior. Datos provisionales.

Para el dioxido de nitrdgeno, ademas de un promedio anual permitido en la
legislacion de 40 pg/m3, la concentracion horaria no debe sobrepasar el valor de 200

png/m3 mas de 18 veces al afio. Estos valores limite entraron en vigor el 1 de enero de
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2010, existiendo anteriormente un margen de tolerancia que fue reduciéndose

progresivamente cada afio.

En las tablas y grafica siguientes se muestran los promedios anuales obtenidos en
las distintas estaciones de la Aglomeracion de I'Horta durante los dltimos afos, asi

como el numero de superaciones anuales del valor limite horario permitido.

Tabla XIl: Promedios anuales de diéxido de nitrégeno (NOy), en wg/m % en las estaciones de la

Red Automatica de la aglomeracion de Valencia, enlo s Ultimos afios

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Aragon 70 56 38 55
Valencia-Linares 73 62 64 50 56
Valencia-Nuevo Centro 57 54 45 60
Valencia-Pista de Silla 51 57 55 42 48 45
Valencia-Vivers 39 32 27 24 30 29
Valencia-Politécnic e e e 36 37 30
Valencia- Avda. Francia 32 33
Valencia-Moli del Sol 22 30
Valencia-Bulevard Sud 43
Burjassot-Facultats 37 20 15 35 35 30
Quart de poblet 39 33 27 23 34 33
Valor limite anual 50 48 46 44 42 40

Hay que tener en cuenta que las tres primeras estaciones de la tabla, han sido
reubicadas por no cumplir con los criterios de microimplantacion establecidos en la

normativa actual.
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Figura 14. Promedios anuales de di6xido de nitrogeno para el periodo 2005-2010
en las distintas estaciones de la Red de Vigilancia de Valencia
Tabla XlII: Numero de superaciones de 200 ,ug/m3 mas el margen de tolerancia del promedio
horario de dioxido de nitrégeno (NO ), en ,ug/m3, en las estaciones de la Red Automatica de
Valencia, en los dltimos afios
2005 2006 2007 2008 2009 2010
Aragon 0 1 0 0
Valencia-Linares 4 0 2 0 1
Valencia-Nuevo Centro 0 0 0 18
Valencia-Pista de Silla 0 0 0 2
Valencia-Vivers 0 0 0 0
Valencia-Politécnic 0 0 0
Valencia- Avda. Francia 3 0
Valencia-Moli del Sol 0 1
Valencia-Bulevard Sud 0
Burjassot-Facultats 8 1 0 15 1 1
Quart de Poblet 0 0 0 1 1 0
Valor limite horario (y margen
de tolerancia) de 18 250 240 230 220 210 200
superaciones permitidas

Como puede verse, en ninguna de las estaciones se alcanza el numero de

superaciones permitidas del valor limite horario. Sin embargo, a pesar de la tendencia
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a la reduccion experimentada en los Ultimos afios en una parte de las estaciones
remotas que existen en el término municipal de Valencia, las concentraciones anuales
registradas actualmente en alguno de los puntos de medicion si que superan el valor
limite anual de 40 pg/ms3 establecido en la legislacion, y en los afios anteriores también
habian superado el valor limite incrementado en el margen de tolerancia
correspondiente.
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7.3 Caracterizacion del NO2 mediante captadores pasivos

Los dosimetros pasivos son muestreadores simples, capaces de captar un
determinado gas presente en la atmosfera a través de un proceso natural de difusion
molecular.

Proporcionan asi un complemento ventajoso a las redes de vigilancia, en tanto
que permiten una elevada distribucion espacial (a cambio de una pobre resolucion
temporal). En el presente estudio las medidas con dosimetros pasivos estan
enfocadas a la descripcion del campo de inmisiones de NO, en el entorno espacial de
la ciudad de Valencia, con objeto de identificar los principales rasgos morfologicos de
dicha distribucion, asi como su dependencia/relaciéon con las condiciones ambientales

(meteorologia) y humanas (trafico).

Hay que tener en cuenta que los niveles detectados mediante esta metodologia
no son determinados con las técnicas establecidas en la normativa (método de
referencia por quimioluminiscencia. Anexo VIl del R. D. 102/2011) ni con los criterios
de implantacion, por lo tanto habrd que tenerlos como cualitativos en cuanto a su
comparacion respecto de los limites de las normativas. Son un buen indicador de la
distribucion de la contaminacion pero no son comparables con las obligaciones

derivadas de la normativa actual.

Se distribuyeron dos redes, una de ella muy densa, aproximadamente regular,
cubriendo un area de unos 10 x 11 km, asegurando un punto de medida en cada una
de las cuadriculas de un km de lado (cada emplazamiento del total de los 97
colocados se doté con dos captadores redundantes), y una red periférica, constituida
por 8 nodos totalmente rurales, dispuestos en forma de arco circunvalando el nucleo

urbano (ver la representacion en la figura 15).

Las mediciones se efectuaron durante periodos de cinco a seis dias, incluyendo el

fin de semana, en un total de 9 campafias entre diciembre/08 y julio/09.
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Figura 15. Red dosimétrica desplegada en el entorno del Municipio de Valencia
dentro de los presentes trabajos experimentales: red regular (izquierda)
y red periférica (derecha). Con un simbolo verde se sitdan las cabinas
actuales de la red de vigilancia de la Comunidad Valenciana (en la
figura derecha se muestran cabinas y emplazamientos dentro del
perimetro municipal).

Las mediciones experimentales con captadores pasivos proporcionan informacién
objetiva que permiten caracterizar algunos aspectos fundamentales relativos al

comportamiento de la contaminacion atmosférica por NO, en el entorno de la ciudad.

Como resultado de las campafas experimentales con captadores pasivos se ha
obtenido una representacion promedio del campo de inmisiones, tal y como se refleja
en la figura 16, en la que se aprecia una clara distribucion longitudinal
(aproximadamente este-oeste), en consonancia con la traza de los vientos
predominantes. Ello determina una pluma de contaminantes centrada en el nucleo
urbano, pero alargada hacia la zona portuaria y hacia el interior a lo largo de lo que

podria constituir el cauce del rio Turia. Un célculo simple sobre el conjunto de medidas
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muestra que aproximadamente un 37% de los emplazamientos registraron medidas
promedio de NO, (dosimétricas) por encima del valor de 40 pg/m®. Como ya se indicé
anteriormente, dadas las caracteristicas de la metodologia empleada este porcentaje
proporciona una informacion valiosa para caracterizar la contaminacion pero no puede

tenerse en cuenta a efectos del cumplimiento de la normativa atmosférica.

El andlisis individualizado para cada una de las nueve campafias muestra una
distribucion espacial que en esencia reproduce morfolégicamente el mismo patron de
manera repetitiva, lo que indica que cuantitativamente la variabilidad de
concentraciones entre campafias responde en gran medida al régimen de vientos,
como principal factor dispersivo, repercutiéndose las variaciones ambientales sobre los

niveles de concentracion registrados.
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Figura 16. Resultado promedio de las medidas dosimétricas de concentracion de NO, para las
nueve campafias experimentales, interpoladas espacialmente sobre el area de interés.
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Espacialmente se registra persistentemente un gradiente bien definido con el
maximo absoluto localizado sobre el centro histérico de la ciudad. En ello se aprecia
claramente que el efecto de la dispersién atmosférica juega un papel fundamental en
la distribucion de las emisiones, y alli donde se juntan tasas altas de vehiculos y poca

ventilacién (calles estrechas y encajonadas) las concentraciones muestran valores
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especialmente elevados. EI modelo no es suficientemente detallado como para
recoger la influencia de los diferentes focos individualizadamente, pero puede
apreciarse que la distribucién promedio incorpora y permite identificar la influencia de
la zona portuaria, asi como la de las grandes vias (V30). Asimismo, se observa que
incluso en lugares con bajas intensidades de circulacién, la dispersion esté dificultada

y por tanto los niveles son més elevados.

Si se grafican los valores de concentracion obtenidos en los muestreos en funcién
de cada nodo/emplazamiento (eje de ordenadas), las secuencias muestran una
distribucion tal como se recoge en la figura 17 (cada linea en un color diferente
representa cada una de las campafias). Resalta como hecho singular el que se
mantiene aproximadamente la forma de las curva en cada uno de los muestreos,
aunque los niveles medios varien. Asi, aquellos puntos que registran maximos
relativos lo experimentan en todas las campafias, mientras que los que estan
sometidos a niveles minimos también parecen medir por debajo de la media en todas

las campafias.

Parece que la estructura urbana determina una figura espacial repetitiva de los
niveles de inmisidbn que se registran, mientras que cuantitativamente estas

concentraciones experimentan fuertes variaciones en el tiempo.

Para valorar la representatividad temporal de los muestreos realizados, la
estrategia mas adecuada consiste en utilizar una serie complementaria que permita
situar las medidas en un contexto climético (o al menos mas representativo). En este
sentido la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica,
dispone de datos a través de las mediciones automaticas continuadas de dioxido de

nitrégeno en algunas de las estaciones desde el afio 1994.
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Figura 17. Series de medidas dosimétricas de concentracion de NO2 para cada punto
de medida de la red (las distintas campafias aparecen en colores diferentes).

En la figura 18 se presentan los valores medios de concentracion de NO,
registrados en las diferentes estaciones para los periodos coincidentes con las
exposiciones de los captadores pasivos en cada una de las camparias. Las diferencias
entre las medias de los monitores en continuo y la red regular son bastante pequenas,
en ningln caso superan los 10 pg/m® y no son sistematicas. El comportamiento
cualitativamente similar de ambas redes significa que en conjunto estan sometidas a
los mismos forzamientos, inducidos por los procesos atmosféricos. El hecho de que
estaciones y dosimetros, en promedio presenten valores cuantitativamente similares
es en cierta medida, un hecho casual si bien indica que la ubicacion de las cabinas
automaticas en la ciudad estd bien compensada respecto a la medida de la

distribucion general de concentracion de diéxido de nitrégeno en el espacio urbano.

Otro aspecto fundamental a valorar se refiere a la representatividad temporal de
los nueve muestreos realizados en un contexto climatico. En la figura 19 se muestra la
variacion de los promedios mensuales de la concentracion de NO, en las diferentes
estaciones automaticas. Se utilizo para ello la totalidad del banco de datos disponible
(de manera que los niveles se aproximasen lo mas posible a los correspondientes
climaticos), y se muestran los promedios de todas las estaciones (linea a trazos roja) y
los promedios equivalentes solamente para el Ultimo afio de datos (linea a trazos
amarilla), que es en el que se encuadran los muestreos. Mediante flechas verticales se
representan las medidas dosimétricas promedio para cada campafa, indicando la
altura la concentracion media calculada sobre todos los dosimetros de la red regular, y

su situacién el periodo en el que se realizaron las medidas. Puede verse que los
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promedios dosimétricos dibujan aceptablemente la onda estacional de las
concentraciones, que se caracteriza por un minimo estival, aunque no se ha
muestreado uniformemente todo el periodo anual. Si se comparan los valores
absolutos de campafias y estaciones (flechas verticales frente a la linea roja a trazos)
se ve que las medidas automaticas histéricas marcan valores sensiblemente
superiores a los de las campafas, y que estos parecen ajustarse bastante mejor a los
promedios solo del ultimo afio (linea amarilla a trazos) en consonancia con el analisis
efectuado sobre la tendencia generalizada a la baja de las concentraciones de dioxido

de nitrégeno en la red de vigilancia.

El comportamiento de las concentraciones dosimétricas (que, como se ha visto,
discurren en consonancia con las automaticas) presenta una clara variacién temporal
que debe responder a algun tipo de forzamiento. Cabria la posibilidad de que tuviese
un origen en cambios en las emisiones o bien respondiese a factores ambientales (o
una combinacion de ambos). En la figura 20 se presentan los valores promedios,
registrados sobre los mismos periodos de las campafias con los pasivos, para las
medidas de temperatura, velocidad del viento e intensidad de tréafico, junto con las
correspondientes curvas de concentracion de NO,, segun la red automatica y
dosimétrica (con objeto de eliminar diferencias debidas a las diferentes magnitudes, se

muestran normalizarlas, en términos de porcentajes).

Comparacion de las concentraciones promedio de NO2 (Cabinas/Dosimetros)
80 === \edidas
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Figura 18. Niveles promedios de concentracion de NO2 registrados por la red automatica
de vigilancia simultdneamente a los periodos de exposicién de los dosimetros
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Figura 19. Comparacion con los promedios mensuales historicos
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Pueden identificarse algunos aspectos generales que se deducen de la evaluacion
de las curvas. Asi, los niveles dosimétricos presentan una variacion temporal que es
inversa a la de las velocidades, y también, aunque en menor medida, a la de la
temperatura. Y mientras las concentraciones, a medida que las campafas se
aproximan hacia el periodo estival, presentan una tendencia decreciente, las
temperaturas tienden a aumentar y las velocidades no muestran una progresion
definida. Ello refleja los elementos principales de la ligazon entre el sistema
atmosférico y los niveles de inmisidn: a medida que progresa el caracter estival de los
periodos de campafas, la temperatura ambiente y con ella el incremento de los
procesos de mezcla verticales se van haciendo mas eficaces debido a este
calentamiento general, con un efecto de aumento paralelo de la diluciébn de las
emisiones. No obstante, puntualmente la dispersion viene condicionada mas
directamente por la intensidad del viento (dispersién mecanica) y la propia temperatura
(dispersion térmica), lo que explica esta modulacion secundaria sobre la tendencia
general. En contraste, no parece manifestarse una correlacion equivalente en la
variacion temporal entre concentraciones e intensidad de trafico. Como reflejan las
secuencias, la fuerte modulacion temporal de las inmisiones y factores ambientales no

tiene nada que ver con el comportamiento del trafico en los mismos periodos.

Por contra, parece que el tréfico, origen de las emisiones que determinan el patron
de inmisiones de NO, en la ciudad, condiciona en determinada medida la distribucion
espacial (presumiblemente en sinergia con otros factores caracteristicos del
entramado urbano: amplitud de las vias, altura de edificios, etc), mientras que no
explicaria las diferencias temporales registradas en las concentraciones, que
dependerian principalmente de las condiciones ambientales (velocidad y temperatura,

como indicadores/determinantes de los procesos de mezcla en la baja atmdésfera).
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Este hecho tiene importantes repercusiones a la hora de abordar posibles
estrategias de reduccion de los niveles de contaminacion sobre la base de la limitacion
y/o reordenacion del trafico, dado que este factor no parece ser el responsable
principal de la variabilidad de las concentraciones. Por contra, aquellas si manifiestan
claramente un patrén temporal (mejor o peor definido), tanto de corto (diario) como de
largo rango (estacional), que ponen de manifiesto habitualmente las mediciones de las

redes de vigilancia (y que se confirmaron en las campafias dosimétricas).

Dado su interés, se analiza el comportamiento de las medidas de intensidad de

tréfico explicitamente en el capitulo siguiente.

Variacion relativa entre muestreos (%) . ==#==NO2-Cabinas ==#==NO2-Dosimetros L
200 Velocidad —&— Temperatura

180 -

40

Campania | Campafiall Campafialll CampafialV CampafiaV Ca mpafiaVl CampafiaVIl CampaiiaVIll Campaia IX

Figura 20. Variacion temporal durante las campafas experimentales de los niveles promedio
normalizados (porcentuales) de concentracién de NO2 (dosimétricas y en las cabinas
automaticas), ambientales (temperatura y velocidad del viento) y de trafico (IMD).
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7.4 Andlisis de las Medidas de Tréfico.

En la zona de I'Horta, en la que se encuentra el término municipal de Valencia,
aproximadamente el 50% de las emisiones de 6xidos de nitrdgeno tienen su origen en
el trafico rodado, mientras que de la mitad restante se reparten entre las debidas a
actividad agricola, industrial y otras fuentes moviles: buques y aeronaves. El trafico
rodado en el entorno urbano, por su propia naturaleza (se distribuye a lo largo de todo
el espacio, con las emisiones proximas al suelo y en intima coexistencia con los
potenciales receptores) contribuye mucho mas eficazmente a los niveles de inmision

registrados en el propio espacio urbanizado que cualquier otra posible fuente.

Para valorar de manera cualitativa la relacion entre el trafico y las concentraciones
ambientes obtenidas se dispuso de medidas de intensidad media diaria de trafico
(IMD) simultdneamente a los periodos de las camparfas con captadores pasivos. En
las siguientes graficas se representan estos valores, organizados temporalmente
(figura 21.1) para cada punto de medida y por emplazamiento para cada campafa
(figura 21.2) En la primera puede apreciarse la distribucion plana y paralela de las
diferentes lineas que, mas alla de una ligera tendencia decreciente en el tiempo de las
series de mayor intensidad, muestran una variacion temporal poco relevante en las
diferentes vias urbanas. Las diferencias relativas de las IMD entre campafias resultan
pequefias en todos los puntos disponibles frente a las variaciones registradas en las

medidas de concentracion de los 6xidos de nitrogeno.

Variacion temporal de los IMD para cada tramo urban  o.
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Figura 21.1 Variacion temporal de las intensidades medias diarias de trafico (IMD) para cada
una de las campafias experimentales. Cada curva representa la evolucion a lo largo del tiempo
en un punto de medida
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Figura 21.2 Variacion espacial de las intensidades medias diarias de trafico (IMD) para
cada una de las campafias experimentales. Se presenta la variacion para cada campafia en los
diferentes nodos disponibles.

Analizando la distribucion de los IMD por emplazamiento (figura 21.2) las curvas
muestran ahora una gran estructura, con fuertes variaciones entre puntos, si bien se
disponen practicamente superpuestas en las distintas campafias. De nuevo se puede
valorar claramente cémo las intensidades de trafico presentan una fuerte variacion
espacial frente a un comportamiento temporal aproximadamente estacionario durante

el intervalo de muestreo.

Siendo el tréfico rodado el origen principal de los niveles de contaminacién por
NO, registrados, no parecen ser el comportamiento del caudal circulatorio la causa de
las marcadas variaciones en los niveles ambientales que se han documentado en las
campafas dosimétricas realizadas y que sisteméaticamente se registran en las

estaciones de vigilancia.

Zonificacion del Area Urbana.

Uno de los aspectos interesantes en los que se puede explotar la informacion de
gran resolucién espacial procedente de las medidas dosimétricas, es el orientado
hacia una parcelacion del territorio urbano en funcion de sus caracteristicas de calidad
del aire. Ello permitiria adecuar ciertas actuaciones ambientales (en funcion, por
ejemplo, de su interés o perentoriedad), ajustando esfuerzos a la porcion territorial que
asi lo precise. Adicionalmente permitiria valorar la idoneidad de la ubicacion de la red
de vigilancia dentro del casco urbano, en un esfuerzo por maximizar la

representatividad a partir de un nimero necesariamente limitado de puntos de medida.

En todos los casos resulta imprescindible disponer de informacion detallada y de
alta resolucion sobre la distribucién espacial de los contaminantes como punto de

partida.
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Figura 22. Zonificacién del area urbana del Municipio de Valencia a partir de las
medidas experimentales de NO, ejecutada para seis categorias.

Un algoritmo especifico de agrupacién espacial desarrollado al efecto, cuyo
refinamiento podria ser de interés en este tipo de aplicaciones, ha permitido prospectar
la delimitacion del entorno urbano en diferentes areas homogéneas en cuanto a su
contaminacion por éxidos de nitrégeno. En la figura 22 se muestra el resultado de la
particion del territorio municipal en seis areas en las que se aprecian los rasgos
morfoldgicos principales de la ciudad desde un punto de vista de la calidad del aire en
relacion con el NO, y en términos de los niveles promedio: un nucleo centrado en el
casco antiguo, con problematicas especificas de trafico denso unido a una pobre
ventilacion estructural (calles estrechas y espacios mas encajonados); una distribucién
espacial que se extiende aproximadamente segln un eje este-oeste, como huella de
los principales mecanismos de transporte y dispersion de los contaminantes asociados
al régimen de brisas; un nucleo secundario bien definido centrado en la zona portuaria
y extendiéndose a lo largo de esta franja costera, de intensa actividad industrial;
prolongaciones hacia las principales vias de comunicacion y otros nucleos urbanos

menores (mas evidentes en la particibn en mayor nimero de clases).
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Si se coteja la zonificacibn del municipio de acuerdo a la figura 22 con la
distribucion actual de la red automética de vigilancia es posible proporcionar una
primera valoracion de la oportunidad de su ubicacion para la medida representativa del
campo de concentraciones en el entorno urbano. Siempre a un nivel cualitativo,
pareceria que la distribucion actual se adecuaria razonablemente bien con la
estructura obtenida del campo de inmisiones, con cuatro estaciones dentro de la zona

més conflictiva, y el resto dispuesta segun el referido eje de transporte.

De acuerdo con el Plan Nacional de Calidad del Aire, el Ministerio elaborara una
“guia metodoldgica para la correcta ubicacion de estaciones de medida de acuerdo
con lo establecido en el Real Decreto 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del
aire”, a este respecto y teniendo en cuenta la informacion aportada por las medidas
experimentales de NO,, se llevara a cabo una revision y actualizacion, si se considera
adecuado, de la ubicacion de las estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia y
Control de la Contaminacion Atmosférica de la ciudad de Valencia, de acuerdo a las

especificaciones que se elaboren.

En todo caso las medidas efectuadas durante las campafas experimentales
muestran una buena correlacion detectada entre los valores medios dosimétricos y los
correspondientes promedios de las estaciones automaticas, tal y como se ha mostrado

suficientemente en apartados anteriores.
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7.5 Conclusiones

La revision de los resultados obtenidos durante los ultimos afios para los distintos
contaminantes muestra una clara tendencia decreciente de los mismos y en relacion
con la normativa atmosférica vigente permite identificar el diéxido de nitrégeno como el

principal problema de calidad del aire que debe gestionarse en la ciudad de Valencia.

Dado que la presencia de este contaminante en el aire ambiente proviene
principalmente de las emisiones del trafico rodado, la mayor parte de las medidas a
tomar estaran destinadas a minimizar dichas emisiones, mediante actuaciones sobre

la circulacion de vehiculos y en general sobre la movilidad en el entorno urbano.

Por otro lado, a partir de los diversos estudios realizados en los distintos entornos
urbanos, se producen mayores concentraciones de dioxido de nitrdgeno en las vias
més grandes, donde se da una intensidad media de trafico mas elevada. Sin embargo,
se registran valores de contaminaciéon mas elevados en los centros urbanos debido a
la geometria de las ciudades, cuyas vias confluyen hacia el centro, con lo que su
proximidad hace que aumente la densidad de vehiculos por metro cuadrado,
provocando un incremento en los niveles de NO, en esta zona. Ademas, la
arquitectura urbana de las ciudades con frecuentes vias de circulacion intensa muy
encajonadas hace que las condiciones atmosféricas sean muy desfavorables para la
dispersion de contaminantes debido al apantallamiento de los edificios en vias

relativamente estrechas.
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8. RESULTADOS EXPERIMENTALES DE LAS MEDIDAS EN
MOVIMIENTO. APROXIMACION A LA ESTIMACION DE LA
CONTRIBUCION DE LA ACTIVIDAD PORTUARIA A LOS
NIVELES DE CONCENTRACION DE NO,.

La caracterizacion experimental del intercambio de NO, entre la ciudad de
Valencia y el puerto, se ha realizado mediante una unidad movil perteneciente a la
Fundacion CEAM, a través de 18 campafias de medida llevadas a cabo entre
Noviembre 2008 y Julio 2009. Las medidas registradas, y su posterior procesado, han
permitido generar una base de datos de concentraciones de NO, en superficie y en
altura, a partir de la cual realizar los calculos y gréficos necesarios para obtener

resultados y proceder a la interpretacién de los mismos.

Los resultados proporcionados por este despliegue instrumental se orientan hacia
un doble objetivo: poner de manifiesto las peculiaridades de la dindmica de
contaminantes en la zona de transicion entre la zona portuaria y el casco urbano,
mostrando algunos aspectos de los fuertes condicionamientos a que se ven sometidas
estas emisiones locales; por otro lado, proponer una primera aproximacion cuantitativa
a la estimacion del flujo de diéxido de nitrégeno entre ciudad y puerto a través del
tratamiento de los registros obtenidos con la unidad movil, como un aspecto de
relevancia en el diagnostico de la contaminacion atmosférica en el Municipio de

Valencia.

Con caracter general, las medidas se agruparon en funcién de haberse obtenido
bajo un régimen de transporte de contaminantes hacia el interior o hacia el mar (a
partir de los registros de la red de torres meteorologicas de la Fundacion CEAM
préximas a la ciudad de Valencia). Concretamente, se consider6 que las medidas con
la unidad movil se realizaron en régimen de transporte de contaminantes hacia el
interior si la direccién del viento medida estaba comprendida entre los 60° y 195°. Para
el resto de direcciones se considera que el flujo de transporte se dirige hacia el mar.
Dado que la mayor parte de los dias con vientos hacia el interior se corresponden con
situaciones de brisa, mientras que la circulacién de tierra durante las horas centrales
del dia suelen corresponder a situaciones meteoroldgicas de mayor escala, se han

consignado como “B” (de brisa) para los recorridos efectuados con vientos
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dirigiéndose hacia el interior y “NOB” (no brisa) para los recorridos efectuados con

vientos dirigiéndose hacia el mar.

Para generar los mapas de superficie de concentracion promedio de NO, se han
representado los resultados en formato Google Earth, ofreciendo una distribucion
espacial de la concentracion promedio de las medidas de todas las campafias y en los
diferentes escenarios seleccionados. Como producto se han representado los valores
promedio de concentracion en superficie y los integrados en altura, sobre los mismos
trazados (las medidas en altura se refieren a las registradas mediante el equipo
COSPEC con que se instrumentaba la unidad movil, y que representan la suma sobre
la vertical de la medida de todas las concentraciones del compuesto NO, a los

distintos niveles y tiene por tanto, unidades de masa por unidad de superficie).

PROMEDIO CONCENTRACION No2 |
EN ALTURA h

(GRUPO T) | S NGA, GEBCO

~Google
C

@ Fundacién CEAM

Figura 23.1Promedio de todas las medidas de NO2, integradas en altura realizadas
con la unidad mévil para todas las campafias
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Figura 23.2.Promedio de todas las medidas de NO- en superficie realizadas con la
unidad movil para todas las campafias

En las figuras 23.1 y 23.2 se muestra la composicion final de todas las medidas
realizadas con la unidad movil durante las 18 campafias del proyecto. La distribucion
esta restringida necesariamente a las vias de transito adecuadas, y las muestras no
son uniformes, en cuanto al numero de datos, en todas ellas. En la distribucion de las
concentraciones en superficie pesan claramente mas aquellas vias mas transitadas
(V30, circunvalacion, etc), asi como algunas calles del casco urbano donde
posiblemente la limitacion de la ventilacion juega también un papel relevante. Por el
contrario, el mapa de concentraciones en altura muestra una menor correlaciéon con
las vias, y si por contra presenta manchas dispersas con valores elevados. La
presencia de contaminantes en estratos mas altos esta asociada a emisiones directas
de focos importantes (entre los que se podrian encontrar, en el caso presente, los
grandes buques) o a periodos de acumulaciéon en la atmésfera, por lo que en ambos
casos su registro resulta mucho mas variable en el tiempo. De ahi que no presente un
patron espacial sistematico frente a las medidas superficiales. Para el seguimiento

detallado de los mismos se habra de recurrir a cada dia individualizado.

Como casos demostrativos, se muestran en lo que sigue los resultados de las
medidas correspondientes a dos grandes situaciones de transporte: condiciones de
flujo atmosférico neto procedente del mar, por un lado y por otro, adveccién

procedente de tierra. En la costa levantina, bajo un régimen de brisas durante una
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buena parte del afio, ambas situaciones resultan muy frecuentes y conducen a

patrones dispersivos significativamente diferenciados.

En la figura 24 se muestra un caso representativo de uno de los recorridos
realizados bajo la entrada de la brisa, en su etapa de desarrollo intermedio, con una
componente caracteristica del viento del segundo cuadrante. Bajo estas condiciones la
parte mas meridional del recorrido queda limpio, registrandose concentraciones de
NO,, tanto en altura como en suelo, frente a la ciudad y en la mitad septentrional del
recorrido, previsiblemente debido a emisiones procedentes del puerto. Por contra, la
pluma urbana se dirige hacia el interior, ventilando los niveles acumulados durante las
horas anteriores en la zona de la costa, por lo que no se registran concentraciones

muy significativas a lo largo del recorrido préximo al mar.
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Figura 24. Condiciones meteoroldgicas y registro de las concentraciones medidas por la unidad movil
(NO: en superficie y altura) a lo largo del recorrido costero. La curva correspondiente a la escala gradual
(verde a rojo) representa las medidas en superficie sobre el trayecto, mientras que la linea azul uniforme
representa las concentraciones integradas en la vertical, y su valor en cada punto es proporcional a la
altura de la curva perpendicularmente sobre la traza de la carretera.
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Este efecto puede apreciarse en el mapa final de la distribucion espacial promedio
(figuras 25.1 y 25.2) para todos los cortes bajo un régimen marino. Las
concentraciones en superficie se acumulan preferentemente a sotavento de la ciudad,
mientras que los impactos en altura, mas puntuales, se concentran hacia el norte del
casco urbano, como corresponderia a un transporte neto del sureste, componente

preferente durante la fase diurna de los ciclos de brisa.

‘qf ""\ o Mlslataﬁ y
Y ‘

‘(mvella
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PROMEDIO CONCENTRACION NO2
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Figura25.1 Promedio de las medidas de NO; integradas en altura
realizadas con la unidad mévil para aquellas campafias realizadas
bajo situaciones de flujo del mar.
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Figura 25.2 Promedio de las medidas de NO; en superficie,
realizadas con la unidad mévil para aquellas campafias realizadas
bajo situaciones de flujo del mar.

Bajo condiciones tipicas de viento de tierra se incluyen tanto situaciones
meteoroldgicas correspondientes a circulaciones generales de componente oeste,
como aquellos periodos pertenecientes a la fase nocturna de los ciclos locales (y que
en el presente trabajo se documentan preferentemente a primeras y Ultimas horas del
dia). Como ejemplo representativo, con vientos de componente W vy flojos,
practicamente en calma, las concentraciones de NO, en suelo, tal como muestra el
recorrido paralelo a la costa de la figura 26, vuelven a acumularse en las
desembocaduras de los dos cauces y en las zonas con mayor volumen de trafico. Sin
embargo, la pluma urbana continda a la derecha de la ciudad, transportada por este
flujo terral, lento y poco dispersivo. Se aprecia también con claridad como el patrén de
contaminacion promedio, presentado en las figuras 27.1 y 27.2, se sitla hacia el este

de la ciudad, bien diferenciado del correspondiente modelo diurno.
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Figura 26. Condiciones meteorolégicas y registro de las concentraciones medidas por la unidad
movil (NO2 en superficie y altura) a lo largo del recorrido costero bajo una situacion de flujo de tierra

78



P COSPEC {ppm-m)

PROMEDIO CONCENTRACION NO2
EN ALTURA

" (GRUPO NOB)

@ Fundacion CEAM

pace Imaging

Figura 27.1 Promedio de todas las medidas de NO; con la unidad movil
para situaciones de flujo de tierra
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Figura 27.2 Promedio de todas las medidas de NO2 con la unidad movil
para situaciones de flujo de tierra.
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9. EMISIONES EN LA CIUDAD DE VALENCIA

La Direccion General de Calidad Ambiental de la Conselleria de Infraestructuras,
Territorio y Medio Ambiente ha llevado a cabo un ambicioso proyecto consistente en la
realizacion de un Inventario de Emisiones de la Comunidad Valenciana (IECV).Estimar
emisiones de manera sistematica y consistente es un requisito fundamental parar
evaluar la factibilidad y el costo-efectividad de instrumentar posibles estrategias de

mitigacion y adoptar tecnologias para la reduccion de emisiones.

El Inventario de Emisiones de la Comunidad Valenciana (IECV) identifica y
cuantifica las principales fuentes y sumideros de contaminantes y gases de
invernadero. Dicho Inventario recoge tanto las fuentes emisoras antropogénicas como
naturales y abarca una treintena de contaminantes que se agrupan en las familias
siguientes: acidificadores, eutrofizantes, de efecto invernadero, precursores de 0zono,
metales pesados y compuestos organicos persistentes. EI modelo, que cubre la
totalidad de la superficie de la Comunidad Valenciana (con una malla de 5 km de lado)
permite estudiar los niveles de emision de contaminantes a escala comarcal, y supone
una herramienta esencial para el disefio y desarrollo de los programas de mejora de la

calidad del aire puesto que permitira la optimizacion de la estrategia a emplear.

La metodologia de elaboracion del inventario es la misma que se emplea para los
inventarios nacionales a nivel de la Unién Europea, y se basa en la nomenclatura de
referencia de actividades potencialmente contaminantes de la atmosfera SNAP-97
(Selected Nomenclature for Air Pollution) desarrollada en el proyecto CORINAIR
(programa europeo de emisiones atmosféricas gestionado por la Agencia Europea del
Medio Ambiente, dentro del marco del marco del proyecto CORINE - CooRdination

d’'Information Environmentale).

La relevancia del producto final es pues decisiva en varios ambitos diferentes,

entre los que se pueden destacar los siguientes:

» Estimacion carga-contaminante total y contribucion a la misma por

sectores/zonas.

* Alimentacibn de los modelos atmosférico-ambientales para la

prediccion/simulacion de impactos.
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e Andlisis coste-beneficio de las medidas de reduccion de emisiones y
priorizacion de planes de actuacion (con informacion suplementaria de Mejores

Tecnologias Disponibles)

» Seguimiento de politicas de control de cumplimiento de objetivos de reduccion

de emisiones.

» Seguimiento del nivel de integracion de la politica ambiental con las politicas

sectoriales y zonales.

» Aporte de informacién para diversos indicadores de eco-eficacia en la
contabilidad econémico-ambiental de utilidad para decisores politicos, la

comunidad técnico-cientifica y la poblacién en general.

Bajo estas premisas, se analizan las emisiones asociadas al transporte en

carretera para los 6xidos de nitrégeno (NOX). De los datos aportados por el inventario

del afio 2009, se visualiza que el trafico es la fuente que genera mas Oxidos de

nitrégeno del orden del 56 % del total) como puede observarse en la gréafica 28

EMISIONES DE NOX (t) EN VALENCIA POR
SECTORES. ANO 2009

07 -TRANSPORTE
RODADO EN
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Fig. 28. Emisiones en la cuidad de Valencia de NOx en 2009. Inventario de Emisiones de la
Comunidad Valenciana.
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EMISIONES DE NO, (t) POR TRAFICO. ANO
2009
ETURISMOS

B VEHICULOS LIGEROS< 3,5t

m VEHICULOS PESADOS > 3,5 t AUTOBUSES

B VOTOCICLETAS Y CICLOMOTORES < 50 cm3
B MOTOCICLETAS > 50 cm3

B EVAPORACION DE GASOLINA DF VEHICULOS

0%
0%

1%

Figura 29. Emisiones de NOx debidos a los diferentes tipos de transporte en la ciudad de
Valencia

EMISIONES DE OXIDOS DE NITROGENO EN TRANSPORTE
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Figura 30. Evolucion de las emisiones de NOx debidas al transporte rodado en carretera desde
el afio 2002 al 2009.
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La estrecha relacidon entre las emisiones de trafico y la calidad del aire resultante

en relacion a los 6xidos de nitrégeno, se puede apreciar en el gréfico 31,

Comparativa emisiones del trafico-calidad aire

/.000 /0

6.500 65
— - E
‘§ 6.000 <] 60 =
= - [}
® 5500 s o —, 55
f=} — i)
o =< B
£ 5.000 Tl 50 &
- — - - \O
£ 4500 \ ﬁ/.,?\ 45 @
‘2{ - -..%-__-_ e v ™ - A g
o 4.000 7 - —— \ < 40 =
Y -|= ]
L - \ g
+ 3.500 - 35 =
x ~ - \ W
Q - - - =+
= 3.000 = 30 o
=

2.500 25

2.000 20

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2010 2011

—1 5 ONES  e—i1Mision

Fig.31. Relacion entre los datos de inmision de NO2 de la estacion de Pista de Silla y los datos
de emisiones por trafico en la ciudad de Valencia.

El conocimiento de las emisiones liberadas a la atmosfera constituye la
herramienta fundamental de gestién de la calidad del aire, en tanto que esta supone
fundamentalmente actuar sobre las emisiones de contaminantes a fin de preservar
aquellos niveles considerados como aceptables para el medio ambiente atmosférico
(habitualmente concretados en forma de umbrales normativos). Es por ello que el
inventario de emisiones determina en ultimo término las capacidades de actuacion, y
en gran medida el disefio de posibles estrategias, por lo que su conocimiento detallado

se plantea como un hito clave en la gestion de la calidad del aire.

Uno de los problemas intrinsecos a los inventarios de emisiones reside en su
elevada incertidumbre, en gran medida fruto del desconocimiento de los valores de
partida con que se elaboran y de la descripcién limitada o inadecuada de los
procedimientos de estimacion utilizados. La elaboracion de un inventario de emisiones
realista en el entorno urbano pasa necesariamente por disponer de una buena
descripcion de la distribucidn de intensidades de trafico, asi como una caracterizacion
del parque mdvil circulante, asi como un banco actualizado de factores de emision.

Ademas, cuanto mas reducido es la resolucion de trabajo, generalmente mas elevadas
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son tales incertidumbres, dada la dificultad de obtener informacién con alto grado de
detalle. En este sentido, dada la importancia de una aglomeracion urbana como fuente
productora/exportadora de O6xidos de nitrégeno al medio atmosférico, y dada la
estrecha relacibn (al menos de proximidad) entre emisiones (debidas
fundamentalmente al trafico) y concentraciones medidas en el espacio urbano, estas
se podrian prestar a corregir y acotar los valores brutos proporcionados por las
estimaciones de emisiones, haciéndolas coherentes con las medidas de inmisién

disponibles.
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Figura 32: Valores de emisiones de NOy de acuerdo al inventario disponible para la zona de L'Horta,
proporcionado por la Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, con

resolucion de 5 km, frente al despliegue de las redes dosimétricas (izquierda).

Comparacion (derecha) de los valores del inventario de emisiones sobre la red de 5 km
(cuadrados) y los niveles medios de concentracion de NO, obtenidos, para las mismas

reticulas, a partir de todas las medidas dosimétricas disponibles (circulos).

En la figura 32 se muestran los valores del inventario de emisiones para una malla
de 5 km de resolucion, frente a la red dosimétrica (izquierda). En el mapa de la
derecha de la misma figura se muestran los valores de emision sobre las teselas que
intersecan la red regular de captadores pasivos, junto con los valores de concentracion

de NO, promediados sobre todos los nodos coincidentes (circulos).
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Figura 33: Correlacion entre los valores de emision y las concentraciones dosimétricas

sobre las mismas 9 reticulas de la figura anterior.

Cualitativamente ya se observa que existe una considerable discrepancia entre la
asignacion de emisiones sobre la malla de 5km y los valores experimentales de

concentracion medidos.

Un primer ejercicio de calculo con ambos bloques de datos permite comparar
directamente la concordancia entre ambos, tal y como se presenta en la gréfica de la

figura 33.

Una posibilidad consiste en utilizar la correlacion entre ambas magnitudes, sobre
la misma base espacial (y por lo tanto comparables), para transformar los valores de
concentracion, aprovechando su mayor resolucion, en valores de emision (ver figura
34), aumentando su resolucién espacial. EI mapa confeccionado a partir de este
procedimiento conserva las emisiones totales estimadas en el inventario, pero las
redistribuye sobre el espacio en que se producen de manera mas ajustada a lo que

dictan las medidas experimentales de concentracion.

Si se trabaja directamente sobre el inventario de emisiones elaborado
directamente para una resolucién de 1 km (figura 35), en el que se han superpuesto
también los valores de las concentraciones dosimétricas promediadas sobre la misma
reticula (cuadrados frente a circulos) se puede observar que el mero ajuste lineal de
las emisiones sobre 5 km con los valores de concentracion produjo una mejora de su
resolucion muy similar a la proporcionada por el inventario directamente sobre una

malla de 1 km.
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NIVELES DE EMISION/INMISION ESTIMADOS.
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Figura 34: Reasignacion de los valores de emisién de NO, sobre el casco urbano a partir de

la correlacion con los niveles de inmision dosimétricos de NO, medidos

experimentalmente.

Es claro que el modelo, tal como se ha aplicado, resulta excesivamente simple,

aunque con resultados sorprendentemente buenos al mejorar la resolucion de las

emisiones.

Esta metodologia, a partir de una medida del campo de concentraciones de NO,
de alta resolucion espacial permitiria realizar una estimacion indirecta y experimental
de las emisiones urbanas, lo que complementaria muy positivamente los esfuerzos de
calculo de tales inventarios tal y como se realizan aplicando los procedimientos
habituales. Permitiria disefiar planes de correccion de los inventarios, establecer
procedimientos de vigilancia y una actualizaciébn continuada, sobre una base
experimental, lo que siempre resulta de gran interés en un campo en el que la

metodologia se apoya casi exclusivamente en procedimientos fundamentalmente

administrativos.
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NIVELES DE EMISION de NO2 para 2008 (malla 1km).
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Figura 35: Comparacion entre las medidas dosimétricas de concentracion de NO, y las tasas de

emisién para una resolucion de 1 km.
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10. DESCRIPCION DE LAS FICHAS DE ACTUACION.

Las medidas de actuacion se presentan en forma de fichas, con un formato comun.

Cada una se estructura segun los siguientes campos:

* Nombre de la actuacion y cédigo de identificacion.

e Descripcion de la medida, en donde se relata brevemente en que consiste la
actuacion y se enumeran las acciones especificas que componen la medida.

» Definicion de los objetivos a conseguir.

* Indicadores: para la caracterizacion y parametrizacion de cada medida se
propone una serie de indicadores. Algunos de estos indicadores son generales,
como el grado de dificultad técnica de la actuacion o el ratio eficacia/coste, que
ya estan evaluados en base a una escala definida, mientras que otros son
particulares para cada medida, y se completaran durante la fase de desarrollo y
seguimiento de la actuacion.

e Caracteristicas de la medida: en este espacio se clasifica la medida en base a
una serie de criterios, como el tipo de medida (preventiva o correctora), el plazo
de ejecucion (corto o medio/largo plazo), la clasificacion de la medida, es decir,
si se trata de un plan piloto, o bien es una medida general o especifica, etc.

e Zonas de aplicacion: se especifica el ambito geografico en donde se
desarrollara la medida.

* Resultados: en este apartado se valoran las mejoras estimadas de aplicar la
actuacion.

» Desarrollo de la medida: cuando la descripcion de la medida requiere mayor
explicacién, se incluye un apartado en donde se especifica con mayor detalle la

actuacion.
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11. MEDIDAS EN ESTUDIO

11.1 Mejora del inventario de emisiones.

El actual inventario de emisiones para el entorno urbano de Valencia, con una
resolucion general de 5 km y ampliada a 1 km, es objeto por parte de la Conselleria de
un refinamiento y actualizacion continuado al objeto de ser una herramienta de gestion

de la calidad del aire.

Es muy importante en los inventarios poder asignar tasas de emision realistas a
los diferentes tipos de focos que contribuyen al escenario urbano, entre los que se
encuentra preferentemente el trafico maritimo (en sus diferentes modalidades) y el

tréfico rodado (de acuerdo a la variada tipologia de vehiculos circulantes).

11.2 Disefo de estrategias de actuacion a corto pla  zo.

Las medidas a adoptar para reducir los niveles de contaminacion a corto plazo
precisan un conocimiento mucho mas detallado del comportamiento del sistema, de
manera que se pueda actuar con un elevado grado de eficacia, en tanto se requieren
respuestas répidas. En general las situaciones de contaminacion aguda estan
asociados a condiciones meteorolégicas especiales (en general se trata de situaciones
de pobre ventilacion persistentes en el tiempo) por lo que se precisa adicionalmente un

procedimiento de alerta que permita valorar la magnitud de estos factores

atmosféricos.
11.3 Sistema de Ayuda Meteorologica a la Vigilancia de la
Contaminaciéon Atmosférica en la Ciudad de Valencia. (Proyecto
SAMVICA).

Si bien el origen de la contaminacién atmosférica, en tanto que se superen los
valores limite de proteccion a la salud establecidos, (habitualmente estimados sobre
una base anual) puede considerarse que responde a causas estructurales, los
umbrales de informacion/alerta suelen ajustarse mas a factores coyunturales, en los

que el forzamiento meteorolégico constituye habitualmente el elemento determinante.

Como es bien sabido, los episodios agudos de contaminacion atmosférica
(especialmente en entornos urbanos donde las tasas de emision de contaminantes,
principalmente ligadas al tréfico, tienen un comportamiento bastante uniforme a lo
largo del afo) estan ligados en gran medida a las condiciones meteorolégicas y, en

concreto, a la capacidad de la atmosfera para eliminar y diluir tales emisiones.
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Experiencias muy recientes han puesto de manifiesto la incidencia sobre la
calidad del aire de la persistencia de condiciones anticiclénicas sobre la peninsula
Ibérica durante un periodo invernal. Pero ademas de la situacion atmosférica a gran
escala, que sin duda proporciona un escenario general mas 0 menos propicio para la
limpieza atmosférica, multitud de otros factores a escala menor condicionan la
dispersion efectiva de los contaminantes. En este sentido, la estratificacion atmosférica
de la capa mas proxima al suelo determina drasticamente esta capacidad de dilucion
por parte del sumidero atmosférico (especialmente para el caso de emisiones
superficiales, como ocurre con los vehiculos). La medicion del perfil térmico vertical del
aire en las primeras decenas de metros proporcionaria una indicacion directa de este
potencial atmosférico y, por ende, una valoracion de la bonanza de los factores
ambientales respecto al impacto de las emisiones contaminantes. Esta informacion se
complementaria ventajosamente con medidas de viento (en tanto forzador de

turbulencia mecénica).

La posibilidad de obtener sisteméaticamente este tipo de mediciones
experimentales habitualmente estaba muy restringido a disponer de torres
meteoroldgicas de gran altura, equipadas con costosos sistemas de medida en varios
niveles (o bien a la realizacion de campafias de medida intensivas durante cortos
periodos de tiempo con equipos costosos: globos cautivos). Especialmente dificil
resultaba en entornos urbanos, con pocos espacios libres y fuertes constricciones

urbanisticas.

Las nuevas tecnologias proporcionan soluciones cada vez menos intrusivas y a
costes mas asequibles para la monitorizacion de distintos parametros ambientales (y
en especial de tipo meteoroldgico). En concreto las conocidas como "motas”, en fuerte
desarrollo actual, permiten el despliegue de redes inaldmbricas de sensores en

campo, con una baja demanda de infraestructura y mantenimiento.

El objetivo del proyecto SAMVICA (Sistema de Ayuda Meteorolégica a la
Vigilancia de la Contaminacion Atmosférica en la Ciudad de Valencia) es el de
proporcionar mediciones en continuo de la estratificacién térmica de la capa mas
superficial en la que se producen las emisiones procedentes del trafico, con el fin de
evaluar, en el contexto de la normativa citada, la peligrosidad potencial del factor

meteoroldgico sobre la calidad del aire.

Para ello se despleg6 una instrumentacion meteoroldgica en la Torre de Miramar,
situada en la V21, en la rotonda de la salida hacia la Avenida Catalufia. Este edificio

singular constituye un emplazamiento perfecto para el despliegue de una
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instrumentacion de este tipo, proporcionando un soporte de casi 40 m de altura en un

entorno urbano, despejado de edificios abierto hacia la costa.

Figurall.1 montaje de la instrumentacion colocada sobre la Torre de Miramar, en el
que se ha resaltado el mastil meteoroldgico (detalle en la foto derecha) y
una de las motas a una altura intermedia (detalle de la colocacion en las
fotos centrales).

El equipamiento instalado realiza la adquisicion continuada de las medidas
meteoroldgicas sefialadas y su almacenamiento sobre una base de tiempos de 10
minutos (en linea con la gestion de la informacién de calidad del aire de la RVVCCA),
transmitiéndose en tiempo real y con la misma cadencia a los servidores de la
Fundacién CEAM.

La informacion se redistribuye a través de la web (ver figura 11.2) con acceso
libre, mostrandose en todo momento las condiciones de viento y la estructura térmica
vertical de la capa mas superficial de la atmdsfera. Adicionalmente se presenta la

evolucion temporal en las Ultimas 24 horas de diferentes magnitudes derivadas, asi
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como algunos parametros que permiten evaluar la evolucién de ciertos parametros

gue reflejan el grado de estabilidad atmosférica en estos criticos primeros metros

/2 SAMVICA - Windows Internet Explorer g
@,L_ v [#2]|%[&] rrromoteserver.uv.es/ - PR e
5 Favoritos Esamvica
... SISTEMA DE APOYO METEOROLOGICO ot Y i Y
QEA,M.. A LA VIGILANCIA DE LA CALIDAD DEL s;;‘;j riaTH N
@we™  AIREEN LA CIUDAD DE VALENCIA sl 157 = =R
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el proyecto

Figurall.2. Acceso a la informacién en tiempo real proporcionada por

SAMVICA a través de la web (disefio provisional)
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12. MEDIDAS DE ACTUACION.

12.1 Medidas de trafico rodado en el &mbito urbano.

Elaboracion de un Plan de Movilidad del municipiod e

) PA-CAT-01
Valencia

La promulgacion de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad
Valenciana establece el marco normativo regulador en materia de movilidad, afrontando el reto
propio del siglo en que vivimos, de que cada vez mas ciudadanos y ciudadanas puedan moverse
facilmente para resolver sus aspiraciones en relacién al empleo, la formacion y los servicios, y que

ello sea compatible con tener un entorno urbano de alta calidad.

Las determinaciones de los planes de movilidad municipales, se extenderan a:

- disefioy dimensionamiento de las redes viarias y de transporte publico.

Descripcion

- infraestructuras especificas para peatones y ciclistas.
- condiciones de seguridad y eficacia para la circulacion peatonal y ciclista.

- sistemade estacionamiento

- aquellos aspectos de la ordenacién urbana relevantes a la hora de determinar aspectos
cualitativos y cuantitativos de la demanda de transporte, tales como las densidades
urbanisticas, la integracién de usos, la localizacion de servicios y otros usos atractores de

transporte y otros semejantes.

Disponer de una herramienta de planificacion en materia de movilidad y transporte que fomente
la integracién de las politicas de desarrollo urbano vy territorial con las politicas de movilidad con el

menor impacto ambiental, y en particular el progreso hacia patrones mas equilibrados de

Objetivo

movilidad, con participacién creciente de los modos no motorizados y del transporte publico.

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:

Preventiva Corto/medio plazo .
Correctora . Medio/Largo plazo

Clasificacion de la medida:

Niveles  asociados de  consumos
energéticos, ocupacion del espacio publico,

ruido y emisiones atmosféricas Plan Piloto

Indicadores
Caracteristicas

Caréacter general

Caracter especifico .

El ambito de aplicacion del Plan de Movilidad Urbana es el municipio de Valencia.

Ambito de
aplicacion

Los resultados que se estima obtener con la elaboracién y desarrollo del Plan son dificiles de
cuantificar desde el punto de vista de la mejora de la calidad del aire. Sin embargo son evidentes

los beneficios ambientales de cada uno de los programas y actuaciones del Plan.

Resultados
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Promocion del uso de vehiculos con motores eléctric 0S PA-CAT-02

e hibridos
La principal fuente de contaminacion atmosférica en la ciudad de Valencia la constituye el trafico
rodado. Por ello, una de las actuaciones méas eficaces para mejorar la calidad del aire es
promover el uso de vehiculos con motores eléctricos e hibridos, en los que la emision de
contaminantes a la atmosfera a bajas velocidades es practicamente inexistente.
Las medidas propuestas para fomentar el uso de este tipo de vehiculos son:
jen
Q . L. . . . .
‘S - Otorgar ventajas econémicas a estos vehiculos tales como posibles bonificaciones en el
(‘7,_3 impuesto de vehiculos de traccién mecanica.
Q|
a - Estudiar la viabilidad de adquirir vehiculos municipales de caréacter hibrido y/o eléctrico
- Oportunidad de incluir en los pliegos municipales la valoracién de aportar vehiculos de este
tipo.
- Estudiar la viabilidad de crear una estacion publica con postes eléctricos de recarga rapida de
baterias para vehiculos eléctricos
Q|| + Fomentar el empleo de vehiculos con motores eléctricos e hibridos.
=
[ Lo . . . . . .
'.8 « Disminuir los niveles de contaminantes en el aire ambiente derivados del trafico rodado.
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
" Preventiva Corto/medio plazo .
. s 2 . . ., ]
911 - % vehiculos hibridos/ eléctricos en circulacion 8 Correctora . Largo plazo
S ~
8 / afio RZ o ]
& ., ~ o Clasificacion de la medida:
9| - Inversién / afio 3]
ke © Plan Piloto
£ ©
O Caracter general
Caracter especifico
0| | - Estamedida es de aplicacion en todo el municipio de Valencia.
9
2| d - Las zonas en donde se obtendrian mayores beneficios son aquellas con altas densidades de
=gs
§: T:g tréfico y velocidades de circulacién medias y bajas.
e Los resultados de aplicar esta medida son dificles de cuantificar numéricamente, ya que la
%]
[e] . - . . . .z
I mejora dependera del porcentaje de vehiculos dotados con estos sistemas de propulsion frente al
z total, y de otras variables tales como la velocidad de paso, o las caracteristicas pulsantes del
o -
2d trafico.
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Promocién del uso de vehiculos de dos ruedas.

PA-CAT-03

Descripcion

La sustitucion de turismos por motocicletas supone una reduccion importante de practicamente

todos los contaminantes, resultando por otro lado un medio de desplazamiento apropiado para

entornos urbanos ya que se trata de realizar recorridos cortos permitiendo una gran movilidad y un

reducido espacio de ocupacion. Esta medida debe ir acompafiada por otra serie de acciones como

por ejemplo el incremento del nimero de plazas destinados al aparcamiento de vehiculos de dos

ruedas, asi como también requiere de una Informacién acerca de las condiciones de

estacionamiento de conformidad a lo previsto en el articulo 60 de la Ordenanza de Circulacion.

Obijetivo

» Fomentar el empleo de vehiculos con dos ruedas.

» Disminuir los niveles de contaminantes en el aire ambiente derivados del trafico rodado.

Indicadores

- % vehiculos de dos ruedas en circulacion /
afio

Caracteristicas

Tipo de medida:

Preventiva
Correctora .

Clasificacion de la medida:

Plazo de ejecucion:
Corto/medio plazo .

Largo plazo

Plan Piloto

Caracter general
Caracter especifico .

Ambito de
aplicacion

» Esta medida es de aplicacion en todo el municipio de Valencia.

» Las zonas en donde se obtendrian mayores beneficios son aquellas con altas densidades de

tréfico y velocidades de circulacion medias y bajas.

Resultados

» Los resultados de aplicar esta medida son dificiles de cuantificar numéricamente, ya que la

mejora dependera del porcentaje de vehiculos dotados con estos sistemas de propulsion frente

al total, y de otras variables tales como la velocidad de paso, o las caracteristicas pulsantes del

trafico.
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Control de la velocidad de circulaci6n mediante la

instalacion de sistemas de control de velocidad PA-CAT-04

Descripcion

La medida consiste en la instalacion de sistemas moviles de control de la velocidad de
circulacion de los vehiculos, con el fin de controlar de manera global la velocidad de transito por las
vias urbanas. La medida se ha implantado, en una primera fase de actuacion, en ejes viarios de la
ciudad con caracteristicas concretas, vias rapidas y con gran intensidad de trafico, identificadas
previamente mediante andlisis de trafico.

El principal componente del sistema de control de velocidad seria un cinemoémetro, el cual
funciona segun un principio de medicién homologado. Ademas del cinemémetro, el sistema incluiria
una unidad de control que realizaria las mediciones necesarias para la deteccién, grabacién y
almacenamiento de las fotografias y de los datos de la infraccion.

Para captar las infracciones se utilizarian camaras digitales. En ellas se almacenarian las
fotografias digitales de la evidencia, e incluirian, como minimo, los siguientes datos relativos a la
fotografia: fecha, hora, nimero de fotografia, ubicacion y velocidad, procesando posteriormente
tanto la fotografia digital como los datos relativos a ella. Este fichero se descargaria a un ordenador
para proceder a su lectura mediante un software adecuado. La camara digital incluiria un disco duro
con una alta capacidad de almacenaje.

Obijetivo

 Controlar la velocidad de circulacion en grandes ejes viarios de la ciudad.
* Reducir el nimero de vehiculos que exceden los limites de velocidad.

» Disminuir los niveles de contaminantes en el aire ambiente derivados del trafico rodado.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:

Preventiva Corto/medio plazo
Correctora Largo plazo .

- N° de actuaciones de control de velocidad o .
Clasificacién de la medida:

Plan Piloto

Caracteristicas

Caracter general

Caracter especifico

Ambito de
aplicacion

» Esta medida se desarrollara en vias rapidas de la ciudad con gran intensidad de tréfico.

 La priorizacion para la instalacion de los sistemas de control de velocidad estard marcada por la
velocidad de circulacion y por la conflictividad que presente el eje vial.

Resultados

 La reduccion de la velocidad de circulacion supone una disminucion de las emisiones generadas
amayor velocidad, que conllevara una evidente mejora de la calidad del aire de la ciudad.

» Aparte, esta medida, supone un aumento de la seguridad vial en las distintas zonas de
actuacion.
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Mejoras en la urbanizacion de calles y barrios

PA-CAT-05

cion

Descri

Con esta iniciativa se pretende establecer un conjunto de criterios comunes a aplicar en los

nuevos proyectos de urbanizacion y reurbanizaciéon de calles y barrios del municipio de Valencia,

con el objeto de mejorar el disefio de la seccion tipo de las calles y la morfologia del trazado

urbano, asi como de contribuir a la mejora de la contaminacion atmosférica asociada al transito de

vehiculos por las vias.

Las medidas de caracter general que se contemplan en los nuevos proyectos de urbanizaciéon y

reurbanizacion son las siguientes:

- Ponderar el espacio de circulacion de los peatones con soluciones como el ensanchamiento

de las aceras.

- Valorar aspectos como la limitacion de la anchura de las vias y la reduccion del nimero de

carriles para tréfico rodado en el disefio de la seccion de las calles.

- Contemplar en el dimensionado de las calles la posible inclusién de carril-bici.

- Estimar en los proyectos la creacion o la ampliacion del carril bus.

- Valorar actuaciones como la incorporacion de arbolado y la presencia de mobiliario urbano y

equipamientos amables con el medio ambiente, como por ejemplo aparca-bicis.

Obijetivo

» Mejorar la morfologia del trazado urbano.

» Favorecer la reducciéon de emisiones contaminantes en el aire ambiente derivados del trafico

rodado.

Indicadores

- No se encuentran indicadores que
cuantifiqguen la influencia de las medidas

en la calidad del aire.

Caracteristicas

Tipo de medida:

Preventiva
Correctora .

Clasificacion de la medida:
Plan Piloto

Carécter general

Caréacter especifico

Largo plazo

Plazo de ejecucion:

Corto/medio plazo

Ambito de
aplicacion

» Esta medida, de caracter general, es viable en todo el municipio de Valencia.

» Se propone realizar un plan piloto en el barrio de Russafa (distrito de L'Eixample).

Resultados

* Mejora en la morfologia urbana de los barrios reurbanizados facilitando asi el flujo fluido de

vehiculos.
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Restriccion del trafico rodado en el centro histori co PA-CAT-06

Descripcion

Se propone establecer medidas orientadas a la limitacion del transito de vehiculos en ciertas vias
del centro de la ciudad ya sea total o parcialmente. Esta medida no sélo aporta mejoras
ambientales, sino que también contribuye a la conservacion del centro histérico y al bienestar de

los vecinos y transelntes. Para llevar a cabo esta medida se han realizado las siguiente acciones:

- Peatonalizar o restringir parcialmente el trafico en calles del centro histérico.

- Regulacion de la ocupacion de suelo ocasionada por los vehiculos estacionados.

- Velar por el cumplimiento de los horarios establecidos para accesos especiales de cargay
descargay autoabastecimiento en el centro de la ciudad.

- Sefialar las zonas de acceso limitado convenientemente.

- Limitar el transito de vehiculos en horario nocturno (de 22 a 8 horas), en ciertas vias de
acceso al Centro Historico, coincidiendo con los limites geograficos de la zona declarada

acuUsticamente saturada

Obijetivo

 Disminuir el tréfico en el centro de la ciudad con el consiguiente beneficio en la calidad del aire.

* Mejorar las condiciones ambientales y el concepto de centro historico de la ciudad.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucién:

Preventiva . Corto/medio plazo
Correctora Largo plazo .

Clasificacion de la medida:

Plan Piloto .
Caracter general .
Caracter especifico

- N° calles peatonales
- N° calles acceso restringido
- IMD’s de tréfico

Caracteristicas

Ambito de

» Esta medida es de aplicacion en el centro historico de la ciudad y areas colindantes.
* En la actualidad ya existen numerosas calles peatonales y de coexistencia concentradas en el
distrito de Ciutat Vella.

aplicacion

 La limitacién nocturna se aplica en la zona de “El Carmen” desde el 18 de noviembre de 2010.

Resultados

» Dependeran de si la restriccion del trafico es parcial o total pero la mejora de la calidad del aire
en ambos casos serd muy elevada, ya que se suprime parcial o totalmente la fuente de
contaminacion atmosférica mas importante (el trafico rodado) en el centro histérico de la ciudad.

» Mejora de la percepcion de centro histdrico por parte de la poblacion.
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Acceso a la informacion del estado de la circulacio n PA-CAT-07

Con esta linea de actuacion se pretende mejorar la calidad de la informacion que el ciudadano
en general y el conductor en particular tiene sobre el estado del trafico en el municipio de Valencia,

S asi como mejorar la fluidez de la circulacién mediante el fomento de las siguientes actuaciones:
‘S
=  Sistema centralizado de control de trafico existente en el municipio.
O
) . , . .y . . . . . . .,
2 » Sistema de camaras de television en circuito cerrado que detecta incidencias en la circulacion
y en los pasos inferiores.
» Colocacion de paneles informativos en las principales vias de lared viaria.
» Mejorar la fluidez del trafico en el municipio de Valencia y disminuir la contaminacion atmosférica
e asociada a la circulacion de vehiculos.
=
[ . . . . . ., .
3l | ¢ Detectar incidencias relacionadas con la circulacion para resolverlas a tiempo real.
o : . . . . . i
» Mejorar la calidad de la informacion ofrecida al ciudadano sobre el estado del trafico.
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo
)
9 8 Correctora . Largo plazo .
.. (@]
&l | - N° de servicios 2 gop
-‘3 - Calidad del servicio ; Clasificacion de la medida:
k= & Plan Piloto
£ i
®) Caracter general
Caracter especifico
» Esta medida se desarrollar4 en todo el municipio de Valencia mediante puntos de control,
9l detectores de vehiculos y camaras de television para informar a la poblacién de las incidencias
he] .
oG en tiempo real.
ol
E S ° Lalocalizacion de los puntos de control se definiran en base a diversos factores: proximidad a
parkings, zonas céntricas, puntos conflictivos...
9| - Losresultados de aplicar esta medida no se pueden cuantificar faciimente, si bien constituye una
g . . . . . .
8 medida necesaria en la mejora de la fluidez del trafico, contribuyendo al descenso de la
>
a8 contaminacién atmosférica.
[vd
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Optimizacion, impulso égkrjcl)i(r:noomon del transporte PA-CAT-08

Descripcion

El uso del transporte publico es el principal instrumento para evitar el empleo masivo del vehiculo
privado en los desplazamientos urbanos, contribuyendo a la disminucion del trafico rodado y con
ello de los niveles de emisiones sonoras y de gases a la atmdsfera. Las medidas estratégicas que
aplicaran para su consecucion son las siguientes:

- Optimizacién, impulso y promocion del servicio prestado: rutas, horarios, y servicios
nocturnos.

- Priorizar la circulacion de los autobuses urbanos: fomento del carril bus, preferencia de los
autobuses que se incorporan tras una parada en las areas de regulacion semaférica.

- Fomentar su uso con incentivos econémicos: bonos, abonos, tarjetas, etc.

- Sustitucion progresiva de los autobuses con motores tradicionales (diesel) por motores

menos contaminantes.

- Formacion y sensibilizacién de los profesionales del sector sobre la conduccién eficiente.

Obijetivo

* Reducir el uso del coche particular a favor del uso del transporte publico.

» Disminuir los niveles de contaminantes en el aire ambiente derivados del trafico rodado.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo

Correctora . Largo plazo .

- N° de servicios
Clasificacion de la medida:

- N° usuarios
Plan Piloto

Caracteristicas

Caracter general
Caracter especifico .

Ambito de
aplicacion

» Esta medida se aplica en todo el municipio de Valencia y, en especial, en los barrios del centro

del municipio y en los que presentan mayores problemas de comunicacion.

Resultados

» La implantacion de esta medida puede devenir, en términos generales y a largo plazo, en una

importante mejora en la calidad del aire de la ciudad.
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12.2

Fomento de los modos de transporte no motoriza  do en el ambito

urbano y de criterios ambientales en los servicios publicos.

Fomentar los modos de transporte no motorizados en el

ambito urbano PA-CAT-9

Desarrollo de la medida

El objeto primordial que se pretende conseguir con la implantacion de esta medida es fomentar la
movilidad sostenible en todo el municipio de Valencia, con el fin de minimizar el impacto atmosférico
asociado al tréfico rodado en los nucleos urbanos.

Fomentar los modos de transporte no motorizados, supone medidas tales como:

- Fomento del uso de la bicicleta mediante la creacién de un sistema de préstamo de
bicicletas.

- Creacion de infraestructuras para el uso de las bicicletas (carriles bici, ciclocalles..)
- Peatonalizaciones en zonas centro de la ciudad, etc...

El uso frecuente de la bicicleta como medio de transporte para los desplazamientos urbanos
aporta ventajas muy diversas: potencia la conservacion del medio ambiente, aumenta la facilidad de
movilidad, disminuye el coste de mantenimiento para el propietario, desciende la peligrosidad y

mejora la salud personal de los usuarios.

Para relegar los automdviles particulares a un segundo plano y convertir los desplazamientos en
bicicleta en la eleccion mayoritaria para la movilidad urbana se ha creado un servicio de préstamo
de bicicletas con puntos de préstamo distribuidos uniformemente por todo el municipio, con especial
atencion a espacios tales como colegios, universidades, polideportivos, zonas de interés turistico,

zonas de ocio, etc.

Asimismo, para potenciar el uso de la bicicleta es necesario adecuar el nimero de bicicletas a la
poblacion, asi como incrementar los kilometros de carriles bici para su utilizacién, o las ciclocalles,

€en su caso.
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Fomento de los desplazamientos en bicicleta.

Ampliacion de la red de carril bici. PA-CAT-9.1

El fomento del uso de la bicicleta requiere la creacion de infraestructuras, mejorando la movilidad del
ciclista en la ciudad gracias al incremento del nimero de kildbmetros de carril bici existentes en el
municipio de Valencia y la instalacion de nuevos aparcamientos de bicicletas en zonas
especialmente sensibles (universidades, colegios, polideportivos, zonas de ocio y cultura...).

c . . . .. . .

2 En total se han creado recientemente mas de 17 km de carril bici que unidos a los existentes

5 conforman unared para el uso de la bicicleta de mas de 130 km.

)

o Con la implantacién de estas medidas se pretende crear una red continua y segura de itinerarios
estructurales de carriles-bici que discurra por todo el municipio de Valencia, y especialmente por el
centro histdrico y los distintos barrios; de esta forma se mejora la comunicacion en todo el municipio,
con una doble finalidad: servir de medio de transporte urbano y dar respuesta a las necesidades
recreativas, ocio-culturales, educativas, deportivas y turisticas.

Q . . . .

2| | ¢ Incrementar las infraestructuras ciclistas existentes en la ciudad.

Ol | « Darun nuevo impulso al transporte en bicicleta en el municipio de Valencia.

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
0 Preventiva Corto/medio plazo

2 8

2l | - Nede nuevos kilémetros de carril bici | | Correctora Largo plazo .

el ‘=

S - N° de nuevos aparcamientos de hicicletas % Clasificacion de la medida:

E % Plan Piloto .

O Caracter general
Caracter especifico

(] N

S ' - .

2|8l ¢ Esta medida se desarrollara de forma general en todo el municipio de Valencia.
o o

E|g]

'<C| ©

* Los resultados de aplicar esta medida no resultan faciles de cuantificar en un valor

%]

?95 numérico de reduccion de los niveles de contaminantes en el aire ambiente de la ciudad,

2 si bien se esperan claros beneficios en la poblaciéon al reducir el uso del automdévil

(&)

[vd

privado en desplazamientos urbanos.
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Fomento de los desplazamientos en bicicleta. Creaci  6n

de un sistema de préstamo de bicicletas. PA-CAT-9.2

Descripcion

El objeto primordial que se pretender conseguir con la implantacion de esta medida es
fomentar el transporte no motorizado, favoreciendo la movilidad sostenible en el municipio de
Valencia, con el fin de minimizar el impacto atmosférico asociado al tréfico rodado de los nicleos
urbanos.

Este sistema de préstamo consiste en poner a disposicion del pablico bicicletas, asi como la
instalacion de unidades de estacién base para su estacionamiento que dan servicio a todo el
nucleo urbano. El usuario puede acceder al sistema en las estaciones base mediante identificacion
personalizada para laretirada y depésito de la bicicleta utilizada para su desplazamiento.

Obijetivo

» Reducir el uso del coche particular por el uso de la bicicleta.

» Fomentar el transporte no motorizado y la movilidad sostenible en el municipio de Valencia.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:

Preventiva Corto/medio plazo
Correctora Largo plazo .

Clasificacion de la medida:

- N° de socios
- Puntos de préstamo de bicicletas
- N° de bicicletas

- N° de desplazamientos Plan Piloto

Caracteristicas

Caracter general

Caracter especifico .

Ambito de aplicacién

* Los puntos de préstamo se han distribuido uniformemente en todo el municipio de Valencia.

» Se adjunta el plano de infraestructuras ciclistas del municipio de Valencia.

Resultados

» Con la implantacién de esta medida, ademéas de suponer ventajas directas como la reduccién de
costes de desplazamiento o la mejora para la salud, se consiguen ventajas indirectas para el
colectivo social, como mejoras en la economia energética, en la ocupacién de espacios y en la
reduccion de la contaminacién atmosférica y acustica.
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Fomento d_e Igs desplazamentps en bicicleta. PA-CAT-9.3
Ampliacién de la red de ciclocalles.

Otra de las medidas que ayuda a la creacién de infraestructuras para fomentar los
desplazamientos en bicicleta ha sido el incremento del nimero de calles con preferencia ciclista

sobre el trafico rodado (ciclocalles). Estas son calles de un solo carril en las que la velocidad maxima

S de circulacion queda limitada a 30km/h mediante sefiales de trafico tanto verticales como
'S
2 horizontales pintadas en la propia via.
?
(0]
=)
Se ha puesto en marcha por parte del ayuntamiento un Plan de Desarrollo de Itinerarios Ciclistas
gue ha supuesto la reciente creacion de unos 34 km de nuevas ciclocalles.
Q| | + Incrementar las infraestructuras ciclistas existentes en la ciudad.
3] . - S .
5 | Darunnuevo impulso al transporte en bicicleta en el municipio de Valencia.
O
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo
0
g _S Correctora Largo plazo .
5 =
E - N°de nuevos kilbmetros de ciclocalles 5| | Clasificacion de la medida:
Q 5 .
° & Plan Piloto
= T
O

Caracter general

Caracter especifico

Ambito de
aplicacion

» Esta medida se desarrollara de forma general en todo el municipio de Valencia.

» Las calles con preferencia para ciclistas seran calles de un Gnico sentido y que conecten puntos

estratégicos a nivel local de cada barrio.

Resultados

» Los resultados de aplicar esta medida no resultan faciles de cuantificar en un valor numérico de
reduccion de los niveles de contaminantes en el aire ambiente de la ciudad, si bien aportan claros
beneficios en la poblacién al contribuir sustancialmente a la reduccion del uso del automovil

privado en desplazamientos urbanos.
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Desarrollo de un registro municipal de bicicletas PA-CAT-10

Descripcién

Con esta medida se pretende crear un registro de bicicletas en el Ayuntamiento de Valencia que
permita evitar el robo de bicicletas y asi mejorar la movilidad sostenible en todo el municipio.

El sistema de proteccion se basa en dos elementos fundamentales y complementarios: por un
lado, el registro de bicicletas a partir de un conjunto de aplicaciones informaticas especificas y, por el
otro, el marcaje seguro de las mismas mediante elementos adhesivos y mecanicos de gran
resistencia y dificultosa extraccion en el que aparezca grabado, en relieve, el nimero de
identificacion de la bicicleta.

Este sistema de registro tiene las siguientes caracteristicas:

- Es voluntario y permite la identificacién de las bicicletas en caso de robo o sustraccion.
- Es necesario ser mayor de 18 afios y residir en Valencia.

Por tanto, las bicicletas que formen parte del registro municipal deben disponer de un namero
identificativo correspondiente al numero de bastidor y/o el nimero de marcaje del sistema
homologado por el Ayuntamiento de Valencia.

Obijetivo

« Prevenir y disuadir del robo de bicicletas como respuesta a la creciente preocupacion de los
usuarios de este medio de transporte y del resto de actores involucrados.

« Facilitar la deteccion, recuperacion y devolucién de bicicletas a sus propietarios en caso de robo,
pérdida o abandono.
* Reducir el mercado de bicicletas robadas.

* Proveer a las autoridades competentes de acceso directo a los datos de los propietarios de
bicicletas.

« Obtener datos estadisticos que permitan orientar politicas y realizar mejoras en la infraestructura
destinada a la bicicleta, fomentando la movilidad sostenible por todo el municipio.

« Definir un sistema de registro con funcionalidad sencilla y coste reducido para el usuario.

« Proveer a los usuarios de bicicletas de un sistema que permita la validacion de la situacion legal
de las mismas en caso de compra/venta.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo | X
Correctora . Largo plazo

- N° bicicletas registradas
- N° denuncias por robo / afio
Grado satisfaccion de los usuarios

Clasificacion de la medida:
Plan Piloto X

Caracteristicas

Caracter general

Caracter especifico

Ambito de
aplicacién

* La medida se aplicara a todas las bicicletas existentes en el municipio de Valencia.

Resultados

« Los resultados de aplicar esta medida no se pueden cuantificar en un valor numérico de reduccién
de los niveles de contaminantes en el aire ambiente de la ciudad, si bien se esperan claros
beneficios en la poblacién ya que es una medida de fomento de transporte alternativo frente al
vehiculo privado.
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Control y gestion de aparcamientos PA-CAT-11

Desarrollo de la medida

Para potenciar la movilidad urbana sostenible en el municipio de Valencia, es necesario definir

politicas de regulaciéon de la movilidad y de la accesibilidad, entre las que destacan la regulacion y

control del acceso y estacionamiento en centros urbanos.

Las acciones que se proponen para realizar con éxito la medida propuesta son las que se indican

a continuacion:

1.

Mejorar la movilidad en el municipio reduciendo el uso del vehiculo privado y optimizando la
movilidad en transporte publico, en bicicleta o a pie, para reducir el impacto en la calidad
del aire, a través de campafias de concienciacion y sensibilizacién ciudadana.

Promover el uso del “parking compartido” : El objetivo de este servicio es el de posibilitar

gue las personas que tienen una plaza de parking y que durante el dia (la noche, o parte
del dia o de la noche) la dejan libre para ir a trabajar fuera del municipio, la puedan
compartir (o alquilar) con alguien que venga a trabajar al municipio. Con esta medida se
reduce el nimero de vehiculos en la via pablica y se contribuye a solucionar el problema
diario de bisqueda de aparcamiento en el municipio de Valencia. La puesta en marcha de
la medida consistird en la inclusién en la web municipal de un servicio on-line para
personas que desean compartir su plaza de aparcamiento cuando no la estén utilizando
para asi fomentar la movilidad sostenible y reducir los problemas diarios de busqueda de

aparcamiento en el municipio.

Aparcamientos disuasorios para vehiculos, motocicletas y bicicletas. La propuesta consiste

en crear aparcamientos con amplia superficie en zonas periféricas de la ciudad,
especialmente en superficie y que estén cercanos a los nodos, intercambiadores o
lanzaderas de transporte publico, con el objeto de facilitar el acceso al centro de la ciudad a
través de la combinacion de transporte privado y publico. La medida esta especialmente
disefiada para los residentes de los distritos periféricos del municipio y su entorno.

Promover el estudio y construccién de nuevos aparcamientos en el municipio de Valencia,

con el objeto de evitar los desplazamientos diarios en busca de aparcamiento y, por tanto,
mejorar la movilidad sostenible en todo el municipio.
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Control y gestion de aparcamientos PA-CAT-11

Descripcion

El nimero de vehiculos motorizados circulantes por la ciudad, impone la necesidad de implantar una
politica de gestion de aparcamientos, de manera que se reduzca el volumen de vehiculos que circulan

por la ciudad.

Las principales medidas que se proponen son las que se indican a continuacion:
* Fomentar la construccion de nuevos aparcamientos en las zonas mas conflictivas.
»  Creacion de aparcamientos disuasorios.

. Impulso del parking compartido.

* Gestién de las zonas de aparcamiento regulado por la ORA.

Objetivo

Reducir el trafico favoreciendo el aparcamiento en las zonas mas conflictivas del municipio.

» Disminuir los niveles de contaminantes en el aire ambiente debidos al trafico rodado.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:

P re ventiva Corto/medio plazo .
Correctora Largo plazo

Clasificacion de la medida:

Plan Piloto .
Caracter general .
Caracter especifico

- N°plazas de garajes nuevo / afio
- IMD zonas con nuevos parkings
- N°usuarios/ parking

Caracteristicas

Ambito de
aplicacion

» En general, serd una politica a nivel municipal pero se aplicara para favorecer las zonas de la
ciudad con mayor volumen de vehiculos y, por tanto, con mayores niveles de contaminaciéon

atmosférica producida por el tréfico rodado.

Resultados

» Es dificil valorar cuantitativamente la mejora en la calidad del aire de la ciudad que producira esta
medida, si bien es obvio que al aplicarla se reducira el trafico de manera significativa en aquellas

zonas del municipio en las que la afeccién debida al tradfico rodado sea mayor.
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Mejora del parque movil de las AAPP y de sus

. PA-CAT-12
contratistas

Mediante la siguiente medida se propone mejorar desde el punto de vista ambiental la flota de
vehiculos pertenecientes a las Administraciones Publicas (vehiculos de policia local, bomberos y otros
senvicios), asi como fomentar el uso de los vehiculos menos contaminantes por parte de las contratas

C
he!
‘_’ publicas (vehiculos de limpieza, mantenimiento, etc).
3]
Ol | Asi mismo, se pretende potenciar programas de formacién de conduccién eficiente para los
o
empleados publicos que incluyan formacion tedrica y practica sobre los principios de la conduccion
eficiente, el ahorro energético y el control de los impactos ambientales derivados de la conduccion.
3| | < Disminuir el impacto sobre la calidad del aire ambiente de la ciudad de Valencia producido por los
=
[ . N e
'_g vehiculos implicados en la gestion publica.
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo
]
9] | - Actuaciones tendentes a la mejora del .$ Correctora Largo plazo
5| | parque movil kZ
g g| | Clasificacion de la medida:
9 o .
gl |- Ne de cursos impartidos S Plan Piloto
O Caracter general
Caracter especifico
(5}
c
Ol
% § » Esta medida sera de aplicacion en todo el &ambito municipal de Valencia.
Elgl
<
3
2l [ * Reduccién del impacto ambiental debido a la utilizacion de los vehiculos implicados en la gestion
z publica.
(&)
[vd
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Fomentar buenas practicas ambientales en la

contratacion administrativa PA-CAT-13

Siempre que el objeto de un contrato administrativo afecte o pueda afectar al medio ambiente, se
aplicaran criterios de sostenibilidad y proteccion ambiental, valordndose en su adjudicacion

jen
‘2l | condiciones ambientales mensurables, tales como el menor impacto ambiental, el ahorro y el uso
‘5| | eficiente del agua y la energia y de los materiales, el coste ambiental del ciclo de vida, los
)
o procedimientos y métodos de produccion ecoldgicos, la generacion y gestiéon de residuos o el uso de
materiales reciclados o reutilizados o de materiales ecoldgicos.
» Fomentar las buenas practicas ambientales en la contratacion administrativa.
o . . -z . . 2 .z . - 2
3| | e Introducir en los pliegos de contratacién medidas de prevencion y reduccion de la contaminacion
=
<) z o - . .z .
'_8 atmosférica, siempre que ello sea posible en funcién del objeto del contrato.
* Introducir criterios ambientales en la renovacién de flotas de vehiculos destinados a servicios.
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
- Porcentaje de implantacion de vehiculos Preventiva Corto/medio plazo
. . . (]
g limpios en flotas propias 8 Correctora . Largo plazo .
— e~
o . . k%]
S| | - Porcentaje de pliegos en los que se ha 5| | Clasificacion de la medida:
9 |. . . L, 5 ]
= introducido medidas de prevenciony @ Plan Piloto .
£ a
reduccion de la contaminacion atmosférica. O Caréacter general .
Caracter especifico
3 c
o :g » Esta medida sera de aplicacion en todo el ambito de la contratacion administrativa municipal de
=| @ .
o(.Q Valencia.
Elal
<l ©
3
g | « Reduccion del impacto ambiental debido a la utilizacion de los vehiculos implicados en la gestion
= .
3 publica.
(&)
[vd
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12.3 Sobre el trafico ferroviario.

Mejora de la coordinacion entre transporte ferrovia ro PA-CAE-01
y municipal y desarrollo de nuevas infraestructuras
ferroviarias
Se facilitar4 la conexion entre el transporte ferroviario y el transporte publico municipal,
estudiando la mejora de los enlaces entre ambos servicios, acortando los tiempos de espera
y de recorrido. Mejora de la frecuencia y velocidad de las redes de cercanias, tranvias,
metros y autobuses interurbanos. Coordinacion entre medios de transporte publicos y
- horarios de trenes.
9
O
= Desarrollo de nuevas infraestructuras de metro (Lineas 1,T2y L5, entre otras)
2
= Desarrollo de actividades de potenciacion de la movilidad sostenible
Remodelacion de la red arterial ferroviaria de Valencia
Redisefio de las redes de transporte.
o Mejora del transporte publico, aumentando la eficiencia y mejora de los enlaces, y servicios,
=
o incrementando su utilizaciéon en detrimento del uso del vehiculo privado.
Q0
O
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva | X Corto/medio plazo | X
" x| pazo | x|
3 .g Correctora . Largo plazo .
S @2 - .
Q| | Incremento del uso del transporte plblico ol | Clasificacion de la medida:
o -+
o & Plan Piloto .
£ g
O Caracter general .
Caracter especifico
Q c
2 ‘0| Esta medida es de caracter autonémico, pero se centran en el transporte publico que afecta a la cidad
=| . , .
9| 0| de Valencia y su area metropolitana.
E| gl
< ©
8
I Disminucion de la intensidad del trafico privado en la ciudad de Valencia y por tanto disminucion
§ de las emisiones de NO, y particulas.
Q|
24
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Impulso del transporte ferroviario:

Proyecto “ Valencia Parque Central ” PA-CAF-02

Desarrollo de la medida

Entre los proyectos mas ambiciosos puestos en marcha en el municipio de Valencia esta sin
duda el denominado proyecto “Parque Central”. De acuerdo a la informacién publica por la sociedad
Valencia Parque Central Alta Velocidad, se trata de una operacidén urbanistica de gran envergadura
en el entorno de la Estacién Norte de ferrocarri que implicard, entre otras actuaciones, el
soterramiento del ferrocarril en la zona, la liberacién de espacio actualmente ocupado por las vias, la
creacion de grandes espacios verdes, la reurbanizacion de la zona, el traslado de instalaciones
industriales, o las mejoras en las conexiones viarias.

El proyecto consiste en la implantacion de un gran area verde -Parque Central de Valencia- en
los terrenos que actualmente estan ocupados por la playa de vias y otras instalaciones de RENFE,
una vez liberados de su uso ferroviario, asi como por otros terrenos de titularidad privada, en el
sector comprendido entre las Grandes Vias de Ramon y Cajal y Germanias, la calle Filipinas, las
avenidas de Peris y Valero y Cesar Giorgeta, la calle San Vicente Martir y las traseras de las
manzanas de las calles Dr. Gil y Morte y Dr. Vila Barbera, en la frontera de los distritos de Quatre
Carreres y Jesus.

Esta actuacion representa la propuesta més ambiciosa, en materia de nuevos parques, del Plan
General de Ordenaciéon Urbana de Valencia y forma parte de una gran operacion urbanistica que
comprende el traslado a Fuente de San Luis de las instalaciones de mercancias de RENFE, el
soterramiento de la penetracion a la Estacion del Norte y el traslado y reconversion de las
instalaciones de MACOSA, Cervezas "El Turia"y adyacentes, asi como el enlace de las Grandes
Vias con Ausias March, configurando asi el nuevo espacio clave para el sector centro y sur de la
ciudad de Valencia.

Este proyecto se propuso después de efectuar el andlisis de la situacion de las juntas
municipales de Russafa y Abastos y de identificar que las vias de ferrocarril constituian una barrera
fisica entre ellos. Es por ello que se plantea soterrar todo el tramo ferroviario comprendido entre el
Nuevo Cauce del Rio Turiay la Estacion Término para permitir la permeabilizacion de los barrios del
suroeste del municipio con Russafa y, ademas, posibilitar la creacion de un gran parque en los
actuales terrenos de playas de vias, talleres e instalaciones ferroviarias inmediatos a la Estacion
Norte.

La actuacion descrita también propone declarar la Estacion Norte como Bien de Interés cultural,
indicando que los terrenos afectados por la actuacion estan incluidos dentro del &mbito del Conjunto
Historico de Valencia declarado Bien de Interés Cultural.

Las actuaciones que recoge el proyecto referentes a la red viaria, pretenden corregir los
desequilibrios que produce la actual estructura radioconcéntrica del municipio y resolver la conexion
de las avenidas que confluyen en el area mediante la sustitucién del tunel de las Grandes Vias
(recuperando el paseo central que originariamente tuvieron) y del paso elevado de la ronda de
Transitos, por sendos elementos viarios en superficie. La ejecuciéon de un nuevo bulevar, la futura
avenida de Federico Garcia Lorca, como eje articulador de los distritos de Quatre Carreres y Jesus,
asegurara tal permeabilidad transversal. Esta propuesta de red viaria se complementara con la
potenciacion del transporte publico en el &mbito urbano y metropolitano, la consolidaciéon de las
lineas de cercanias y largo recorrido de RENFE y la creacion de un intercambiador modal con la
actual Estacion Termino que incluya la construccion de una nueva estacion de metro en la calle
Bailén.
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12.4 Sobre las actividades portuarias.

Reduccion del impacto ambiental originado por las PA-CAAP-01
actividades portuarias
¢ Colaborar con los organismos encargados de la gestidon del puerto de Valencia con el objeto de
mejorar la calidad ambiental.
S ¢ Instar a las Autoridades Portuarias a adoptar las medidas necesarias para disminuir los niveles
f de NO; en las zonas de la ciudad limitrofes con el Puerto de conformidad con lo dispuesto en el
§ Plan Nacional de Mejora de la Calidad del Aire.
a
* Realizar la vigilancia a través de estaciones de control de la calidad del aire en el entorno del
puerto e integracion de las mismas en la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la
Contaminacién Atmosférica.
o
=
g e Reducir las emisiones producidas por buques y trafico portuario
(@)
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
) Preventiva Corto/medio plazo .
(%]
o 8 Correctora Largo plazo X
S Seguimiento de la influencia del Puerto de 2 . .
ISt . . . 9| | Clasificacion de la medida:
S| | Valencia en la calidad del aire. 13}
2 g Plan Piloto .
o Caracter general .
Caracter especifico
| <
°e
L8 e Puerto de Valencia
o Q
g|=
< @©
[%2]
S
i Mejora de la calidad del aire por NO2 en la ciudad, en el entorno préximo a la actividad portuaria
?
(0]
04
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12.5 Sobre la industria

Control de Actividades industriales, Comerciales y de PA-CAIND-O1
Servicios.
jen
8 - Control de los requisitos generales aplicables a actividades sujetas a autorizaciéon ambiental
5 integraday a licencia ambiental.
3
[
- Reduccién de las emisiones a la atmoésfera debidas a actividades potencialmente
o contaminadoras de la atmésfera, industriales, comerciales y de servicios.
@ - Siendo las autorizaciones un sistema de renovacion periodica, se exigiran unos niveles de
Ko
o emisién de contaminantes de acuerdo a las mejores tecnologias disponibles en ese
momento.
- N° AAl/afio
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
- N° Licencias ambientales/afio Preventiva Corto/medio plazo
]
d| | - Seguimiento de las condiciones establecidas _§ Correctora . Largo plazo .
O . . V)
2l [en las autorizaciones ‘5 Clasificacién de la medida:
9 3| .
gl | - Controles reglamentarios periddicos g Plan Piloto .
realizados por las Entidades Colaboradoras en | © Caracter general .
Materia de Calidad Ambiental (ECMCA). Caracter especifico
3 c
9| « Esta actuacion se aplica a todas las actividades sujetas a licencia o autorizacidon que estén
ol's p J q
=2| © . ..
i1 RS ubicadas en la Aglomeracion 1016: I'Horta.
Elg|
< ©
8
9| - Reduccion de las emisiones procedentes de las actividades industriales que afectan al entorno de
; la ciudad de valencia, con mayor o menor incidencia en la misma.
Q|
24
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12.6 Medidas especiales

Revision de la correcta ubicaciéon de las estaciones de

medida. PA-EST-01

- Elaboraciéon por parte del Ministerio una guia metodoldgica para la correcta ubicacion de
estaciones de medida de acuerdo con lo establecido en el “Real Decreto 102/2011, relativo a la
mejora de la calidad del aire”, (anexo I), estableciendo un protocolo de actuacion a la hora de
reubicar estaciones a través de un grupo de trabajo de atmdsfera en el seno de la Conferencia

Sectorial.

La guia elaborara criterios homogéneos que permitan identificar de forma clara las causas de

Descripcion
1

reubicacion de las estaciones de medida de la calidad del aire.

- Una vez desarrolladas las actuaciones anteriores, se realizard una revisiéon de la correcta
ubicacion de las estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion

Atmosférica

* Revisar la correcta ubicacion de las estaciones cumpliendo los criterios de macro vy

microimplantacion de una manera eficaz y justificable, con criterios estrictamente objetivos y

Obijetivo

especificos.

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:

Preventiva Corto/medio plazo

Correctora . Largo plazo

Clasificacion de la medida:

Plan Piloto .
Caracter general .
Caracter especifico

No es posible establecer indicadores para este
tipo de medidas.

Indicadores
Caracteristicas

La medida se aplicaria a todas las estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la

Contaminacion Atmosférica.

Ambito de
aplicacion

La mayor representatividad de las mediciones realizadas.

Resultados
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Pagina web de calidad del aire de la Generalitat

. PA-WEB-01
Valenciana.

- Se dispone de una pagina web en la que se informa a los ciudadanos de la calidad del aire en la

Comunidad Valenciana a tiempo real.

| a Generalitat dispone, de una pagina web donde es posible acceder a una gran cantidad de

nformacién acerca de la contaminacion atmosféricay acustica.

C
‘gl | La informacion disponible en la pagina web esta estructurada de acuerdo a la demanda de :
g * Ciudadanos, poblacion en general, que desean obtener informacion de forma clara, facil y
comprensible en materia de calidad del aire
* Personal especializado en la materia, profesores, investigadores, cientificos, que requieren
llevar a cabo estudios en la materia
* Informacion a la poblacion en general sobre la calidad del aire a través de la Red Valenciana de
g Control de la Contaminacién Atmosférica. Para ello se dispone ademas del ICA (indice de Calidad
=
[ . ., . . . L
3 del Aire) por estacion de control para cada contaminante con frecuencia horaria y diaria.
O
+ Disponer de informacion especializada sobre aspectos de la calidad del aire.
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo
)
a _g Correctora . Largo plazo .
S o
®l | - Ne de consultas/entradas en la web g| | Clasificacion de la medida:
2 c .
© © Plan Piloto .
£ /i
®) Caracter general .
Caracter especifico
[¢]
c
°ls
2|8l + Esta actuacion contempla la vigilancia sobre la calidad del aire en toda la Comunidad Valenciana.
o] N&)
Elg]
< ©
8
8] | » Mejora del conocimiento de los ciudadanos sobre la calidad del aire en la Comunidad Valenciana
?
Q|
[vd
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Creacion de Zonas de Bajas Emisiones.

PA-ZBE-01

Descripcion

En el Plan Nacional de Mejora de Calidad del Aire 2013-2016 prevé que, durante los afios 2013-

2014, se proceda a la modificacion del RD 102/2011 para incluir los criterios de calidad del aire

para la designacién de Zonas de Bajas Emisiones y las medidas especificas a adoptar en dichas

zonas: adopcién de tarifas de aparcamiento diferenciadas, restricciones de acceso de vehiculos,

regulaciéon de la velocidad de vehiculos, regulaciones especificas para vehiculos comerciales,

medidas relacionadas con el transporte publico

Una vez publicada en el BOE esta modificacion se estudiara la aplicacion de esta medida en la

aglomeracién.

Objetivo

Estudiar la creacion y delimitacién de zonas de bajas emisiones, para la aplicacion de

medidas que permitan mejorar la calidad del aire, de conformidad con los criterios que se

establezcan el RD 102/2011, una vez se proceda a su modificaciobn por parte de la

Administracion General del Estado.

Indicadores

- Niveles de calidad del aire enlas
estaciones de lared préximas a las
ZBE

Caracteristicas

Plazo de ejecucion:

Corto/medio plazo .

Tipo de medida:

Preventiva
Correctora .

Clasificacion de la medida:

Caréacter general .
Caréacter especifico

Largo plazo

Plan Piloto

Ambito de
aplicacion

» Posiblemente seria aplicable alazona centro de Valencia, sin descartar otras zonas.

Resultados

» Los resultados de esta medida son a largo plazo ya que su aplicacion esta prevista a partir de

2015, condicionada a que previamente se haya procedido por parte de la Administracion General

del Estado durante los afios 2013-2014 a la modificacién requerida del mencionado RD 102/2011.
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Campairia de formacién y sensibilizacién ciudadana. PA-CAFOR-01

Descripcion

Con esta medida se pretende concienciar y sensibilizar a toda la poblacion sobre la probleméatica
de la contaminacién ambiental, su efecto nocivo en la salud y en la calidad de vida de las personas
potencialmente expuestas y sobre las medidas generales de actuacion para minimizar su impacto e

incidencia. Los puntos clave de la medida son:

- Formacion y concienciacion de joévenes mediante cursos y/o jornadas medioambientales
centradas en la variable contaminacion atmosférica y buenas practicas de conducta para su
minimizacion.

- Jornadas y campafas informativas dirigidas a toda la ciudadania y colectivos en general.

Obijetivo

 Sensibilizacion, concienciacion y formacién de toda la poblacion sobre la problematica asociada a

la contaminaciéon atmosférica.

 Definicién de un cédigo de buenas practicas de actuaciéon ciudadana que permitan reducir los
niveles de contaminacién en el ambiente urbano y mejorar la calidad de vida de las personas.

Indicadores

Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo

Correctora . Largo plazo .

Clasificacion de la medida:

- N° campanias informativas / afio
- Grado de implicacion de la poblacion

- N° cursos integrados sistema educativo /afio Plan Piloto

Caracteristicas

Caracter general

Caracter especifico

Ambito de
aplicacion

» Esta medida se aplicara a los distintos colectivos, incluyendo tanto nifios como jévenes y adultos a

través de charlas, cursos, jornadas medioambientales, mesas redondas....

Resultados

* Los resultados de esta medida son a largo plazo ya que se busca un cambio en los habitos y
costumbres ciudadanas para disminuir la contaminacion atmosférica desde la base.
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Estudio de viabilidad y oportunidad de creacion de
carriles Bus -Vao en vias inter urbanas

PA-VAO-1

- De conformidad a lo dispuesto en el Plan Nacional de Mejora de la Calidad del Aire, estudiar y

en su caso, proponer la creacién de carriles destinados a vehiculos de alta ocupacion con mas

c
58 de tres ocupantes, en vias interurbanas para facilitar el incremento de la velocidad de transporte
5 interurbanoy el incremento del ratio pasajeroivehiculo. Es conveniente que para su instauracion
(%]
8 no se afiada un carril nuevo a la via sino que se habilite uno de los existentes para el trafico de
los autobuses o como VAO.
o e Disminucion de las emisiones generadas por los atascos en las grandes vias.
s
o ¢ Reduccion el nimero de vehiculos privados de pasajeros que acceden a diario a la
Qo
o ciudad desde la periferia.
Tipo de medida: Plazo de gecudon:
Preventiva . Corto/medio plazo .
%]
g _g Correctora Largo plazo
o ¢ N°devehiculos que entran 2 e '
2 B q L y o| | Clasificacion de la medida:
S salen de la ciudad a diario &
S I Plan Piloto
£ 8
@] Carécter general .
Caracter especifico .
()
c
°ls ) . o
o[ gl ¢ Viasde competencia autondmica 0 estatal
'g 9
< &
3 . . .
e * Reduccién del n° de coches que entran a la ciudad, favoreciendo el modelo de “coche
8
2 compartido”
(O]
04
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Limitacion de la velocidad maxima de circulacion y

velocidad variable. PA-VEL-01

5| | Estudio del desarrollo de un sistema de velocidad variable en las vias de la periferia de la ciudad para
‘S . , L .
g{ | el control de los flujos de entrada al nucleo urbano, buscando la adecuacion de los mismos a las
(&)
$l | condiciones del trafico en las vias de la ciudad para disminuir la congestién y por tanto las emisiones.
a
g
:‘3 Descongestién del trafico en la periferia, entradas de la ciudad
Qo
o
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
Preventiva Corto/medio plazo .
o . @
o - Disminucién de los niveles de NO2 en| ¢ Correctora Largo plazo
o i %]
S las estgc iones de control de las Red 2 | Casificacion de la medida:
8 Valenciana situadas en la zona g
o ES1016 o Plan Piloto
£ IS
O Carécter general .
Carécter especifico .
(&)
©l &
218 °* Medidas aplicadas enla Aglomeracion 'Horta ES 1016
Of O
g5
<d m©
3
S * Los resultados de esta medida son a largo plazo ya que se busca un cambio en los habitos y
; costumbres ciudadanas para disminuir la contaminacién atmosférica desde la base.
(0]
[0
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Estudio de medidas especificas durante episodios de
contaminacion

PA-MEEC-01

Tras la publicacion en el BOE de la normativa que incorpore el concepto de episodio de

contaminacién en la que se definan niveles umbrales para declaracion de episodios de

c
g contaminacion se estudiara un protocolo de actuaciones a llevar a cabo tales como:
2
o Informacién al publico, restricciones a la circulacion de determinados vehiculos, medidas de
(0]
a refuerzo del transporte publico, regulacion de la velocidad y de los flujos de trafico tanto en las
vias de acceso como en el interior de la zona afectada.
S
D Definir un protocolo de actuacion a aplicar en caso de episodios de contaminacion.
2
@)
Tipo de medida: Plazo de ejecucion:
" Preventiva Corto/medio plazo .
b ) ) . _S Correctora Largo plazo
5 - Niveles de calidad del aire en las k7
S . . o Clasificacion de la medida:
8 estaciones de la aglomeracion. 8
° Il Plan Piloto .
£ 3
O Caréacter general .
Caracter especifico
(&)
<lS
2@ - Seria aplicable a toda la aglomeracion L’'Horta ES 1016
QOf O
g3
<Ud
3
. » Los resultados de esta medida son a largo plazo ya que la aplicacion de esta nueva normativa
8
2 esté prevista a partir de 2015.
(0]
24
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13. DESARROLLO DE LAS ACTUACIONES MUNICIPALES.
PLANES DE ACCION MUNICIPAL.

Tras el andlisis de los resultados obtenidos en el Diagnéstico de la Calidad del
Aire de la ciudad de Valencia y la presentacion de las fichas relativas a las medidas
puestas en marcha asi como aquellas previstas de conformidad al Plan Nacional de
Mejora de la Calidad del Aire, pasamos a detallar en qué se concreta la aplicacion de
aquellas medidas que requieren un desarrollo mas pormenorizado de las mismas y
gque estan a su vez enmarcadas dentro de los planes de accion que la administracion

viene desarrollando desde el inicio de la problematica planteada.

13.1 Plan de accidn consistente en la peatonalizaci  6n y reurbanizacion
de calles.

Esta ampliamente demostrado que la peatonalizacion de una via es una de las
soluciones mas eficaces para disminuir los niveles de contaminantes en el aire
ambiente derivados del trafico rodado. Sin embargo, una actuacion de este tipo debe
de ir acompafada de estudios de movilidad que permitan reordenar, de forma

adecuada, el trafico en la zona de actuacion sin penalizar otras areas no intervenidas.

El distrito de Ciutat Vella concentra la practica totalidad de actuaciones de
peatonalizacion ya ejecutadas o en fase de proyecto. Desde 1992 se han acometido
un gran numero de obras de peatonalizacion, multiplicandose por veinte los metros
cuadrados peatonales existentes en el distrito. Cabe destacar que en gran parte de
estas calles la peatonalizacion no es absoluta, hay una coexistencia entre la movilidad

peatonal, el trafico rodado y las actividades de carga y descarga.

A continuacién se presenta una tabla resumen con todas las actuaciones de
peatonalizacion realizadas en el centro historico del municipio (distrito de Ciutat Vella)
desde el afio 2003. En la mayor parte de las calles sobre las que se ha actuado se ha
peatonalizado una superficie de la via para adecuarla al trdnsito de peatones y el resto

se ha acondicionado para el trafico de vehiculos.
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SUPERFICIE DE TRAFICO DE

~ SUPERFICIE o OTROS
ANO VEHICULOS (M2)
., | CALLES DEL PROYECTO PEATONALIZADA USOS
EJECUCION ) PAVIMENTO PAVIMENTO )
FONOABSORBENTE | ADOQUIN
Pza. Fueros 2.904,85
2003
Serranos 615
Rehabilitacién centro histérico 1.611
Adecuacion acceso pz de la Virgen 22
2004 Pza.Ayuntamiento 11.917 14.588,38
Poeta Querol 1.919
Marqués de Dos Aguas 382,19 3.577,81
Salva 495,90
Libreros y Pza. del Patriarca 4.174,34
Cruz Nueva, Ruiz de Lihory En
1.498,88
Sala, Damas, Cardenal Paya
2005 Vilagarud
Barcelonina
1.210,18
Transits
Portillo San Jorge
Rehabilitacion centro histérico 1.829,70
Pza. Rodrigo Botet,Gascons
Mifiana,Valldaura,Ballesteros
Santa Eulalia,Précida, Embajador| 6.808,75
Vich, Vitoria, Soledad, Picadero de
dos Aguas, Almansa,
Triador, Pza. de Almansa 1.272,70
Preseguer, Viana del Bany
975,75
Balmes, Editor Manuel Aguilar
2005
Rehabilitacion de infraest. del
3.190,60
centro
Comanda, Zapata, En Llop 1.891,96
San Ramén, Vicente Ximeno,
3.023,24 1.567,19
Corona
Beneficiencia, Marqués de Caro,
, o 2.168,06 2.121,06
Ripalda(tramo1l), Dr.Chiarri(tramol)
Nifios S. Vicente, Emperador 1.767,45
Sogueros (parcial),Ripalda(tramo?2),
Dr.Chiarri(tramo2), Pza. Maroto i 1.932,45 1.586,34
Gonz, Monsen Sorell, Santo Tomas
2005
Rehabilitacién de infraest. en el
) ) 7.666,42
marginal drcha del antiguo cauce
Pérez Bayer, Sagasta 1.094,00
2006 Pza. del Musico Lépez Chavarri 1.337,82 653,45
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San Miguel 271,95
Quevedo 1.425,83 2.317,22
Pza. del Pilar, Horno del Hospital 1.650
En Sanz 1.963,00
Grabador Selma, Almas, Baldovi 1.824,06
Arzobispo Mayoral 2.886,85
Renovacién y reposicion  de
. . . 868,74
2007 infraestructuras en centro histérico
Renovacién y reparacion de 157
diversas calles del centro histérico
Convento de San Francisco 1.452,00
2008
Musico Peydro 987,50
Adresadors, Maestro Clavé,
2008 2.691,00
Escolano
Rehabilitaciéon y acondicionamiento
2008 ) 147,00
de plaza Pinazos
2009 C. Nuestra Sefiora de Gracia 727,92
2009 Cervantes
Tabla 1: Listado de calles peatonalizadas en el periodo 2003-2009.

Siguiendo con esta linea estratégica de actuacion basada en la peatonalizacion de

calles como medida para reducir los niveles de contaminacién atmosférica en el centro

histérico del municipio de Valencia, se ha actuado en el afio 2010 en las siguientes

vias:
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CALLES DEL PROYECTO

SUPERFICIE
PEATONALIZADA
(m2)

SUPERFICIE DE TRAFICO DE VEHICULOS (M2)

PAVIMENTO
FONOABSORBENTE

PAVIMENTO ADOQUIN

OTROS
Usos
(m2)

C.Poeta Quintana

. Monjas de Santa Catalina

1.854,09

198,18

615

. Garrigues

. La Sangre

1.487,10

471,89

. Moratin

1.330,51

. Murillo

250,20

c
c
C
C
c
c

. Caballeros

2.088,36

Conservacion de viales en el

centro histérico

9.718,25

5.253,68

530,27

. Portal de Valldigna

. Obispo Don Jerénimo

. Concordia

. Lusitanos

C
C
C
C. Los Borja
Cc
C

. Salinas

C. Mare Vella

C.Lander

Plaza Manises

3.314,33

. Roger de Lauria

. Pascual i Genis

. Pérez Pujol

. Correos

5.182,78

1.639,64

. San Dionisio

C
C
C
C
C
C

. Santa Cristina

C. Virgen de la Misericordia

Plaza Vicente Iborra

1.237,89

326,22

Tabla 2: Listado calles reurbanizadas, con aumento de superficie peatonal.
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13.2 Plan de accion para fomentar el uso de vehicul o0s ecolbgicos:
hibridos y eléctricos.

Para promover el uso del vehiculo eléctrico el Ayuntamiento de Valencia en la
Ordenanza Reguladora del Impuesto de Vehiculos de Traccion Mecéanica establece
que “los vehiculos de propulsion eléctrica de nueva matriculacion gozaran de una

bonificacion del 50 % en el afio de su matriculacion y en el siguiente”.

Por otra parte, en junio de 2010 se instala gracias a Telefonica y Endesa, en la
Plaza del Ayuntamiento de Valencia, la primera cabina telefénica con disposicion de
un punto de recarga para coches eléctricos, como parte de un proyecto piloto en el
que se prevé ampliar estas estaciones, asi como en el aparcamiento publico de la
Plaza de Canovas. Asimismo se han previsto nuevos puntos de recarga para
vehiculos eléctricos en los retenes de Policia Local de Patraix y Alfahuir recientemente

construidos.

13.2.A Contratacién Publica Verde.

También se han llevado a cabo medidas para introducir el vehiculo eléctrico en la
flota de empresas municipales y privadas vinculadas a la prestacién de servicios
publicos. A continuacion se expone la relacion de Servicios que disponen actualmente
de este medio de transporte ecoldgico, asi como los medios con que cuenta cada uno

de ellos.

Fundacion Deportiva Municipal: 2 vehiculos eléctricos para mantenimiento, visita de

obras y gestiones de documentacion.

Servicio de Residuos Sodlidos: 6 vehiculos auxiliares eléctricos Aixam Mega, para

vaciado de papeleras.
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Figura 1. Vehiculos auxiliares eléctricos.

Servicio ciclo integral del agua: actualmente cuenta entre sus equipos del parque movil

con seis vehiculos propulsados por energia eléctrica.

Las caracteristicas principales a destacar de este vehiculo son sus dimensiones
reducidas: 2,5 m de longitud por 1,44m de de ancho y 1,38 m de alto, una autonomia
en ciudad de 60 Km., una velocidad maxima de 45 Km./hora y un tiempo corto en la
recarga de las seis bateria de aprox. 2 horas (red de 220 V) y un tiempo de vida util de

las baterias de 500 ciclos de recarga.

\ AJUBTAMENT DI WALEH1A

Ak oy del pecciona

PREVEMCION DE [WUNDACIONES POR LLUVIAS
MANTERIMIENTO BIE IMBORNALES

B o

Figura 2. Vehiculo eléctrico Ciclo Integral del Agua
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Servicio de alumbrado: Cuenta con 4 motocicletas eléctricas

Policia local: Durante las campafas de vigilancia de playas de 2009 y 2010, la Policia
local contd entre sus medios materiales para las funciones de patrulla con un coche
eléctrico en pruebas, cedido por una firma comercial.

En mayo de 2012 recibié la cesién de un vehiculo Renault, modelo Twizy, 100%
eléctrico, que sera probado por patrullas policiales dentro del servicio de playas y del
jardin del Turia.

Por otro lado para su gestion diaria disponen de 35 vehiculos ecolégicos que utilizan
bioetanol como combustible.

Como planificacién los nuevos retenes de Patraix y Alfahuir que se han construido

tienen varios puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

Figura 3. Punto de recarga de vehiculos eléctricos del retén de Patraix.

Por otro lado, también se pretende potenciar el uso de combustibles alternativos
como el gas natural comprimido (GNC), que disminuye en torno a un 90% la emisién
de 6xidos de nitr6geno a la atmoésfera y alrededor de un 100% la de particulas en
suspension.

En la actualidad utilizan vehiculos de este tipo las diferentes empresas
contratadas por el Servicio de Residuos Sdlidos, disponiendo éstas de un total de 34
unidades y en la Empresa Municipal de Transportes EMT (75 autobuses, que

representan alrededor de un 15% de la flota actual).
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13.2.B. La Agencia Valenciana de la Energia, AVEN

La Agencia Valenciana de la Energia ha ofrecido una serie de ayudas en materia
de Energias Renovables, Biocarburantes e investigacion energética en el marco del
Plan de Accion 2008-2012 y en la Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en
Espafna (E4) para los ejercicios 2010 y 2011, cuyos programas concretos son los

siguientes:

Programa de Ahorro y Eficiencia Energética en el T ransporte.
Comprenderia ayudas econdémicas para el desarrollo y ejecucion de alguno de los

siguientes proyectos:

. Redaccion y actuaciones relacionadas con los Planes de Movilidad Urbana
Sostenible.

. Promocidn de transporte urbano en bicicleta.

. Promocién de bicicleta eléctrica en el trabajo.

. Actuaciones relacionadas con los Planes de Transporte a empresas.

. Estudios de Planes de Transporte para empresas.

. Inversiones en sistemas de gestion de flotas.

. Renovacién de flotas de transporte por carretera.

. Transformacion de vehiculos turismo a GLP o eléctricos.

. Estaciones de recarga de GN, GLP e Hidrégeno.

. Estaciones de recarga eléctricas.
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13.2.C. Programa CoZ2txe.

Son objeto de ayudas econdmicas, por una cuantia de hasta 7000 euros, la

adquisicion de:

1. Vehiculos nuevos , vehiculos matriculados por primera vez, ya sean turismos

(categoria M1) o comerciales hasta 3.500 kg. de MMA (categoria N1), de propulsion:

. Hibrida: siempre que tengan capacidad de traccién eléctrica al 100%, mediante
baterias y unas emisiones inferiores a 120 g de CO,/km. La tecnologia hibrida es
aquella que incorpora dos sistemas de almacenamiento de energia (depodsito de
combustible y bateria eléctrica) y doble motorizacion térmica y eléctrica, de tal forma
que ambas, de forma individual o conjunta, traccionan o participan en algin momento
en la traccién de dicho vehiculo (no sélo en el arranque de traccién Unica eléctrica de
forma voluntaria por el conductor

. Hibrida enchufable: siempre que tengan capacidad de traccion eléctrica al

100%, mediante baterias y unas emisiones inferiores a 120 g de COy/km. Estos
vehiculos ademas de tener las mismas caracteristicas que los hibridos definidos
anteriormente, permiten recargar sus baterias externamente y tienen una autonomia
minima en modo eléctrico de 20 km.

. Eléctricos puros: (BEV: Battery Electric Vehicle) sin autorrecarga interna,

entendiendo por esta, la recarga de las baterias a partir del motor térmico.

. Combustién directa de hidrégeno: (admitiendo en este caso los turismos bi o

multi-combustibles), o pilas de combustible.

. Gas natural o gases licuados del petréleo: (bi o multi-combustibles) que tengan

unas emisiones inferiores a 150 g de CO,/km.

2. Cuadriciclos eléctricos pesados , categoria L7e segun lo especificado en la
Directiva 2002/24/CE.

3. Motocicletas eléctricas puras e hibridas gue dispongan de una potencia mayor
de 4 kW con capacidad de traccién eléctrica 100%, de hidrégeno o pila de

combustible.

4. Vehiculos de gerencia o demostracion de los concesi onarios adheridos al
programa, de las mismas caracteristicas que los vehiculos anteriormente

mencionados, con una antigledad maxima de 18 meses.
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Las convocatorias de ayudas para la adquisicion de vehiculos ecoldgicos han
permitido subvencionar 62 vehiculos hibridos dentro del parque mévil de taxis de la
Comunidad Valenciana, desde 2005 a través del AVEN.

Actualmente el 10% del servicio publico de taxis de Valencia funciona con
motores hibridos. Se ha pasado de disponer de un parque de taxis hibridos de tres
vehiculos en 2005 a los 393 registrados en diciembre de 2011 con la siguiente

evolucion, segun se ha registrado en la Agencia Valenciana de Movilidad (AVM):

Afo N° de coches
2005 3
2006 9
2007 14
2008 56
2009 51
2010 109
2011 151

A nivel global, en los ultimos tres afios el AVEN ha subvencionado 1.120
vehiculos hibridos y 7 eléctricos en la Comunidad Valenciana, de los cuales 6 son
motocicletas o0 cuadriciclos ligeros. Segun datos del Instituto de Estudios de
Automocion desde enero a noviembre de 2011 en la Comunidad se matricularon 1034

vehiculos hibridos y 8 eléctricos.

13.3 Plan de accién para el fomento del transporte no motorizado.

La potenciacion de la movilidad sostenible genera un beneficio ambiental
destacable, no solamente desde el punto de vista de mejora de la calidad del aire en la

ciudad de Valencia, sino también de minimizaciéon de la contaminacién acustica.
El objetivo de esta medida es promover, en el municipio de Valencia, el uso de la

bicicleta en los desplazamientos urbanos como medio de transporte preferente,

pasando a segundo plano el uso de los vehiculos privados.
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La potenciacion del empleo de la bicicleta tiene especial importancia en la ciudad

de Valencia por las caracteristicas urbanisticas del municipio.

Las principales ventajas que aporta el empleo de la bicicleta como medio de

transporte para los desplazamientos urbanos son las siguientes:

* Reduccion de costes:
El coste de adquisicion y mantenimiento de la bicicleta es netamente inferior al coste
de un automavil. A nivel colectivo, la principal ventaja es el ahorro energético que

supone el empleo de la bicicleta.

» Conservacion del medio ambiente:
La bicicleta siempre es un modo de transporte mas respetuoso con el medio ambiente

que cualquier vehiculo motorizado.

¢ Aumento de la movilidad y la rapidez:
La ausencia de impedimentos fisicos para la bicicleta la hace un transporte versatil,

capaz de llegar a cualquier punto de la ciudad de manera rapida y comoda.

e Menor peligrosidad:
Al contrario de lo que pueda parecer, la bicicleta es un transporte muy seguro dentro
de la ciudad. Esto es debido a la versatilidad que ofrece, a su facil manejo y a los cada

vez mas espacios reservados para este medio.

* Mejora de la salud:
Existe también un enorme potencial de ventajas en términos de salud, tanto para el

usuario individual (ciclista) como para la salud publica general.
e Ocupacion del espacio:
En relacion con el ocupado por la circulacion de automoviles, éste es obviamente muy

inferior para la circulacién de las bicicletas.

Por todos estos motivos desde el Ayuntamiento de Valencia se pretende lanzar

distintos programas que promuevan los desplazamientos en bicicleta en el municipio.
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Las lineas estratégicas de actuacion que se proponen son las siguientes:

. Sistema de préstamo-alquiler de bicicletas.

. Potenciacion de la red de carril-bici.

. Incremento el nimero de vias con preferencia para e | ciclista (ciclocalles).
. Incrementar el nUmero de aparcamientos para este me  dio de transporte

en areas especialmente sensibles, tales como centr  0s culturales,

. Creacién de un Registro Municipal de Bicicletas.

13.3.A. Creacion de un sistema de préstamo-alquile  r de bicicletas.

Valencia es un municipio donde por bondad de su clima y por la suave orografia
del terreno es posible el empleo de la bicicleta durante todo el afio. En este sentido, y
con el objetivo de potenciar el uso de transportes alternativos frente a los vehiculos
automoviles, y reducir de esta manera la contaminacion atmosférica y acustica
asociada al tréfico rodado, desde el Ayuntamiento de Valencia se propone potenciar el
empleo de la bicicleta. Ademas de las actuaciones de construccion, renovacion y
mejora de infraestructuras ciclistas ya descritas en apartados anteriores, se ha puesto
en funcionamiento un sistema de transporte publico individualizado mediante la puesta
a disposicion del publico de bicicletas y la implantacion de paradas para su

estacionamiento.

El proyecto que ha tenido una gran aceptacion, cuenta ya con 275 estaciones
base previstas en el Proyecto adjudicado. EI numero de bicicletas puestas a
disposicién del publico es de 2750 y en este momento el servicio cuenta ya con
112.300 abonados.

Un estudio recientemente realizado sobre el uso por parte de los abonados revela
gue las distancias medias por trayecto son de 3 kilébmetros, y el tiempo medio, de 20
minutos por itinerario. En cuanto al uso de las bicicletas, la media de movimientos al
dia es de 32.000, lo que supone una rotacion de 11 usos diarios. Ello significa que, a

fecha de hoy, se han realizado 14 millones de trayectos.
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El usuario puede acceder al sistema en las estaciones base, mediante
identificacion personalizada, para la retirada y deposito de la bicicleta utilizada para su

desplazamiento. El servicio lo componen los siguientes elementos:

e Bicicletas

Las bicicletas, que son de un modelo Unico, se caracterizan por cumplir una serie
de requisitos, como tener una imagen especifica, estar dotada de elementos que
permitan su identificacion o tener elementos accesorios como cestas delanteras con
capacidad de transporte de carteras y bolsos.

* Estaciones base

Son instalaciones ubicadas en la via publica mediante las que el usuario del
servicio recoge y devuelve la bicicleta una vez utilizada.
Cumplen como minimo con los siguientes requisitos:
- Disponer en todas las estaciones de un elemento terminal de acceso al servicio,
mediante la identificacion del usuario, que debe permitir retirar y devolver las
bicicletas, llevar a cabo consultas sobre la disponibilidad en otras estaciones mas
préximas, y asegurar justificantes de la operacion por cualquier medio fisico o

electrénico.

- Tener un minimo de 20 puntos de anclaje de la bicicleta para su depdsito o
estacionamiento una vez utilizada por el usuario.

» Sistema de gestion

El sistema de gestion del transporte publico individual de bicicletas, cuenta con un
conjunto de aplicaciones que permite llevar a cabo la realizacion de altas y bajas de
usuarios, la gestion individualizada de cada uno de ellos y un control de uso de la
bicicleta, que facilita la disponibilidad existente en las estaciones base, y que genera

los avisos a usuarios por el método que se determine (fisico o electrénico).

El Ayuntamiento de Valencia puso este proyecto a disposicion de todos los
ciudadanos el pasado 21 de junio de 2010, un servicio publico de alquiler de bicicletas,

Valenbisi , para facilitar los desplazamientos por la ciudad.

La primera fase de esta iniciativa, desarrollada desde su inicio hasta agosto de
2010, permitio disponer de 1.500 bicis en 150 estaciones. Estas primeras unidades se
ubicaron en la zona este de la ciudad, aprovechando el periodo estival y el incremento
de desplazamientos hacia las playas, cubriendo los distritos de Poblats Maritims,

Quatre Carreres, L’Eixample, Ciutat Vella, Zaidia, Benimaclet, Pla del Real, Algirés y
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Camins al Grau. Posteriormente, la expansion de las estaciones-base ha ido

evolucionando hacia el norte, el sur y el oeste.

Una de las ventajas del uso de este sistema es que la tarjeta de abonado es
compatible con la Tarjeta Mobilis de transporte publico (metro, EMT...), lo que permite
combinar los diversos medios de transporte publico para los desplazamientos por la

ciudad.

Una vez implantado totalmente el sistema, el Ayuntamiento prevé reforzar las
estaciones con un mayor numero de bornetas (anclajes), que pasaran de los 5.200
previstos a un total de 5.500, repartidos en 27 estaciones. Estos 300 de mas se

habilitardn en las estaciones de mayor uso para mejorar el servicio a los abonados.

13.3.B. Potenciacion de la red de carril-bici

En el planeamiento urbano de la ciudad estd contemplada la potenciacion de la
extension de la red de carril bici con el fin de interconectar puntos de interés de la
ciudad asi como para unir la red de carril bici que existe en la ciudad. Para
complementar esta actuacion, se crearan nuevos aparcamientos para este medio de
transporte tomando como primer objetivo los edificios de interés general como puedan

ser cines, zonas de ocio, universidades, zonas deportivas etc.

13.3.C. Ciclocalles e itinerarios compartidos: Inc  remento del

namero de vias con preferencia de la bicicleta sobr e el trafico rodado.

El concepto “ciclocalle” se refiere a una via publica que soporta trafico local,
habitualmente con un Unico carril de circulacion, en la que se limita la velocidad a 30
km/h, con la correspondiente sefializacion, y se prioriza la circulacion de la bicicleta
frente al resto de vehiculos. Se trata de una regulacién, que se materializa con
sefializacién vertical y horizontal especifica, que pretende aumentar la seguridad vial
del ciclista al informar continuamente al conductor del vehiculo motorizado que esta

circulando por una via con prioridad para la bicicleta.

Los itinerarios “compartidos”, son aquellos reservados para los peatones en los

que se permite el paso de ciclistas. Es el caso, por ejemplo, de las zonas peatonales
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de los puentes de la ciudad, que sirven para conectar recorridos ciclistas entre si. El
ciclista puede optar, en estas zonas, por circular por el espacio peatonal o por la
calzada. En todo caso la Ordenanza de Circulacion prevé que, en determinadas
circunstancias en estas ‘zonas compartidas’, el ciclista debera apearse de su bicicleta

y circular a pie.

13.3.D. Incrementar el nUmero de aparcamientos par  a bicicletas

De manera paralela a la implantacion de las anteriores medidas, el Ayuntamiento
ha habilitado alrededor de 11.000 plazas de estacionamiento para bicicletas en la via
publica de las cuales mas de 7.000 han sido instaladas en el dltimo afio.

A continuacion se muestra una relacion de todas las actuaciones realizadas hasta el
momento actual .
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CARRIL BICI, CICLO CALLES, ESTACIONES DE VALENBISI Y APARCAMIENTOS
DE BICICLETAS POR DISTRITOS.

PLANO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA.

AULINTASMENT DE WALEHCIS
bt et

ITINERARIOS CICLISTAS

camAL B2
EhLoTALLE

"
,,.gn.l.'zrm.usa

Y
HOVIEMBRE 2011

B it

Figura 4: Distribucién del carril bici.

DISTRITO 1: CIUTAT VELLA

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bicicletas.

» Calle Hospital » Plaza Rodrigo Botet

* Calle Les Garrigues » Calle Procida

» Calle Escolano » Calle Salva

» Calle Adressadors * Plaza Colegio del Patriarca
+ Calle Rumbau + Calle Nave

e Calle Cotanda » Pza Alfonso el Magnanimo
* Plaza Ayuntamiento » Calle Palacio de Justicia

» Calle Barcelonina * Plaza Porta de la Mar

e Calle Cotanda
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Ademés de las calles anteriores, gran parte del distrito de Ciutat Vella se ha

declarado zona 30, lo que significa que los vehiculos que circulan por esas calles no

pueden circular a mas de 30 km/h
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DISTRITO 2: L'EIXAMPLE.

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles:

Calle Cuba

Calle Cadiz

Calle Sevilla

Calle Duque de Calabria
Calle Conde de Altea
Calle Navarro Reverter

Avenida Peris y Valero

Calle Burriana
Calle Cura Femenia
Calle Francisco Sempere

Calle Denia
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Calle Puerto Rico

Calle Doctor Serrano

Calle General San Martin
Calle Almirante Cadarso
Avenida Jacinto Benavente

Plaza de America

Calle Maestro José Serrano
Calle Arzobispo Melo
Calle Pedro Il el grande

Plaza Barén de Cortes
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DISTRITO 3: EXTRAMURS

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles:

Paseo Pechina

Calle Ontinyent

Calle Cuenca

Calle Teruel

Calle San Vicente Martir
Calle Buen Orden

Calle Pintor Navarro Llorens

Calle Mora de Rubielos

Calle Quart

Calle Doctor Peset Cervera
Calle Literato Gabriel Miro
Calle de Alberique

Calle del Pintor José Segrelles
Calle de Marva

Pasaje Ventura Feliu
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Antiguo cauce del rio Turia
Calle Alberique

Calle Juan LLorens

Calle Literato Gabriel Miro
Calle Doctor Vila Barbera
Calle Roig de Corella
Plaza Obispo Amigé

Calle Lepanto

Calle San Ignacio de Loyola

Calle Salas Quiroga

Calle del humorista Honorato Juan
Calle de Maluquer

Pza. Obispo Amig6
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DISTRITO 4:CAMPANAR

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

» Avenida Pio Baroja

» Calle Terrateig

* Calle de la Safor

* Avenida PioXIl

* Avenida Tirso de Molina

+ Calle Parra

» Calle Rascafia

* Calle Gil Roger

» Calle de Monestir de Poblet
* Avenida General Avilés

» Calle Profesor Beltran Baguena
» Calle Padre Ferris

* Av. Manuel de Falla

» Calle Bar6n de Barcheta

» Calle Camp del Turia

e Calle Poeta Salvador Rueda

« Calle Arturo Ballester

« Calle Calarredes

Ciclocalles:

Calle Obispo Soler
Calle Elias Borras

Calle Periodista Alfredo Calderdn

Padre Barranco -Camino Nuevo de

Paterna
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Avenida Tamarindos

Avenida Maestro Rodrigo
Calle Doctor Nicasio Benlloch
Avenida de las Corts Valencianes
Calle Amics del Corpus

Calle Alcublas

Calle Conchita Piquer

Calle Gregorio Gea

Calle Guadencia Torres

Calle Maestro Aranbul Sanz
Calle Ricardo Mico

Calle Miguel Navarro

Calle Joaquin Ballester

Plaza Badajoz

Calle Obispo Soler

Calle Padre Barranco-Camino

Nuevo Paterna

Calle Periodista Alfredo Calderon

Plaza de Badajoz

Calle Alcublas

Calle Ricardo Mird
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DISTRITO 5: ZAIDIA.

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles:

Calle San Pancracio
Calle Alfonso Pefia
Calle Francisco Tarrega

Calle Santa Amalia

Calle Pintor Genaro Lahuerta

Calle Maximiliano Thous
Avenida Constitucion
Calle Lérida

Calle Sagunto

Calle Platero Suarez

Calle Reus

Calle San Pancracio
Calle Arquitecto Lucini

Calle Ministro Luis Mayans
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Calle Malaga

Calle Economista Gay

Calle Almazora

Calle Convento Carmelitas
Avenida Doctor Peset Aleixandre
Calle Pobla del Duc

Calle Visitaciéon

Calle Pepita

Calle Cavanilles

Calle Periodista Llorente

Calle Ruaya

Calle Algueria de la Estrella
Calle Llorers
Calle Bilbao
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DISTRITO 6: PLA DEL REAL

Calles con caurril bici y peatonales con acceso a bicicletas.

Ciclocalles:

Avenida Blasco Ibafez
Calle Doctor Gomez Ferrer
Calle del Gorgos

Calle Micer Masco

Calle Llano del Real

Plaza Zaragoza

Avenida Catalufia

Calle Clariano

Calle Vicente Sancho Tello
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Avenida Aragon

Paseo de la Alameda

Avenida del Puerto

Calle del Arquitecto Mora
Calle Doctor Rodriguez Fornos
Calle Botanico Cavanilles
Plaza Legion Espafiola

Calle Historiador Claudio Sanchez

Albornoz

Plaza Legion Espafiola
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DISTRITO 7: L'OLIVERETA

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

» Calle de Luis Lamarca » Calle Burgos

» Calle Nueve de Octubre * Avenida Tres Cruces
» Calle Santa Cruz de Tenerife » Calle Vicente Maroto
» Calle Cartagena » Paseo de la Pechina
e Calle Patriques » Calle de Torres

» Calle Salvador Ferrandis Luna * Plaza Arturo Piera

* Avenida Tres Forques » Calle Musico Ayllon

e Calle Castaf Tobenas

Ciclocalles:

« Calle Vicente Maroto
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DISTRITO 8: PATRAIX

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles :

Calle Pintor Pascual Capuz
Calle Vall D"uxo

Avenida Tres Cruces

Calle Turis

Calle Marqués de Elche
Calle Mariano Ribera

Calle Salavert

Calle Chiva

Calle Salavert

Calle Doctor Rafael Bartual
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Calle Beato Nicolas Factor
Calle Bolivia

Plaza Enrique Granados
Calle Maestro Bellver
Calle Tres Porqués

Calle Pio XI

Camino Nuevo Picafa

Calle Profesor Angel Lacalle

Calle Jose Andreu Alabarta
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DISTRITO 9: JESUS

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles :

Calle Campos Crespo

Calle Carteros

Plaza Santiago Suarez “Santi”
Calle Jeronimo Mufioz

Calle Mora de Rubielos

Calle Dolores Alcaide

Avenida Giorgeta (via de servicio)
Calle Pio IX

Calle Carteros

Calle Uruguay
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Avenida Doctor Tomas Sala
Calle Llanera de Ranes

Calle Uruguay

Calle Millares

Plaza Jesus

Calle Roig de Corella
Avenida EP Ausias March 106

Calle Gabriel y Galan
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DISTRITO 10: QUATRE CARRERES

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

» Calle Ebanista Caselles » Calle Pianista Amparo Iturbi

* Calle Ruben Vela * Avenida Ausias March

» Calle Doctor Waskman » Calle Barraques del Figuero

» Calle General Urrutia + Camino Canal

+ Calle Mariola + Camino Rio

» Calle Penagolosa e Calle EP Autopista Saler 16
(frente)

» Camino Moreras * Avenida EP Ausias March 106

« V-15 » Calle Obispo Jaime Pérez

* Avenida de la Plata * Avenida Hermanos Maristas

» Calle Antonio Ferrandis (Actor)
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DISTRITO 11: POBLATS MARITIMS

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles :

Calle Pavia

Calle Pescadores

Calle Luis Despuig

Avenida Blasco Ibafiez

Calle Acequia de la Cadena
Calle Puente de Astilleros
Calle Doctor Marcos Sopena
Plaza de la Aduana

Calle Francisco Cubells
Calle Progreso

Calle Padre Luis Navarro
Calle Republica Guinea Ecuatorial

Camino Moreras

Calle Padre Luis Navarro
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Calle Jose Maria Haro
Calle Actor Mauri
Avenida de los Naranjos
Calle Otumba

Calle Eugenia Vifes
Puente de Astilleros
Calle Doctor J.J. Domine
Avenida del Puerto
Avenida Manuel Soto (ingeniero)
Calle Cocoters

Calle Jarafuel

Calle Pedro Monsoriu

Calle Manuela Estelles

Calle Progreso
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DISTRITO 12: CAMINS AL GRAU

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

» Paseo Alameda * Plaza Organista Cabo

e Calle Humanista Furio * Calle Maderas

* Avenida del Puerto » Calle Guillem de Anglesola

+ Calle Menorca « Calle Pintor Maella

* Avenida Francia e Calle Jer6nimo Monsoriu

* Musico Ginés  Pedro Monsoriu
Ciclocalles:

e Calle Hierros * Calle Maderas
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DISTRITO 13: ALGIROS

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

* Calle Campillo de Altobuey * Avenida Naranjos

» Calle Albalat dels Tarongers Calle Ramén Llull

» Calle Profesor Ernest Lluch Calle Serpis
* Plaza Actor Enrigue Rambal * Avenida Blasco Ibafiez

« Calle Clariano
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DISTRITO 14: BENIMACLET

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles:

Avenida Alfahuir
Avenida Catalufia

Camino Fuentes

Calle Enrique Navarro
Calle Juan Giner
Calle Leonor Jovani

Calle Benicarlo
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Calle Doctor Vicente Zaragoza

Calle Ramoén Asensio

Calle Doctor Vicente Zaragoza
Calle Mistral

Calle Albocacer
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DISTRITO 15: RASCANYA

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Ciclocalles:

Calle Reig Genovés
Avenida Alfahuir

Pza Ramon Contreras Mongrell

Calle Doctor Marco Merenciano
Calle Pedro Patricio Mey
Calle Alcudia de Crespin
Calle Conde de Torrefiel

Calle Motilla del Palancar

206

Avenida Hermanos Machado
Calle Peiiiscola

Calle San Vicente de Paul

Calle Domingo Gémez

Calle de Mestre Marcal

Calle Alcaniz

Pza Ramon Contreras Mongrell

Calle San Vicente de Paul
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DISTRITO 16: BENICALAP

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi

cicletas.

Avenida Doctor Peset Aleixandre

Avenida del Levante U.D.

Plaza Jose M2 Gimenez Fayos

(Historiador y publicista)

Ciclocalles:

Calle Garbi

Calle Doctor Nicasio Benlloch

Calle Amics del Corpus

Calle Emilio Mari
Calle Aitana

Calle Florista

Calle Garbi

Calle Pintor Matarana
Calle Azucena

Calle Benimaclet
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Calle General Llorens

Avenida Hermanos Machado (V-

20 Norte)

Calle Pere Delmonte | Hurtado

(Poeta)

Calle Barig
Calle Monestir de Poblet

Avenida de les Corts Valencianes

Calle Jose Grollo

Calle de Barig

Calle de la Verbena

Calle Doctor Marco Merenciano
Calle Periodista Gil Sumbiela
Calle Portalet

Plaza Benicalap
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DISTRITO 17: POBLATS DEL NORD

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

Avenida Hermanos Machado
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DISTRITO 18: POBLATS DE L'OEST

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

Avenida de las Ferias * Senda Polvorin
Calle Els Ports » Calle Camp de Turia

Calle Nicasio Benlloch

Itinerarios ciclistas actuales que discurren por calles peatonales
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DISTRITO 19 POBLATS DEL SUR

Calles con carril bici y peatonales con acceso a bi cicletas.

« Camino Algueria Rocati » Calle EP Sector Latorre E
» Calle EP Sector Latorre A

Itinerarios ciclistas actuales que discurren por calles peatonales
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13.3.E. Creacion de un Registro Municipal de Bicic letas.

Con esta medida se pretende crear un registro de bicicletas en el Ayuntamiento de
Valencia que permita evitar el robo de bicicletas y asi mejorar la movilidad sostenible

en todo el municipio.

El sistema de proteccion se basa en dos elementos fundamentales y
complementarios: por un lado, el registro de bicicletas a partir de un conjunto de
aplicaciones informéticas especificas y, por el otro, el marcaje seguro de las mismas
mediante elementos adhesivos y mecanicos de gran resistencia y dificultosa
extraccién en el que aparezca grabado, en relieve, el nimero de identificacion de la

bicicleta.

Este sistema de registro tiene las siguientes caracteristicas:
- Es voluntario y permite la identificacién de las bicicletas en caso de robo o
sustraccion.

- Es necesario ser mayor de 18 afos y residir en Valencia.

Por tanto, las bicicletas que formen parte del registro municipal deben disponer de
un numero identificativo correspondiente al nimero de bastidor y/o el nimero de

marcaje del sistema homologado por el Ayuntamiento de Valencia.

. Prevenir y disuadir del robo de bicicletas como respuesta a la creciente
preocupacion de los usuarios de este medio de transporte y del resto de
actores involucrados.

. Facilitar la deteccion, recuperacion y devolucion de bicicletas a sus propietarios
en caso de robo, pérdida o abandono.

. Reducir el mercado de bicicletas robadas.

. Proveer a las autoridades competentes de acceso directo a los datos de los
propietarios de bicicletas.

. Obtener datos estadisticos que permitan orientar politicas y realizar mejoras en
la infraestructura destinada a la bicicleta, fomentando la movilidad sostenible

por todo el municipio.

. Definir un sistema de registro con funcionalidad sencilla y coste reducido para
el usuario.
. Proveer a los usuarios de bicicletas de un sistema que permita la validaciéon de

la situacion legal de las mismas en caso de compra/venta.
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El ayuntamiento de Valencia ha elegido el sistema denominado
es un sistema ideado para identificar las bicicletas y ofrecer, en
colaboracién con las fuerzas de seguridad, una funcién disuasoria contra el robo. El
sistema no es un sistema antirrobo , es un sistema de identificacion de

la bicicleta con su propietario.

El sistema permite, una vez recuperada una bicicleta que ha sido robada,

identificar a su propietario y contactar con él para su devolucion.

Se trata de un dispositivo de identificacion por radio frecuencia (RFID) disefiado
para ser integrado en el chasis de una bicicleta. Cada dispositivo contiene un namero

de serie que puede ser leido por la Policia Local, identificando a su propietario.

El producto estd compuesto por el dispositivo RFID, el sello adhesivo disuasorio

de seguridad y el carnet

Figura 5. identiBIKE

Dispositivo RFID

El dispositivo de identificacion por radio frecuencia se aloja en el interior del
cuadro de su bicicleta. La Policia dispone de un sistema de lectura de dispositivos de
identificacion de manera que puede conocer la identidad del propietario de cualquier

bicicleta con el sistema instalado.

Sello adhesivo disuasorio de seguridad

El sello adhesivo disuasorio de seguridad debe colocarse segun las instrucciones
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de pegado disponibles en el producto, en un lugar visible, de forma que a simple vista
pueda saberse que la bicicleta dispone del sistema y que la Policia Local e

tienen registrada la bicicleta, sus caracteristicas, los datos del propietario y
los datos del dispositivo instalado, lo cual tiene efecto disuasorio frente al

robo

Carnet identiBIKE

El carné permite identificar al propietario de una bicicleta, cuando esta
ha desaparecido, siempre y cuando vaya acompafiado de documentacion oficial

acreditativa de su identidad.

El carné dispone de un codigo de barras igual al ubicado en el sello adhesivo
disuasorio de seguridad. En caso de terner que realizar algun tramite en relacion a la

bicicleta y al sistema los datos del carné son necesarios.

¢, Como funciona identiBIKE?

es un sistema de identificacion que relacionala bicicleta con
Su propietario.

Instalacion

El sistema, denominado “ldentibike”, consta de un dispositivo de identificacion, de
facil colocacion en el interior del tubo del chasis de la bicicleta, un adhesivo que se
debe colocar en un lugar visible del vehiculo, que advierte de la presencia del chip, y
un carné que el usuario debe rellenar con sus datos personales y que cuenta con un

cédigo de barras relacionado con el chip y con el adhesivo de seguridad.

Registro del sistema identiBIKE

Una vez instalado, el propietario de la bicicleta debe registrarse. El sistema

se puede registrar en los Municipios adscritos al sistema a través de la

Policia Local correspondiente. Ademas, registrese en , a través de

www.identibike.es, para facilitar la tarea de busqueda y localizacién de la bicicleta en

caso de robo, interactuando con la Policia Local entre todos los Municipios adscritos.
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La Policia Local de Valencia ya cuenta con este sistema de identificacion de
bicicletas pionero en Espafa que permitird que los ciclistas recuperen sus vehiculos
en caso de sustraccion o robo, ya que los Agentes cuando encuentren la bicicleta
podran conocer los datos de su propietario, una accion que, asimismo, resultara muy
valiosa para identificar a los ciclistas en caso de accidente, ya que la mayoria no suele

llevar documentacion.

El Concejal Delegado de Policia Local, Miquel Dominguez, presentd este
novedoso mecanismo de seguridad, patentado por el Instituto Metalmecénico de
Valencia (AIMME) que, en colaboracion con el servicio de programacion de la Policia
Local, ha desarrollado este sistema innovador que ademas actla como elemento

disuasorio contra el robo.

Se han puesto a la venta 10.000 ejemplares de estos identificadores que se
pueden adquirir, por un precio de 15 euros. Para dar de alta el dispositivo, se debe
entrar en esta misma web de la Policia Local de
Valencia, “www.policialocalvalencia.es”, en el apartado Gestiones Ciudadanas,

donde se podré leer los requisitos y conocer la documentacion necesaria
En caso de robo, el propietario de la bicicleta debe formalizar la denuncia
correspondiente en las Oficinas de denuncias de las Fuerzas y Cuerpos de seguridad

del Estado, C.N.P.y G.C..

La Policia Local puede realizar busquedas en su base de datos para localizar la

bicicleta una vez recuperada.

Adicionalmente, el propietario debe notificar, a través de www.identibike.es

(notificacién de robo), el robo para que pueda gestionar la busqueda.
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13.4. Plan de accién de fomento del transporte ena  utobus.

Cada afo, los autobuses de EMT Valencia recorren mas de 22 millones de
kilbmetros. Gracias a la conversion, en el afo 2009, del 100% de la flota de la
empresa de transportes en autobuses 100% ecoldgicos, mediante el uso del biodiésel
y el Gas Natural Comprimido (GNC), se ha conseguido no emitir a la atmésfera 54.498
toneladas de CO,, lo que equivale a mas de 67 millones de desplazamientos en

vehiculos privados.

En este sentido, es destacable el hecho de que un autobds lleno supone 58
vehiculos particulares menos en la calle. Por tanto, cambiar el transporte privado por el
publico es una accion imprescindible para mejorar la calidad de vida de los
valencianos: se evitan atascos, se mejora la calidad del aire, se gana espacio en las

calles para la ciudadania...

Ademas de esta importante contribucién a preservar el entorno medioambiental de
la ciudad de Valencia, el uso del transporte publico también conlleva un importante
ahorro econdmico, tan necesario en estos momentos. Los gastos asociados al uso
habitual del automdévil, como el coste del seguro, revisiones mecanicas, carburante,
impuestos, aparcamiento, peajes,... superan los 2.500 euros al afio, mientras que el
uso del transporte publico supone unos 350 euros al afio para un usuario habitual de

los servicios de EMT Valencia.

13.4.A. Estadistica

Los datos disponibles del afio 2010, arrojan las siguientes estadisticas de uso de
los servicios ofertados por la Entidad Metropolitana de Transportes (EMT Valencia):
EMT. Datos generales. 2010

Total Total

Lineas de la red 63 Plazas/km ofrecidas 2.292.388.398
Vehiculos 480 Viajes realizados 3.084.838

km recorridos 20.657.080 Viajes perdidos 40.161
Horas-coche 1.720.533 Viajeros transportados 90.157.382
Velocidad comercial

(media) 12,01

Fuente: Empresa Municipal de Transportes de Valencia.
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A continuacion se muestra la red de autobuses de la EMT que circulan por el
casco urbano de Valencia:
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Entre las actuaciones que se han llevado a cabo hasta el momento desde la EMT
para fomentar el uso del transporte publico o la mejora ecolédgica del servicio, pueden

destacarse las siguientes:

- Ofrecer un servicio con 63 lineas (50 diurnas, 12 nocturnas y 1 especial para
personas discapacitadas fisicas) con una calidad certificada por la norma europea
UNE-EN 13816 para todas ellas, con una flota respetuosa con el medio ambiente,
integrada por autobuses impulsados mediante energias alternativas y ecolégicas (405
vehiculos que funcionan alimentados por biodiesel y otros 75 que lo hacen
propulsados con GNC).

Cabe destacar que la norma UNE-EN 13816 establece 8 requisitos a cumplir:
servicio ofertado, accesibilidad, informacién, atencion al cliente, regularidad y
puntualidad, confort, seguridad e impacto medioambiental, y que Valencia es la
primera gran ciudad espafiola en obtener este certificado para el 100% de las lineas.
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- Certificacion desde el afio 2004 segun la norma UNE-EN ISO 14001 en Gestién
Medioambiental, la cual se viene renovando anualmente como garantia de una gestion
responsable con el medio ambiente.

- Mejora de la informacién al usuario, mediante la instalacion y puesta en marcha a
finales de 2010 de 272 paneles electrénicos informativos en postes y marquesinas,

con una inversion global en torno a 3 millones de euros.

13.4.B. Titulos de transporte a disposicién de los usuarios:

Mantenimiento del precio simbdlico del Bono Oro, dirigido a mayores de 65 afios,
pensionistas, y discapacitados con minusvalia igual o superior al 65%, pudiendo viajar
en todos los autobuses de EMT que quieran a lo largo del afio.

Incorporacion y puesta en marcha del Bonobus Plus desde agosto de 2010, que
presenta la ventaja de poder transbordar de forma ilimitada entre todos los autobuses
de la EMT durante una hora tras la primera validacion. Para 2012 se ofrecera también
en formato de 10 viajes.

Desde su puesta en marcha hasta marzo de 2012, con esta medida se han
llevado a cabo cerca de 9,4 millones de transbordos gratuitos, que se traducen en un
ahorro cercano a 7 millones de euros para los usuarios (14% de la cifra global de
validaciones)

Desde el 20 de septiembre de 2011 se pueden combinar dos titulos de transporte
distinto al mismo tiempo en una tarjeta Mébilis pudiendo cargar dos titulos a elegir

entre: Bonobus Plus, ValenBisi, Bonometro y Metrorbital

conectaVLC || anhoratutarieta
1 hora para moverte es MULTITITULO

como quieras en autobus
+dagil +rapido +cerca

En tu Mabilis de siempre puedes cargar
Bonobus Plus + Bonometro + Valenbisi

N EMT + INFO en todas las paradas &
..... — T. 96 315 85 15 i EMT
www.emtvalencia.es i

L.

Figura 7. Titulo de tarjeta
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Para fomentar el uso del transporte en autobus, el Ayuntamiento ha
subvencionado cerca del 60% del coste total de explotacién de los servicios prestados
por la EMT en 2011.

13.4.C. Otras tarjetas o titulos de transportes de  coordinacion:

. Abono transporte 2012: Valido para 30 dias, desde el primer uso (Primera
Validacion). Numero ilimitado de viajes y transbordos en Metro, tranvia, EMT y
MetroBus.

. Bono Transbordo 2012: Valido para 10 viajes en zona A, un transbordo
permitido entre EMT, Metro y Metrorbital o entre dos lineas diferentes de EMT, en los
50 minutos siguientes a la primera validacion de cada viaje.

. T1, T2 y T3: Valido para realizar un namero ilimitado de viajes en la red de
metro, tranvia o autobus (EMT), durante uno, dos 06 tres dias en la zona A.

. Valencia Tourist Card: Es una tarjeta combinada que ofrece transporte
publico urbano gratuito y descuentos en Museos, Ocio, Tiendas y Restaurantes
concertados. Puede utilizarse durante 24h, 48 h 6 72 h, dependiendo de la modalidad
escogida. El transporte publico urbano gratuito se refiere a la ciudad de Valencia, zona

AB. Incluye trayecto Valencia-Aeropuerto-Valencia (L3, L5).

13.4.D. Ampliacion/renovacion de la flota mediante la adquisiciéon

de vehiculos ecoldgicos:

Participacion en un proyecto conjunto con Barcelona y Madrid llamado Electrobus,
suscrito por el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio, y el Instituto de
Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE), destinado a facilitar la incorporaciéon de
vehiculos de eficiencia energética, ya sean modelos eléctricos, hibridos o de
hidrégeno. Dentro de este proyecto, existe un programa para adquirir 5 autobuses
hibridos dentro de los proximos 5 afios y transformar otros cinco.

Se pretende ampliar la flota para dar un mayor servicio a un total de 25 nuevos
autobuses: 10 vehiculos tamarfio estandar Euro V, 10 autobuses articulados, todos
ellos propulsados a biodiesel y los 5 autobuses hibridos citados en el anterior punto.
Los vehiculos articulados de mayor capacidad serviran para reforzar el aumento de

pasajeros en determinadas franjas horarias del dia.
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La decision de incorporar al parque mévil 5 autobuses hibridos, dentro del
Convenio suscrito con el IDEA (Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia),
responde al compromiso medioambiental de la entidad por continuar con un alto
porcentaje de diversificacion energética en la alimentacion de sus vehiculos, dado que

el 100% de los mismos funcionan con carburantes alternativos.

13.4.E. Otras actuaciones medioambientales:

En colaboracion con la Agencia Valenciana de la Energia (AVEN), en los afios
2008 y 2009 se llevaron a cabo Cursos de Conduccién Eficiente  distribuidos a todos
aquellos empleados de EMT Valencia que utilizan o pueden estar en contacto diario
con los autobuses. La puesta en practica de estos cursos ha conseguido un doble
objetivo: Por un lado, un importante ahorro de combustible, alrededor del 5% del total
del consumo anual, y dicho ahorro contribuye en términos medios a un mayor respeto

del medio ambiente.

En septiembre de 2011 se presentd la nueva pagina web de la Empresa
Municipal de Transportes de Valencia, que ofrece a los ciudadanos hasta tres
posibilidades para desplazarse de un punto a otro de la ciudad, combinando toda la
oferta publica de transporte (autobus, metro, tranvia, y bicicletas de Valenbisi). El
usuario de esta nueva herramienta informética sélo tiene que determinar el origen y el
destino de su desplazamiento, asi como el medio de transporte que quiere usar. La
web responde y, a peticion del ciudadano, incluso ofrece la opcién de ir a pie o con
bicicleta privada, calcula el tiempo del trayecto y el ahorro de CO, que se consigue al

realizar el desplazamiento en transporte publico en lugar de privado.

La reciente incorporacion de los nuevos servicios indicados, asi como la
adquisicidon prevista de nuevos vehiculos con tecnhologia hibrida y de gas natural
comprimido mencionada anteriormente, es de esperar se traduzca en un notable
incremento del uso del transporte publico en autobus por parte de la poblacién,
incluyéndose entre las medidas destinadas a reducir las emisiones de Oxidos de
nitrégeno a la atmédsfera procedentes del tréfico rodado dentro de los presentes Planes
de Mejora de Calidad del Aire.
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13.4.F. Mejora de la accesibilidad

El Ayuntamiento de la ciudad y EMT (con una participacion de 172.314,81 euros),
el IMSERSO vy la Fundacion ONCE para la Cooperacion e Integracion Social de
Personas con Discapacidad, han suscrito un convenio de Colaboracion con el fin de
poner en marcha un Programa de Accesibilidad Universal.

Este programa se concretiza en el desarrollo de un Sistema de Informacién de
Embarcado en la Flota municipal de Transporte, con Ayuda a Personas con Movilidad
Reducida, facilitando asi los desplazamientos de estas personas.

Mediante este convenio, publicado en el DOUE (Diario Oficial de la Union Europea), se
especifica la instalacion y puesta en marcha de un conjunto de 90 elementos de
localizacion e informacion en autobuses.

Entre las actuaciones llevadas a cabo de forma conjunta por el Ayuntamiento de
Valencia y EMT esta la adaptacion de la accesibilidad de las paradas y su flota,
dotandola de rampas extensibles que permiten el acceso de personas de movilidad
reducida y sistemas de arrodillamiento, facilitando con ello un mejor acceso al autobus.
Junto a ello, se dan las ayudas electronicas, como el bluetooth, sistema cyberpass o el
altavoz que reproduce la informacion detallada en los 272 paneles electrénicos
ubicados en paradas y postes, que invitan a los ciudadanos al uso del transporte
publico, mejorando su calidad de vida, su libertad y posibilidades de movimientos en

sus desplazamientos.

13.4.G. Prioridad semaférica para EMT

Dentro del conjunto de iniciativas que EMT y el Ayuntamiento estan aplicando
conjuntamente con la finalidad de promover politicas que potencien el uso del
transporte publico, se encuentra la de dar prioridad semaférica a los autobuses en las
principales intersecciones y vias de la ciudad para lograr aumentar la velocidad
comercial a medio plazo.

El sistema de prioridad semaférica supone una accion de optimizacion del disefio
de las lineas de autobus de EMT que libera al transporte puablico, en la medida de lo
posible, de las demoras producidas por la congestion del trafico privado, mejorando el
tiempo de recorrido y ofreciendo mayor regularidad en las frecuencias de paso gracias
a la adaptacion de los ciclos semaféricos al paso de los autobuses en cruces e

intersecciones.
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Para ello, se tienen en cuenta la velocidad de circulacion del vehiculo, su
ubicacion y el tiempo medio que esta en las paradas con la intencion de que, cuando
el autobls llegue a un semaforo, lo encuentre en verde, siempre respetando los
tiempos de seguridad establecidos, y que, por lo tanto, solo tenga que detenerse en
las paradas.

La prioridad semaférica a los autobuses de las lineas mas demandadas de EMT, como
son la 89 y la 90, se traduciria en una ventaja notable para unos 11 millones de
usuarios anuales de dichas lineas que verian reducido a su tiempo de viaje a bordo del

autobus.

13.5. Plan de accién de fomento del transporte en f  errocarril.

Uno de los proyectos mas relevantes de la ciudad es el futuro “Parque Central’
resultado de un convenio suscrito entre el Ministerio de Fomento, la Generalitat
Valenciana, el Ayuntamiento de Valencia, ADIF y RENFE Operadora para la

reordenacion de la red arterial ferroviaria de Valencia.

A nivel ferroviario, la actuacion permite incorporar la nueva linea de alta velocidad
en la red arterial ferroviaria del area metropolitana de Valencia, mejorar los servicios
de viajeros manteniendo la centralidad de la estacién y su transformacién en un gran
nodo multimodal y mejorar los servicios de mercancias concentrando instalaciones y
fomentando la intermodalidad. La integracion del ferrocarril en la ciudad conlleva una
serie de beneficios a nivel urbanistico, como la permeabilizacion del actual trazado
ferroviario junto a una mejora urbanistica que permite potenciar la zona con espacios

ciudadanos, zonas verdes y equipamientos.

La ubicacion de este proyecto afecta principalmente a los distritos de L'Eixample,

Extramurs y Jesus.
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Figura 8. Distritos afectados por la actuacién “Valencia Parque Central”.

Con caracter general y de forma sintética las actuaciones ferroviarias que engloba
el proyecto “Valencia Parque Central” son las que se especifican a continuacion:
1. Traslado de las instalaciones de mercancias del Gra o0 de Valencia a
Fuente de San Luis : las anteriores instalaciones habian quedado desplazadas del
centro operativo del puerto. Obra finalizada
2. Acceso Sur : nuevo acceso sur ferroviario, también llamado Picanya-Valencia.
Esta obra une las nuevas lineas de Alta Velocidad Madrid-Valencia y Alicante-
Valencia, que forma parte del Corredor Mediterraneo, y contempla una linea exclusiva
para los trenes de mercancias. Obra finalizada.
3. Centro de tratamiento técnico de ancho ibérico (CTT ): tiene por objeto el
traslado de las instalaciones técnicas de mantenimiento de trenes de su anterior
ubicacién, en la mitad oeste del futuro parque central, al complejo ferroviario Fuente de
San Luis. Obra finalizada.
4. Nudo Sur: es el primer tramo de instalaciones soterradas en Valencia.
Transcurre en el suroeste de la ciudad en un trazado de 1.710 metros, de los cuales
616 se construyen en superficie y 1.094 en tunel artificial. El trazado tiene capacidad
para albergar cinco vias en diferentes niveles y tiene continuidad hacia el suroeste con
el tramo Picanya-Valencia y, hacia el norte, con el Canal del Acceso, la siguiente gran
actuacion. Obra finalizada.
5. Canal de Acceso : Soterramiento del pasillo ferroviario de acceso a la Estacion
del Norte desde el Barrio de San Marcelino. Se construird conjunto de vias soterradas

por debajo de las actuales vias de penetracion a Valencia, que se realizard en varias
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fases. Una obra que, sin detener la circulacion de trenes por las vias actuales,
confeccionara dos pisos de tuneles para un total de 8 vias. Se compone de tres fases
las fases | y Il estan finalizadas y la fase Ill en redaccion del proyecto de construccion.
6. Estacion Central : Una obra de gran complejidad que también debe acometer
la construccién de su parte funcional ferroviaria soterrada en dos niveles sin perjuicio
de la continuidad del servicio que presta la Estacion del Norte.. La Estacion del Norte,
declarada Bien de Interés Cultural, se integrara dentro de las funciones de la nueva
estacion y constituira la puerta de entrada norte de la nueva Estacion Central. Esta
actuacion esté en redaccion del proyecto de construccion.

7. Para facilitar la puesta en servicio del AVE Valencia-Madrid en 2010, se ha
construido una Estacion provisional denominada Joaquin Sorolla , que esta situada
en las inmediaciones de las calles Maestro Sosa, San Vicente y Avenida Giorgeta

8. Eje Pasante : construccion de un tunel ferroviario que resuelva la situacion de
la Estacién del Norte de Valencia en fondo de saco, que multiplicard la capacidad de
servicio de la estacion al convertirla en pasante dando asi continuidad a los servicios
ferroviarios de Alta Velocidad del corredor del Mediterraneo asi como los de cercanias.
Proyecto en redaccion.

9. Centro de Tratamiento Técnico de Ancho Internaciona  |: construccion de las
instalaciones necesarias para prestar servicios de mantenimiento a los trenes de Alta
Velocidad. Se ubicard también en el complejo Fuente de San Luis. Proyecto en
redaccion.

10. El traslado de la estacion de Vara de Quart, obra terminada, y su conversion en
la estacion intermodal de San Isidro  puesta en servicio recientemente (siendo estas
actuaciones competencia de ADIF). Esta nueva instalaciéon dispone en las
inmediaciones de acceso de un amplio aparcamiento disuasorio de titularidad

municipal.
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Figura 9. Futura red de transporte de metro, tranvia y cercanias

Por otro lado se completa el proyecto con una serie importante de actuaciones

urbanisticas:
1. Parque Central : zona verde y de equipamientos que ocupara la mayor parte
de la playa de vias y otros suelos limitrofes, con una superficie del orden de 230.000
m2 (equivalentes a mas de 23 campos de futbol). Permite urbanizar una zona
degradada de antiguas edificaciones industriales en desuso.
2. Red Viaria Estructurante

Bulevar Garcia Lorca, que se ejecuta sobre el canal de acceso ferroviario. Una
nueva via principal (80 m de anchura) de circulacion y paseo.

Supresion del Paso Superior entre la Avenida de Giorgeta y la de Pérez
Galdos;

Supresion del Tunel de las Grandes Vias, sustituyéndolo por una plaza en
superficie.

Valencia Parque Central esta redactando el proyecto de urbanizacion de la
actuacion Integrada del PRI A.4. Parque Central con el fin de integrarlo en la

alternativa técnica que forme parte del PAI que se presentara en 2012.
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Figura 10. Limites de la actuacién del proyecto “ Valencia Parque Central”

13.6. Plan de accion de mejora en la urbanizacién d e calles y barrios.

El contemplar en los nuevos proyectos de urbanizacion y en los proyectos de
reurbanizacion de barrios medidas como el ensanchamiento de las aceras, el
estrechamiento de los carriles, la incorporacion de arbolado y mobiliario urbano
amable con el medio ambiente y, en general, soluciones de disefio que optimicen el
trafico vehicular (véase ficha PA-CAT-05) es una actuacion fundamental para reducir
el efecto del trafico rodado en la contaminacion ambiental del entorno.

Se pretende llevar a cabo un plan piloto segun esta linea de actuacién en el de distrito
de L'Eixample, concretamente en el barrio de Russafa, con el fin de mejorar la
morfologia de su trazado urbano desde el punto de vista medioambiental.

La ubicacién del barrio de Russafa dentro del distrito de L~ Eixample se indica en el

siguiente esquema:
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En una primera fase de reurbanizacion del barrio de Russafa, se esta actuando en

las calles que se mostraran a continuacién, estando el proyecto ejecutado al 50 % en

tos moment
Puerto Rico . Maestro Aguilar
Buenos Aires . Pedro Il el Grande
Pintor Gisbert . Denia
Cuba . Cédiz
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Figura 12. Ubicacién de las calles afectadas por actuacion en el B® Russafa (L"Eixample)

Las acciones que se proponen para la reurbanizacién de dicho barrio son las

siguientes:

. Ampliacién de aceras

. Reduccion del numero de carriles y estrechamiento de los mismos.

. Limitacion de las zonas de aparcamiento.

. Incremento de la extension del carril bici y el carril bus.

. Reordenacion del trafico en las vias interiores del barrio.

. Instalacion de pavimentos fonoabsorbentes en las calles.

. Mantenimiento periddico del pavimento existente para evitar su deterioro y

garantizar su eficacia en el proceso de minimizacion del impacto acustico.

13.7. Plan de accién de ampliacion de la red de apa rcamientos publicos

Con el objetivo de mejorar la movilidad y reducir el numero de vehiculos que
circulan en busca de aparcamiento, con la consiguiente disminucion de contaminacién
atmosférica asociada, se propone como medida de caracter general potenciar el
numero de aparcamientos publicos en la ciudad. Para el distrito de Ciutat Vella se ha
inaugurado recientemente el aparcamiento “Vinatea-Hospital’, que consta de 4
s6tanos y un total de 374 plazas, y que dispone de 4 puntos de recarga para vehiculos

eléctricos. En la figura siguiente se muestra su localizacion:
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Figura 13: Ubicacién del aparcamiento Vinatea-Hospital en el distrito de Ciutat Vella.

En el distrito de L"Eixample existen dos parkings en funcionamiento: Mercado de
Ruzafa, con una capacidad total de 173 plazas y Conde Altea-Salamanca. El parking
de Manuel Granero, que esta actualmente en fase de estudio sera un proyecto a largo
plazo.

A continuacion se adjunta un plano de localizacion de los mencionados

aparcamientos y la fase en la cual se encuentran en la actualidad:
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@ Aparcamiento en fase de estudio

@ Aparcamiento en servicio
Figura 14: ubicacion de los aparcamientos en el distrito de L"Eixample.

Actualmente, en el distrito de Extramurs existe un parking en servicio: “Pintor

Navarro Llorens” y se estudia la posibilidad de crear otro: “Pintor Segrelles”. La
ubicacion de ambos aparcamientos se detalla en la siguiente imagen:
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@ Posible ubicacion aparcamiento “Pintor Segrelles”.

@ Aparcamiento en servicio “Pintor Navarro Llorens”.

Figura 15: Localizacién de los aparcamientos en el distrito de Extramurs.

En el distrito de Camins al Grau se estan realizando estudios en 3 ubicaciones
diferentes para la posible construccion a largo plazo de 3 aparcamientos en los barrios
de Cami Fondo (parking “Padre Tomas de Montafiana”), en el barrio de Aiora
(aparcamiento “Jardin de Ayora”) y en el barrio de La Creu del Grau (parking “Islas
Canarias”).
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A continuacion se adjunta una imagen con la ubicacién de dichos aparcamientos.
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Figura 16. Localizacion de los aparcamientos.
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Tabla 3. Resumen de posibles nuevos aparcamientos en la ciudad de valencia.

Nombre

Ayora

Duque de Mandas-Rincén de la Ermita

Alfahuir

Reino de Valencia-Luis Oliag

Alquerias de Bellver

Brasil-Castan Tobefias- Navarro Cabanes

Escultor Frechina

Manuel Granero

Padre Tomas Montafnana

Islas Canarias

Pintor Segrelles

El nimero total de plazas a fecha de hoy se encuentra resumida en la tabla adjunta:

Tabla 4. Aparcamientos Publicos de concesion municipal en subsuelo publico. 2010

Total Plazas Plazas
Situacion Plazas Residentes Rotacion
Total 15.908 7.790 4.443
S.Vicente - S.Agustin - Barén de Carcer 803 145 658
Porta de la Mar - Tetuan 666 67 599
Av. Tres Cruces 355 183 172
Av. Regne de Valéncia 192 192 0
Pl. Reina 348 0 348
Doctor Waksman 380 190 190
Héroe Romeu (Abastos) 329 184 145
Alfonso Gabino 293 293
Doctor Gomez Ferrer 260 260
Albacete-Marva 299 299
Paseo Alameda (Aparcamiento Palau) 544 272 272
Oeste Parcent 428 0 428
Esteban Dolz 336 336 0
Primado Reig - Av. Catalufia 603 312 291
Sta. Maria Micaela 468 236 232
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Virgen de la Cabeza 213 213 0
Salvador Allende 138 138 0
PIl. de Roma 348 348 0
Pelayo entre Ermita y Vives Liern 109 109 0
Armando Palacio Valdés 203 203 0
Palau de Congressos 602 Mixt

Alfons Verdeguer - La Fe 410 205 205
J. J. Domine 290 240 50
Mercado Colén 450 309 141
Pl. Badajoz 116 Mixt

Pio XII - Godelleta 582 442 140
Mercado Russafa 357 Mixt

Severo Ochoa 463 91 372
General Urrutia 266 266

Tres Forques-Chiva 710 710

Diputado Ricardo Samper 196 196

Pintor Navarro Llorens 391 Mixt

Dr. Vicente Zaragoza 360 360 0
Chile 527 Mixt

Cénovas 340 140 200
Jerénimo Mufioz 380 380

Ingeniero Rafael Janini 260 260
Velluters-Guillem Sorolla-Recaredo 211 211

Plaza Cisneros 159 Mixt

Marti Grajales (Mercado del Cabanyal) 378 Mixt

Bioparc 1.000 Mixt

Plaza del Arbol 145 Mixt

Explorador Andrés 617 617
Vinatea-Hospital 374

Tierno Galvan 363

Fuente: Servicio de Circulacién, Transportes y sus Infraestructuras. Ajuntament de
Valéncia.
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13.8. Estacionamiento regulado en la red viaria

13.8.A. Zona Naranja y Zona Azul.

El servicio de ordenacién y regulacion del aparcamiento en la via publica de
Valencia, se implant6 en el aflo 1990 y desde entonces ha sido parte fundamental de
los servicios municipales que ayudan a mejorar la movilidad en la ciudad de Valencia.
Actualmente este servicio se rige por la ordenanza de circulacion aprobada por
acuerdo de: 28.05.2010 y Publicada en el B.O.P. con fecha 17.06.2010.

El servicio se implanta, en aquellas calles de la ciudad, donde la necesidad de
compartir el uso de las escasas y limitadas plazas disponibles entre los conductores es
mayor. Esta medida es una solucién de movilidad urbana cuyo fin es facilitar una mejor
circulacion de los vehiculos por la ciudad y compartir las escasas plazas de
aparcamiento disponibles entre el mayor nUmero de vecinos vy visitantes posibles de
Valencia. El correcto uso de este servicio publico tiene como consecuencia principal

una mejora en la calidad del medio ambiente de la ciudad.

En Valencia encontramos principalmente dos tipos de zona de estacionamiento, la
zona azul donde se hace necesaria la alta rotacion de vehiculos aparcados en la calle
debido al caracter comercial 0 administrativo de la zona (con un tiempo maximo de
estacionamiento de 2 horas) y la zona naranja dénde la falta de alternativas de
aparcamiento hace necesaria la regulacion de las plazas en calle para proporcionar un

uso preferencial al residente de la zona.
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Fig.17. Zona naranja residentes/zona azul
Las plazas reguladas pueden ser identificadas bien mediante la pintura del
pavimento (sefializacion horizontal), bien mediante las sefales verticales que acotan la

zona regulada.

Senfalizacion horizontal: Delimita las plazas de estacionamiento regulado y la

identifica con el color azul.
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Sefializacion vertical:  Informa del inicio de la zona de estacionamiento y el horario

del servicio.
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Tabla 5. . Aparcamientos controlados en la via publica. 2010

Aparcamientos controlados Zona no ORA

Carga y Descarga Minusvélido

9.946 1.030 1.423

Zona ORA

Carga %  ocupacion | Intensidad
Total De Pago Descarga Minusvélido Moto Libres anual de uso anual de uso

7.493 4.739 337 191 846 2.226 66,06% 4,97

Fuente: Servicio de Circulacién, Transportes y sus Infraestructuras. Ajuntament de Valéncia.

O.R.A.
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Tabla 6. Plazas de estacionamiento en las zonas ORA por distrito. 2010

Valencia
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19.

Fuente: Servicio de Circulacion, Transportes y sus Infraestructuras. Ajuntament de Valéncia.
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Fig. 18. Plazas de estacionamiento en zonas ORA por distrito. 2010.
13.8.B. Aparcamientos disuasorios

Una buena idea para los conductores en Valencia es el Aparcamiento Disuasorio,
ya que las zonas de las afueras de la ciudad ofrecen buenos lugares donde aparcar,
con excelentes transportes publicos hasta y por todo el centro de la ciudad. Los
Aparcamientos Disuasorios en Valencia se pueden encontrar en las siguientes

estaciones de transporte:
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Tabla 7. APARCAMIENTOS PROPIEDAD DE FGV EN DICIEMBRE 2011

UBICACION N° DE PLAZAS
Valencia Sud 168
Massarrojos 62
Bétera 60
Rocafort 54
Fuente del Jarro 52
Seminari - CEU 48
Lliria 41
Empalme 40
La Pobla de Vallbona 40
L'Eliana 39
Font Almaguer 42
TOTAL 646

Tabla 8. APARCAMIENTOS CON ACUERDOS CON FGV EN DICIEMBRE 2011

UBICACION N° DE PLAZAS
Quart de Poblet 500
Paiporta 50
Paterna 30
Santa Rita 30
TOTAL 610

13.9. Plan de accién de instalacion de sistemas de control de velocidad
moviles.

13.9.A. Instalacion de Cinemdémetros.

El plan de accién recoge una medida de caracter mas general consistente en la
implantacion de una red de sistemas de control de velocidad movil para controlar la
velocidad de circulacion en las principales vias de la ciudad. Para ello se propone la
instalacion de cinemoémetros moviles localizados en la avenida Campanar, en la

avenida Menéndez Pidal, en la avenida del Puerto, en la avenida Vicente Blasco
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Ibéfiez, en la avenida Primado Reig, en el tramo que limita el barrio Jaume Roig, en la
avenida Jacinto Benavente, Peris y Valero y en Marqués del Turia, el Paseo de
Pechina, Gran Via de Ramén y Cajal, Gran Via Fernando el Catdlico o Avenida

Giorgeta, el paseo de la Ciudadela, calle Blanquerias o calle Guillem de Castro.

13.9.B. Medidas de sensibilizacién ciudadana

Cursos de conduccion eficiente

El Instituto Valenciano de la Energia (AVEN) organiza cursos teorico practicos de
conduccion eficiente, destinados a colectivos interesados en que se impartan en sus
instalaciones( ayuntamientos, universidades, empresas, agrupaciones, asociaciones,

colegios comerciales,...)

Con el curso de conduccion eficiente se aprende técnicas de conduccién que
permitiran reducir hasta un 20% el consumo de carburante y un 40% de reduccién de
dafos, ademas de llevar a cabo una conduccion mas relajada. Para la imparticion de

estos cursos se ha elaborado un manual de conduccion eficiente para vehiculos

turismo.( http://www.aven.es/pdf/manual conduccion eficigudé)

Convenio Colaboracion con VAERSA
Para la realizacién de actuaciones, diagndsticos medioambientales, programas de
calidad ambiental y desarrollo sostenible en la ciudad de Valencia y en general todo

tipo de gestibn medioambiental. (2008)

Campafia publicitaria BUSSI
Para concienciacién ciudadana, que trata de difundir a través del canal Bussi de
los autobuses urbanos de EMT, el cambio de habitos y buenas préacticas a nivel

medioambiental, para que lleguen a un mayor nimero de personas (2009 y 2010).
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13.10. Centro de Gestion de Trafico de Valencia

|
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l_vld.l-u- :iﬁr‘r'l & e LK "

Fig. 19. Centro de Control de Tréfico de Valencia.

La ciudad de Valencia, con méas de 800.000 habitantes, cuenta en la actualidad
con un parque automovilistico de aproximadamente 498.000 vehiculos y una Red

Viaria Principal de 300 Km. de longitud.

El Centro de Gestion de Tréafico del Ayuntamiento de Valencia pretende ser el
punto de unién entre todos los agentes implicados en el trafico urbano de la ciudad:
peatones, vehiculos privados, transporte colectivo, Policia Local, medios de
comunicacion, etc. y desde ella se realiza la gestion integral del trafico con el objetivo
de optimizar las condiciones generales de la circulacién para todos los usuarios de la

via publica.

Valencia dispone de un sistema centralizado de Control del Tréfico que permite
regular en tiempo real los seméaforos para adecuarlos a las condiciones del tréafico.
Mediante dicho sistema es posible modificar el tiempo de verde de cada acceso, el
ciclo semaférico y la sincronizacion entre diferentes cruces para evitar que se generen
colas en unas vias mientras sobra tiempo en otras, consiguiendo con ello reducir la
demora y aumentar la velocidad de circulacion. Se dispone de un sistema de
emergencia de tiempos fijos que funcionaria automaticamente en caso de fallo del

sistema centralizado.

252




En la ciudad existen mas de 1.000 intersecciones reguladas por semaforos. El
sistema centralizado permite conocer inmediatamente cualquier averia de los

reguladores, incluyendo las lamparas fundidas.

El estado del tréfico en la red viaria de la ciudad es conocido en el Centro de
Gestion de Tréfico, en tiempo real, a traves de dos fuentes de informacién: los
detectores instalados en los carriles de circulacion y las imagenes del circuito cerrado

de television.

Para asegurar la comunicacion segura entre todos los equipos que configuran el
sistema de Gestion de Trafico y movilidad en general, se ha desarrollado una red de

comunicaciones TCP/IP de fibra 6ptica con anillos redundantes gigabit ethernet.
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Tabla 9. INFRAESTRUCTURA PARA EL CONTROL DEL TRAFICO URBANO. 2010

Elemento Numero  Elemento NUmero

Centrales de zona 45 Detectores de trafico 4.064

Cruces 1.047 Puntos de medida 1.339
Regulados por semaforos

centralizados 1.007 Reguladores de cruces 1.069

Regulados por semaforos no

centralizados 40 Cémaras fijas 458
Seméforos invidentes 392 Cémaras moviles 95
Sensor infrarrojos para los viandantes 164 Cémaras tuneles 179
Pulsador para los viandantes 320 Grupos o zonas de control 120

Paneles informativos generales 2 Control paso semaforo rojo 0

Paneles informativos plazas

aparcamiento 26 Control velocidad por radar 0

Paneles de itinerarios

Paneles alfanuméricos urbanos 87 alternativos 34

Fuente: Servicio de Circulacién, Transportes y sus Infraestructuras. Ajuntament de Valéncia.

13.11. Gestién de la Informacion al Usuario

Informacion telefonica

El Ayuntamiento de Valencia dispone de un sistema de Informacion telefonica a
través del cual cualquier ciudadano puede conocer el estado del trafico en tiempo real
en las vias de la red viaria principal, cuyo teléfono es 963 626 250.
Esta informacion se difunde en la Via Publica a través de Paneles Informativos y

siempre en tiempo real.

Paneles informativos
Paneles Informativos de Itinerarios Alternativos.

En ellos se informa sobre el estado del tréafico en dos itinerarios alternativos para
un destino determinado. Se utiliza para ello tres niveles del estado de la circulacion:
Fluido, Denso o Congestién. En la actualidad se encuentran instalados veintisiete

paneles de este tipo.
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Fig. 22. Informacion sobre los P.1.A. en el sistema informatico del Centro de Gestion de Tréfico

Paneles Informativos Alfanuméricos Urbanos.

Proporcionan informacion sobre el estado de trafico de vias principales, ademas
de permitir presentar mensajes especiales de eventos concretos como: calles cortadas
por obras, accidentes, festejos, etc. Se encuentran instalados en la actualidad mas de
ochenta paneles de este tipo.

Fig. 23. Panel informativo alfanumérico
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Fig. 24. Informacién sobre los paneles alfanuméricos en el sistema informatico del Centro de
Gestion de Tréfico

En nueve de estos paneles se facilita informacién de tiempos de recorridos
urbanos, siendo Valencia la primera ciudad que ofrece informacion de este tipo gracias
a la moderna tecnologia de detectores, vision artificial y unas férmulas especialmente

elaboradas para ello.

Paneles Informativos de Plazas Libres de Aparcamien  tos

En las entradas de la ciudad, en los puntos mas importantes y en las cercanias de
los aparcamientos se han instalado 26 paneles que facilitan informacion sobre el
namero de plazas libres de los aparcamientos de la ciudad.

Medios de comunicacion

Diariamente se realizan conexiones en directo con diferentes emisoras de radio y

television para facilitar en tiempo real el estado del tréfico de la ciudad.

Fig. 25. Informacion de radio en ruta
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14. FINANCIACION DE
MUNICIPALES.

LOS PLANES DE ACCION

Se incluye informacion econdmica de las actuaciones que se han propuesto en el

presente ejercicio y que estan completamente ejecutadas asi como las previstas para

el afio 2011

En los presentes planes de accion se han detallado un elevado numero de

actuaciones, muchas de las cuales se corresponden con proyectos de obras y

servicios que, pese a tener repercusion sobre la contaminacion atmosférica del

municipio, se enmarcan dentro de otros programas de actuacidbn mas generales. En

este apartado se enumeran, aquellas cuyo presupuesto estd definido y cuya

vinculaciéon con la calidad del aire es mas evidente.

NOMBRE DEL PROYECTO

PRESUPUESTO

PLAN ZONAL

Renovacion de infraestructuras en el barrio de Orriols
(Rascanya)

1.042.648,38 €

Rascanya

Renovacion de infraestructuras de la avenida Gaspar
Aguilar (entre los distritos de Patraix y Jesus)

2.709.348,20 €

Patraix y JesUs

Renovacion de aceras en calles del barrio de

: 459.966,84 € Quatre Carreres
Monteolivete
Renovacion de aceras y calzadas de la avenida Ruiz y
Comes y calle Gloria en la pedania de Castellar— 565.346,88 € Pobles del Sud

Oliveral.

Renovacion de aceras y calzadas en diversas calles del
barrio del Grao (Poblats Maritims)

1.852.919,86 €

Poblats Maritims

Renovacion de infraestructuras viarias, mejoras
medioambientales y de accesibilidad con pavimento

Rascanya, Pla del

fonoabsorbente en la avenida Primado Reig (Rascanya, 1.975.544,57 € E:gilﬁsa?lglta y

el Pla del Real, La Saidia y Benimaclet)

Renovacion de pavimentos y aceras en Cecilio Pla, Rio

Bidasoa y Hnos. Machado en el barrio de Torrefiel 241.708,12 € Rascanya
(Rascanya)

Renovacion y mejora de aceras y calzadas en las 999.594,81 € Municipio de Valencia

Pedanias de la ciudad de Valencia.

Adecuacion de las infraestructuras en la Carrera Fuente
de San Luis (Quatre Carreres)

2.712.729,50 €

Quatre Carreres

Renovacion de aceras y calzadas en diversas calles del

o ) 549.937,19 € L Olivereta
distrito de Olivereta.
Peatonalizacion de la calle Nuestra Sefora de Gracia 167.952,69 € Ciutat Vella
Reurbanizacion de las calles Bisbe, Monjas de Santa 446.792,03 € Ciutat Vella

Catalina y Poeta Quintana

Renovacion y mejora del pavimento destinado al carril-
bici en el municipio de Valencia.

2.499.885,75 €

Municipio de Valencia

Construccion de infraestructuras ciclistas en Campanar-

. 770.146,39 € Campanar, Benicalap.
Benicalap.
Construccion de infraestructuras ciclistas en Rascanya- Rascanya,

; - 683.816,37 € )
Benimaclet-La Saidia. Benimaclet, La
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Saidia.

Construccion de infraestructuras ciclistas en L'Olivereta- 962.454,91 € L'Olivereta,
Extramurs. Extramurs.
Rotonda para mejora Interseccién Camino Benifaraig a 203.276.30 € )

Moncada.

Rem_ode[auon interseccion calles Eugenia Vifies y 447.423,24 € Poblats Maritims
Mediterraneo.

Renovacion de aceras y calzadas en diversas calles del .

barrio de I'Hort de Senabre (Jesus) 999.840,19 € Jests
Reurbanizacion de la calle Moratin 309.744,34 € Ciutat Vella
Peatonalizacion de la calle Cervantes. 349.884,78 € Extramurs
Reurbanizacion de las calles Roger de Lauria, Pascual y 1.456.522,38 € | Ciutat Vella

Genis, Correos y Pérez Pujol

Remodelacién de la avenida Constitucion, entre Primado

. : 542.394,94 € Rascanya, La Saidia
Reig y Conde Lumieres
Reurbanizacién de las calles Garrigues y La Sangre 404.419,31 € Ciutat Vella
Reurbanizacion de las calles Murillo, Caballero, Portal 1.206.961,65€ |Ciutat Vella

de Valldigna, Plaza de Manises y adyacentes

Renovacion y mejora del carril bici en la ciudad de
Valencia

1.599.940,89 €

Municipio de Valencia

Acondicionamiento de la calle Ignacio Zuloaga en el

. 399.620 € Poblats Maritims
barrio de Nazaret
Reurbanizacién de la Plaza Vicente lborra y adyacentes |319.460,46 € Ciutat Vella
Reurbanizacion de la calle Ruzafa, Plaza Doctor 2.653.585.76 € | L Eixample

Landete, Plaza Bardn de Cortés y adyacentes.

Construccién de infraestructuras ciclistas en JesuUs-

: 832.111,80 € Jesus, Patraix
Patraix
Quatre Carreres,
Construccion de infraestructuras ciclistas en Quatre L Eixample, Pla del
Carreres, L'Eixample, Pla del Real, Algirés, Camins al 744.518,60 € Real, Algirés, Camins

Grau y Poblats Maritims

al Grau, Poblats
Maritims

Proyectos afio 2011:

Renovacion y mejora de las infraestructuras viarias y la Quatre
accesibilidad mediante la instalacion de pavimento fonoabsorbente 1.296.347,49 €
X Carreres
en el barrio Na Rovella.
Renovacion de infraestructuras viarias, mejoras ambientales y de Benicalap,
accesibilidad, con pavimento fonoabsorbente, en la avenida Doctor 1.617.304,88 € | Rascanya,
Peset Aleixandre La Saidia
Renovacion de infraestructuras viarias, mejoras medioambientales y Poblats
de accesibilidad en la avenida Mediterraneo y adyacentes (Poblats 1.300.000,00 € .
o Maritims

Maritims)
Renovacion de infraestructuras viarias, mejoras medioambientales y
de accesibilidad, con pavimento fonoabsorbente, en la avenida 1.142.731,88 € | Campanar
Campanar
Infraestructuras de urbanizacion en el eje Literato Azoriny 4.964.446,20 € | | ..

. L Eixample
adyacentes del barrio de Ruzafa
Reurbanizacién y adecuacion de la plaza Angel y adyacentes del Ciutat

. 850.000 €

barrio del Carmen. Vella
Infragstructuras de reurbanizacioén en la calle Maestro Aguilar del 2.153.039,11 € | L'Eixample
Barrio Ruzafa
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Proyectos en fase de trdmites en el presente afio 20  11:

Mejora de la red de transporte para bicicletas en el jardin del rio Turia | 2.000.000,00 € (I;/Ieun|0|p|o
y su entorno. (adjudicado) Valencia
. . . . . Municipio
Construccion de infraestructuras ciclistas de conexién para la mejora 1.000.000,00 € de
de la accesibilidad en la red de itinerarios ciclistas. (En licitacion) .
Valencia
Proyecto previsto a largo plazo:
Pla del
Renovacién de infraestructura viaria, mejoras medioambientales y de 675.000 € ile?rl(”)s
accesibilidad al final de la Avenida Blasco Ibafiez Previsto a LP Pogblats:
Maritims
15. DESARROLLO DE ACTUACIONES AUTONOMICAS
15.1. Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.

Transporte ferroviario. Actuaciones en la Red de la Generalitat.

La Comunitat Valenciana cuenta con una extensa red metropolitana y de
cercanias en las principales zonas metropolitanas, que esta al limite de su capacidad
en muchos servicios, pero con buena calidad en la red gestionada por Ferrocarrils del

la Generalitat.

La Generalitat tiene como uno de sus objetivos basicos poner a disposicion del
ciudadano una oferta de calidad, capaz de satisfacer todas sus necesidades de
movilidad. Asi a lo largo de los ultimos afios se ha hecho un gran esfuerzo para la
consolidacion, mejora y ampliacion de la red de transporte en el &rea metropolitana de
Valencia. Se ha trabajado tanto en la ampliacion de la infraestructura de la red dando
asi cobertura a mas ciudadanos, como mejorando la infraestructura existente y
modernizando los sistemas de explotacion y material movil.

Las actuaciones puestas en marcha en el periodo 2003 a 2011, suponen una inversion
superior a los mil novecientos millones de euros, financiados por la Direccion general
de transportes y logistica, G.T.P.y F.G.V.
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Todo ello ha significado menor desplazamiento de vehiculos privados (26 millones
de desplazamientos/afio menos), ahorro en combustible (38,5 millones de litros/afio), y

en emisiones de CO2 a la atmoésfera (més de 90.000 toneladas/afio).

A continuacién nos centraremos en desglosar las actuaciones que directamente
repercuten en la mejora de la calidad del aire del area metropolitana, aunque todas las
actuaciones, de modo indirecto tienen incidencia positiva en la gestion de la calidad

del aire.

Con el nuevo Plan de Infraestructuras Estratégico realizado por la Generalitat,
para el periodo 2010-2020 se pretende dar el salto en materia de transporte publico y
movilidad sostenible mediante la mejora de la movilidad de los ciudadanos, a nivel

metropolitano entre otros.

Problematica sobre la que se actla:
« Oferta de transporte en los &mbitos urbano, metropolitano e interurbano.
e Ordenacion, coordinacién y mejora de los transportes publicos de viajeros en la
Areas metropolitanas de la Comunidad Valenciana.
» Potenciacion y promocion del uso de los servicios de transporte publico en
general

e Deterioro del medio ambiente por el uso masivo de medios de trasporte
contaminantes

Objetivos basicos:

* Ampliar y/o mejorar la oferta de transporte publico en la Comunidad
Valenciana, de acuerdo con los objetivos especificos recogidos en el Plan de
Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana 2004-2010 en
materia de Transportes

« Promover la intermodalidad del sistema de transporte publico colectivo

« Mejora del transporte metropolitano a través de la ETM (Entidad de Transporte
Metropolitano de Valencia)

e Colaboracion con Ayuntamientos para mejorar el sistema de transporte y
aumentar la accesibilidad de los ciudadanos

» Contribuir a la prevencion y reduccién de la contaminacion atmosférica a través
de las politicas de transporte

» Impulso a la implantacién de estrategias dirigidas a incrementar la participacion

de los modos alternativos en la movilidad
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Lineas

de actuacion:

Extender y mejorar la Red de FGV con la ampliacién de las lineas de metro de
Valencia

Subvencién déficit de explotacion FGV

Colaboracién con Ayuntamientos para lineas de transporte que acerquen la
poblacion a la red ferroviaria aumentando posibilidades de movilidad

Estudios para planificacion y promocién de transportes publicos en la
Comunidad Valenciana.

Fomentar y apoyar politicas de transporte que disminuyan la contaminacion
atmosférica

Impulsar la implantacion y extension de modos de transporte publico no
contaminantes

Colaborar con los Ayuntamientos para la implantacién y promocién de modos
de transporte publicos no contaminantes

Ayudas para inversiones y actuaciones de mejora de los transportes publicos

15.1.A. Estadistica.

Los datos estadisticos de utilizacién de las distintas lineas de metro por los

usuarios de la ciudad de Valencia durante el afio 2010 quedan reflejados en las tablas

siguientes, con un aumento total de mas de un millén de pasajeros respecto al afio

anterior.

Metrovalencia. NUumero de pasajeros por meses y line  a. 2010

Total Linea 1 Linea 3 Linea 4 Linea 5 Linea 6
Total 67.749.716 19.444.532 24.475.275 5.100.350 16.862.563 1.866.996
Enero 5.463.407 1.561.594  2.054.283  363.097 1.365.582 118.851
Febrero 5.714.035 1.604.239 2.119.523  422.307 1.422.596 145.370
Marzo 7.665.317  2.145.126  2.814.238  526.559 2.004.311 175.083
Abril 5.603.290 1.617.396 2.044.057  410.041 1.391.385 140.411
Mayo 6.126.589 1.750.729  2.207.644  477.375 1.508.757 182.084
Junio 5.800.264 1.620.423 2.093.381  461.586 1.436.486 188.388
Julio 5.054.602 1.459.301 1.750.212  400.309 1.282.490 162.290
Agosto 3.375.966  989.724 1.168.332 266.591 848.567 102.752

Septiembre  5.543.121 1.592.946 1.987.557  447.893 1.353.862 160.863
Octubre 5.849.060 1.696.688 2.106.741  461.004 1.416.914 167.713
Noviembre  6.086.114 1.764.284 2.200.322  476.566 1.469.507 175.435
Diciembre 5.467.951 1.642.082 1.928.985 387.022 1.362.106 147.756

Fuente

: Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana.
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Metrovalencia. NUmero de pasajeros por meses y line  a. 2009

Total Linea 1 Linea 3 Linea 4 Linea 5 Linea 6
Total 66.486.034 18.863.042 24.986.379 4.259.729 16.992.363 1.384.521
Enero 5.855.724  1.487.493 2.541.409  280.995 1.486.885  58.942
Febrero 5.373.936  1.540.485 2.059.126  325.010 1.356.616  92.699
Marzo 7.230.444  1.977.486  2.803.172  388.500 1.943.346  117.940
Abril 5.335.002 1.587.411  1.941.590 330.393 1.366.531 109.077
Mayo 5.756.520 1.689.321  2.097.569  377.526 1.472.655  119.449
Junio 5.545.699  1.621.887 1.991.408  384.299 1.415.266  132.839
Julio 5.044.261  1.462.478  1.819.059  334.494 1.305.770  122.460
Agosto 3.405.038  997.680 1.199.312  230.093 889.618 88.335
Septiembre  5.275.044  1.500.328  1.955.227  359.957 1.332.529  127.003
Octubre 6.107.148 1.714.768 2.301.065  438.184 1.508.700  144.431

Noviembre  6.041.920 1.705.341 2.249.812  443.314 1.498.303 145.150
Diciembre 5.515.298 1.578.364 2.027.630 366.964 1.416.144 126.196

Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana.

Metrovalencia. NUmero de trenes diarios por linea. 2009-2010
Linea 1 Linea 3 Linea 5 LineaT4 LineaT5 LineaT6

Trenes

Laborables 330 271 282 318 93 204
Sabados / Lab. Agosto 218 206 214 317 93 112
Domingos y festivos 202 186 196 294 93 105

Fuente: Ferrocarriles de la Generalitat Valenciana.
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En el siguiente esquema se muestra el plano zonal de la red de Metrovalencia:
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Una forma de fomentar este transporte publico son los convenios de

abaratamiento que se ofrecen con abonos de transporte normalmente mensuales que

suponen un ahorro sobre su precio normal entre un 10 y un 20% segun el tipo: con

ayuntamientos para jubilados o estudiantes, y con centros docentes entre ellos las
cinco universidades (UPV, UVEG, CEU, UCV y La Florida), los datos de ventas de

abonos mensuales para el curso 2010/2011 se muestran a continuacion.
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AYUNTAMIENTOS | AYUNTAMIENTOS CENTROS
DATOS JUBILADOS ESTUDIANTES DOCENTES TOTAL
N° convenios 17 7 9 33
N© titulares 12.242 742 6.383 19.367

15.1.B. Proyectos de ampliacion-Metrovalencia

La red de metro es una red dinamica que continta creciendo y adaptandose a las
necesidades creadas por los usuarios y a los cambios que se producen en el
urbanismo de la ciudad por ello existe un gran numero de proyectos de ampliacion de

la misma que se pasan a describir.

Las acciones enmarcadas en el &mbito metropolitano de Valencia establecen:
. la prolongacion de la Linea 1 (Bétera/Lliria-Villanueva de Castell6n) hasta el
nuevo hospital de La Fe.
La nueva Fe, ademas de hospital de referencia se convertira en un intercambiador de
transporte de primera magnitud, ya que a la estacion del nuevo hospital ademas de la
Linea 1 llegara también el tranvia orbital y el metro ligero de I'Horta Sud. Ademas, la
prolongacién de la Linea 1 permitira crear un eje vertebrador urbano que dejara a tan
solo 6 minutos la futura Estacién Central del nuevo hospital. De esta forma, gracias
también a la conexion con la red de ferrocarril de cercanias, se acercara a traves del
metro a todas las poblaciones del &rea metropolitana y las comarcas vecinas a esta
nueva referencia sanitaria.
La Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente, puso en mayo de 2011
en servicio el nuevo trazado soterrado de la Linea 1 de Metrovalencia a su paso por
Benimamet en Valencia. El nuevo recorrido cuenta con dos estaciones subterrdneas
en Benimamet y Les Carolines que substituyen a las anteriores estaciones en
superficie y permite eliminar los dos pasos a nivel a existentes junto a las mismas. La
inversion realizada supera los 70 millones de euros. La puesta en servicio del nuevo
trazado comporta una notable mejora del servicio ferroviario, ya que acorta los tiempos
de recorrido de los trenes e incrementa la seguridad de la circulacion en la zona.
El soterramiento de las vias y ejecucion del nuevo tramo subterrdneo se enmarca
dentro del Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Generalitat (PIE), que prevé
entre sus lineas de actuacion en materia de transporte el programa de integracion
urbana del ferrocarril. En concreto esta intervencion cuenta con una inversion proxima

a los 70 millones de euros.
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= la creacion de una nueva linea denominada Metro Ribera ; linea 7, que en
realidad es un cambio de modelo de explotacion de la linea 1. Metro Ribera discurrir
entre las estaciones de Palmaret y Villanueva de Castellébn. Su puesta en servicio
incrementard las frecuencias de los servicios de la zona D (tramo L Alcudia -
Villanueva de Castellon) en un 50 por ciento y posibilitar4d asegurar un intervalo

maximo de 15 minutos en el resto de los tramos.

= la prolongacién de la Linea 5 desde Manises, aeropuerto, a Ribarroja cuenta
con un presupuesto de 50,2 millones de euros y una longitud total de 9,4 Kilbmetros.
Con este nuevo tramo se atiende a una poblacion de 21.000 habitantes,
correspondientes a la nueva zona de crecimiento de Manises y la poblacion de Riba-
roja, estimdndose una demanda de 1,1 millones de viajeros/afio. Posteriormente la
linea se prolongara hasta Villamarxant a través de un recorrido de 6,5 km. El
presupuesto estimado de las obras asciende a 80 millones de euros. Se prevé que la

puesta en marcha de este tramo servird una demanda de 0,4 millones de viajeros afio.

= la ejecucion de la nueva Linea T2 que conectara Tavernes Blanques, Orriols ,
Russafa y Nazaret; creard un gran eje diametral de unos 10 kilbmetros que discurrird
de norte a sur de la ciudad, atravesando el centro histérico, y unira los principales
polos de atraccion de la ciudad como son la Feria de Muestras, el Palacio de
Congresos, el Centro Histérico, la Ciudad de Justicia o la Ciudad de la Artes y las
Ciencias, y con el exterior del &rea metropolitana de Valencia, a través de las

conexiones con la futura estacion Multimodal.

= el nuevo Metro Ligero de L'Horta Sud , que dard servicio a las poblaciones de
Quart de Poblet, Aldaia, Alaquas, Torrent, Paiporta, BenetlUsser, Massanassa,
Catarroja y Albal.

El recorrido de Metro Sud se iniciara en la Estacion de Avenida de Valencia de la
Linea 5, situada a caballo entre los términos de Quart y Manises. Desde alli discurrirad
por el Barrio del Cristo, Aldaia, Alaquas, Torrent, Picanya y Paiporta a partir de donde
se bifurca en dos ramales. El primero de estos ramales daré servicios a Benetusser,
Alfafar, Masssanassa, Catarroja, Albal y Alcaccer, finalizando en la estacion de Silla de
las lineas C-1 y C-2 de Cercanias Renfe.

El segundo ramal discurrird por La Torre y Sedavi , hasta cruzar el nuevo cauce del
Tdaria para finalizar junto al nuevo centro sanitario de La Fe donde entroncara con el

Tranvia Orbital y la linea 1 de la red de Metrovalencia. Otros dos ramales de menor
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longitud daran servicio a un importante centro comercial situado al este de Aldaia y la

zona de la estaciéon de Torrent.

= Linea 4: Prolongacion a la Malvarrosa y la Patacona Con el objetivo de
mejorar las comunicaciones de Valencia y su fachada maritima, se acometerd la
prolongacion de la Linea 4 hacia las playas de Malvarrosa y Patacona para favorecer

el entronque directo de la ciudad y el mar

= el nuevo Tranvia Orbital del Valencia (T6), que garantizara la conexién a la
red de Metrovalencia de toda la periferia de la ciudad

La culminacioén del Tranvia Orbital (T-6) permitird conectar los barrios periféricos de la
ciudad a la red de Metrovalencia. Este nuevo servicio circunvalara la ciudad y dara
servicio a los principales centros de actividad de la periferia de Valencia, como
edificios PROP, Estacién de Autobuses, Nuevo Centro, Parque de Cabecera, ciudad
administrativa Nou d'Octubre, Hospital General, Cementerio General, Nueva Fe,
Ciudad de la Justicia, centro comercial El Saler, Ciudad de las Artes y de las Ciencias,
campus universitario de Naranjos y zona de playas de Cabafial-Malvarrosa.

Un nuevo Puente sobre el nuevo cauce del Tdria permitird la ejecucion de un ramal de

enlace del futuro Tranvia Orbital con la poblacién de Xirivella.

Otros servicios

En noviembre de 2010, el Hospital Universitari i Politécnic la Fe puso en marcha
sus nuevas instalaciones del bulevar Sur de Valencia, lo que comporta el traslado
desde su ubicacion en el barrio de Campanar.

Por este motivo, la Agencia Valenciana de Movilidad Metropolitana, en colaboracion
con la Conselleria de Sanitat y la direccion del nuevo Hospital, puso en marcha
también el 29 de noviembre de ese mismo afio la nueva linea Metrorbital: un servicio
que atiende directamente estas nuevas necesidades de movilidad, con un trazado
rapido, y dotado con los medios técnicos mas avanzados para el transporte en
autobus, y que a medio plazo sera sustituido por una nueva linea de tranvia.

En concreto, la nueva linea, de casi 13 kildmetros de longitud, realiza su recorrido,
entre la estacion de Empalme de FGV y la estacion de Valencia-Cabanyal de RENFE,
por la ronda mas exterior de la ciudad de Valencia, conectando las estaciones de
metro (L-1, L-3, L-4, L-5y L-6) y ferrocarril (C-5 y C-6) con las instalaciones del nuevo
hospital La Fe, asi como con otros importantes hospitales ubicados en la capital

(Hospital General, Dr. Peset Aleixandre, Arnau de Vilanova, 9 d’octubre) ademés de
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con otros importantes centros de atraccion de viajes (Palau de Congresos, Bioparc,
Cementerio Municipal, Ciudad de la Justicia, Ciudad de las Artes y las Ciencias...).

Fig. 26. Linea metrorbital.

267



15.1.C. Inversiones.

Ampliacion de la Red.

Periodo 2003-2011.

' LONGITUD | PUESTAEN | PRESUPUESTO
AGULCOI (Km) SERVICIO | (millones €)
tramo sur: Nazaret-Xativa 5,54 -- 294,24
LINEA 2 VY
tramo pentro. Xativa 1.86 _ 213,73
Antiguo Cauce
; tramo Mas del Rosari 2,91 Sep-2005 25,65
LINEA 4
ramal a Valterna 0,78 Dic-2005 6,27
tramo Puerto- 1,11 Abril-2007 21,59
Maritim/Serreria
Estaciéon Maritim-Serreria -- Abril-2007 27,91
tramo Maritim/Serreria- 253 Abril 2003 116,04
Alameda
LINEA 5 tramo Mislata-Aeropuerto 5,07 Abril-2007 155,89
tramo Aeropuerto-Rlba- 9.47 _ 53.79
roja
Estacion de Bailén -- Oct-2005 26,74
ramal a torrent 2,29 Sept-2004 27,85
tramo linea 4-
TRANVIA Orriols/Torrefiel 2,38 Oct-2007 28,28
ORBITAL tramo linea 4- 0.56 Oct-2007 10,89
Grau/Canyamelar
Total (millones de euros) 1.008,87

Periodo 2012-2014: (previsto en funcion de la disponibilidad de presupuesto).

ACTUACION 2012 2013 2014 TOTAL
Est. Marit. Serre. Metro Vcia. Conex. 1.869,34 1.952.60 2039,58 5.861,52
L5/tranv. costa
Adap. Estac. L. 1 metro Vcia. 578,23 0 0 578,23
Infraestr. L. T2 mgtro Vcia. Tr. Avda. 3.382.70 3.216,65 3.314.23 9.913,58
Hmns. Maristas-Nazaret
Trm. Aeropuerto-Riba-roja de Taria
de L5 de Metro Veia. 14.201,32 3.102,53 0 17.303,85
Adap. Estacion hos.pltal L1 metro 217.06 651.17 0 868.23
Valencia
Redaccion proyecto L.8 (quta Sud) 88.20 264.62 0 352.82
tr. Nueva Fe-Sedavi
Total (miles de euros) 20.336,85 9.187,57 5.353,81 34.878,23
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Otros servicios:

Explotacion Ferrocarrils Generalitat Valenciana,

Cobertura de gastos corrientes de la AVM (compensacién derivada de la
integracion tarifaria en el Area de Valencia).

Colaboracién mediante convenios con Ayuntamientos y Otras Entidades para la
implementacién de estrategias que mejoren la participacion de los modos
alternativos en la movilidad.

Apoyo a inversiones para mejorar la calidad de los transportes de viajeros y
facilitar la integracion de los transportes metropolitanos.

Apoyo de inversiones directas y promocionadas relacionadas con integracion
tarifaria y mejora de la oferta de servicio publico de viajeros en el Area
metropolitana de Valencia.

Apoyo a las lineas de débil trafico en los servicios de transporte de caracter
metropolitano y en los servicios de transporte publico de &mbito comarcal.
Apoyo a iniciativas inversoras de promocion de la movilidad sostenible.

Funcionamiento de la Agencia Valenciana de Movilidad.

ANO 2005: 39.897,620 miles de euros.
ANO 2006: 38.245,620 miles de euros.
ANO 2007: 44.510,540 miles de euros.
ANO 2008: 62.202.060 miles de euros.
ANO 2009: 61.843,140 miles de euros.
ANO 2010: 59.424,190 miles de euros.
ANO 2011: 60.782,490 miles de euros.
ANO 2012: 63.525,990 miles de euros.

TOTAL OTROS SERVICIOS: 430.431,650 miles de euros.

COSTE ESTIMADO DE LAS INVERSIONES

1.008.870 + 34.878,23 + 430.431,65 = 1.474.179,B8nde euros
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15.2. Actuaciones de Carreteras en el Area Metropol itana de Valencia.
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.

En lineas generales todas las actuaciones llevadas a cabo por la Division de
Carreteras van encaminadas a una mejora de la movilidad y de la seguridad vial,
objetivos que llevan implicitos una reduccion del impacto ambiental con la reduccion
de la emision de gases contaminantes. En concreto en entornos Metropolitanos:

» Supresion de travesias y ejecucion de variantes-rondas.
e Aumentos de Capacidad

e Mejora de los accesos

* Reparacion y mantenimiento de infraestructuras

« Integracién ambiental y desarrollo itinerarios ciclistas y peatonales.

En este dltimo punto la politica de la Conselleria ha sido la de desarrollar una red
de itinerarios ciclista-peatonal anexa a los viales, con lo que la mayoria de viales

ejecutados también permiten un uso no motorizado y seguro de l10s mismos.

En materia de mantenimiento de infraestructuras los contratos de conservacion en
el area metropolitana de Valencia han supuesto una inversion desde 2003 a 2011 de
34 millones de euros. Y estd previsto que entre 2012 y 2016 la inversion sea

aproximadamente de 19 millones de euros.

Se adjunta listado con las actuaciones en materia de carreteras que pueden haber

contribuido a la mejora de la calidad del aire en el entorno metropolitano de Valencia.
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Actuaciones en materia de carreteras y calidad del

aire finalizadas entre 2003 y 2011 en el entorno me

tropolitano de Valencia:

L e Puesta en Ppto Inversion
Actuacion Caracteristicas . .
Servicio (mill €)
TERCER CARRIL AUTOVIA DE LLIRIA. TRAMO | AUMENTO DE LA CAPACIDAD Y MEJORA DEL SERVICIO DE LAAUTOVIA ABRIL 2003 836
TVV-BY PASS PATERNA. CV-35 EN EL ACCESO A VALENCIA. 4.5 KM DE TERCER CARL d
BIELA DE CONEXIQN ENTRE LA CV-300 Y LA
CV-3006 EN LOS LIMITES DE LOS TERMINOS| NUEVO ACCESO A RAFELBUNYOL DESDE LA CV-300, QUE EVA EL PASO SEPTIEMBRE 067
MUNICIPALES DE LA POBLA DE FARNALS, EL | DE TRAFICO PESADO POR EL CENTRO DE LA POBLA DE FARNS. 0,2 KM 2003 !
PUIG Y RAFELBUNYOL
MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN LA N- MEJORA DE LA TRAVESIA DE LA ANTIGUA N-340 A SU PAS®OR LAS OCTUBRE 2003 082
340. TRAMO FOIOS-ALBALAT POBLACIONES Y MEJORA DE LOS ACCESOS A LAS MISMAS. '
MEJORA DE LA SEGURIDAD Y AUMENTO DE CAPACIDAD DE LACV-32,
MEJORA SEGURIDAD VIAL EN LA CV-32 CON CARRETERA DE CONEXION DE LA A-7 CON LA V-21 DE ACCEO A FEBRERO 2004 1,35
LA N-221 Y LA CV-300. VALENCIA
MEJORA DE LA SEGURIDAD VIAL EN LA MEJORA DE LA TRAVESIA DE LA ANTIGUA N-340 A SU PAS®OR LAS NOVIEMBRE
N.340. TRAMO ALMASSERA-BONREPOS Y POBLACIONES Y MEJORA DE LOS ACCESOS A LAS MISMAS,21IKM DE 2004 1,85
MIRAMBELL MEJORA DE VIALES Y ACCESOS.
- MEJORA LA ACCESIBILIDAD A LAS POBLACIONES DEL SUR EL AREA
CONEXION DISTRIBUIDOR SUR CON BY- METROPOLITANA Y SE CONSTITUYE EN UN NUEVO ACCESO XALENCIA. JULIO 2005 56,95
PASS.TORRENT A-7 (MODELO ALEMAN) 6.8 KM DE AUTOVIA
< DESDOBLAMIENTO DE 10 KM DE VIAL QUE PERMITIRAN REDICIR LA
DUPLICACION RONDA DE ALBAL SATURACION VIAL EN LA ZONA Y MEJORAR LA SEGURIDAD MAL. MAYO 2006 11,18
ACTUACION ORIENTADA A LA MEJORA DE LAS CONEXIONES B LOS
ACCESOS A LA Z.AL. VALENCIA ACCESOS PORTUARIOS Y SU INTEGRACION CON LA RED EXIENTE PARA JUNIO 2007 14,81
EVITAR PROBLEMAS DE TRAFICO. 8KM DE VIALES.
MEJORA DE LA SEGURIDAD Y AUMENTO DE CAPACIDAD DE LACV-32,
MEJORA DE LOS ACCESOS A CARRETERA DE CONEXION DE LA A-7 CON LA V-21 DE ACCEO A JUNIO 2007 1954
MASSAMAGRELL DESDE LA CV-32 VALENCIA QUE SIRVE DE DISTRIBUIDOR PARA LE TRAFICME LAS '
POBLACIONES DEL NORTE DE VALENCIA. 4.5 KM
LAS ACTUACIONES SOBRE LA CV-300 PRETENDEN LA
TRANSFORMACION DE LA ANTIGUA N-340 A UN ENTORNO MASJRBANO,
POTENCIANDO LOS
RONDA DE sMcgjsngT_gsc\(/gIb%ALAT DELS ESPACIOS DE VIANDANTES | REORGANIZANDO EL TRAFICOMELA ZONAY | AGOSTO 2007 6,41

FACILITANDO SU DISTRIBUCION EN EL ACCESO DESDE VALECIA.
ADEMAS DE ACTUAR COMO VARIANTE A SU PASO POR LAS [ITINTAS
POBLACIONES DEL NORTE DEL ENTORNO METROPOLITANO.

271




3 KM DE VIA PARQUE
RONDA NORTE DE VALENCIA. TRAMO: 1,85 KM DE RONDA URBANA DE CIRCUNVALACION QUE PERMIEN AGOSTO 2008 20.65
BENIMAMET-CIUDAD FALLERA DESCONGESTIONAR EL TRAFICO POR EL CENTRO DE LA CIUD. '
COMPLEMENTARIO DE LA RONDA NORTE DE DICIEMBRE
VALENCIA. TRAMO: BENIMAMET-CIUDAD 2009 2,04
FALLERA
MEJORA DE LA CONECTIVIDAD DE LA RONDA NORTE DE VALEICIA CON
gngMAA,;cS)'Il?;g ngé:‘ggcéém ﬁgﬂg'%@'ﬁ) LOS PRINCIPALES VIALES DE ACCESOS A VALENCIA POR EDESTE. SEPTIEMBRE 18.39
: ' ' DESCONGESTION Y DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE ENTRADX SALIDA 2007 ’
Y FUTURA VIA PARQUE NORTE (VALENCIA) DE VALENCIA.
COMPLEMENTARIO RONDA NORTE DE
VALENCIA'Y CONEXIONES CON MAESTRO DICIEMBRE 160
RODRIGO, BENIMAMET, CV-35 Y FUTURA VIA 2009 '
PARQUE NORTE (VALENCIA)
TOTAL 173,62
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Actuaciones en materia de carreteras previstas erdrhasta 2020 en el entorno metropolitano de Valeci

Actuacién Caracteristicas Puesta en | Ppto Inversion
Servicio (mill €)
NUEVOS VIALES DE ENTRADA Y SALIDA A VALENCIA PARALELOS | EN
A o e e PUERIO D= VALENCIA- | A LA V-21, QUE PERMITIRAN DESCONGESTIONAR EL ACCESBOR | EJECUCION, 14,49
UNIVERSIDAD POLITECNICA EL NORTE A VALENCIA Y DISMINUIR LOS TIEMPOS DE ACCBO A | PREVISION FIN
LA CIUDAD. 2013-2014
NUEVO EJE VIARIO QUE CIRCUNDE EL AREA METROPOLITANME | PREVISION SIN
, VALENCIA POR EL NORTE, CONECTANDO LAS AUTOVIAS DE FECHA
VIA PARQUE NORTE DE VALENCIA. ADEMUZ (CV-35) Y DISTRIBUIDOR COMARCAL (CV-31) CONLA ESTABLECIDA 160,00
AUTOVIA V-21
LA PUESTA EN SERVICIO DE LA RONDA NORTE PREVE UN PREVISION SIN
INCREMENTO DE TRAFICO SOBRE EL EJE MAESTRO RODRIGO FECHA
;éSD%IQgEBRAI?g LDAECL/AG?E\,/\:E’E%X'\?EEQ‘ST 'Efl PEREZ GALDOS, POR LO QUE SE HA CONSIDERADO NECESARIA | ESTABLECIDA 6.00
LA CIUDAD DE VALENGIA CONSTRUCCION DE UN PASO INFERIOR BAJO LA AVDA. DE '
GENERAL AVILES, QUE EVITE LA CONGESTION EN LA
CONFLUENCIA DE AMBAS AVENIDAS
NUEVO VIAL DESDE LA V-31 EN SILLA, FINALIZANDO EN E PREVISION SIN
NUEVO ACCESO A VALENCIA DESDE LA V-31. | ENLACE QUE CONECTA LA CALLE SAN VICENTE DE VALENCIA FECHA 100,00
CON LA CARRETERA V-30 SENTIDO PUERTO ESTABLECIDA
. NUEVO ACCESO A VALENCIA DESDE LA CANADA, PATERNA. VAL | PREVISION SIN
$FF§2|\';|%N§/A_§1'OAN_7D EL DISTRIBUIDOR NORTE. | e \UEVO TRAZADO APROXIMADAMENTE PARALELO A LA FECHA 30,00
' AUTOVIA CV-35 ESTABLECIDA
APROXIMADAMENTE 15 KM DE ViA PARQUE DE ALTA CAPACIDAD | PREVISION SIN
VIA PARQUE DEL TURIA ENTRE MANISES Y LA CV-50. MEJORA DE LOS ACCESOS AL FECHA 60.00

ENTORNO METROPOLITANO DE VALENCIA'Y ZONA
AEROPORTUARIA

ESTABLECIDA

Ninguna de las actuaciones listadas esta prevista q

disponibilidades presupuestarias. Con lo que deben

exclusivamente al periodo hasta 2020.
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Actuaciones incluidas en el plan PIP que contribuyea la mejora del entorno urbano y la accesibilidaen la ciudad de Valencia:

Actuacion

Caracteristicas Puesta en | Ppto Inversion
Servicio (mill €)
MEJORA RED TRANSPORTE PARA BICICLETAS
Y SU ENTORNO EN EL JARDIN DEL RiO TURIA MOVILIDAD Y RED VIARIA FIN 2012 2,00
INFRAESTRUCTURAS CICLISTAS DE
CONEXION PARA LA MEJORA DE LA
ACCESIBILIDAD EN LA RED DE ITINERARIOS MOVILIDAD Y RED VIARIA FIN 2012 1,00
CICLISTAS




15.3. Control de Actividades Industriales. Autoriza ciones IPPC.
Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.

La Union Europea (UE) fija las obligaciones que deben cumplir las actividades
industriales y agricolas con un elevado potencial de contaminacion. Establece un
procedimiento de autorizaciébn para esas actividades y determina los requisitos
minimos que deben incluirse en todo permiso, en particular respecto a los vertidos de
sustancias contaminantes. El objetivo consiste en evitar o minimizar las emisiones
contaminantes a la atmosfera, las aguas y los suelos, asi como los residuos
procedentes de instalaciones industriales y agrarias para alcanzar un nivel elevado de
proteccién del medio ambiente. Se someten a autorizacion las actividades industriales
y agricolas que presentan un elevado potencial de contaminacion. Este permiso solo
puede concederse si se reline una serie de condiciones medioambientales, de manera
gue las empresas asuman ellas mismas las labores de prevencion y reduccion de la

contaminacion que puedan llegar a causar.

La Conselleria de Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente es la competente
para autorizar las instalaciones sometidas a Autorizacion Ambiental Integrada que son
aquellas en las que se desarrolle alguna de las actividades contenidas en el Anexo |y
Il de la Ley 2/2006, de 5 de mayo de prevencion de la contaminacion y calidad

ambiental.

Existe una enumeracion normativa exhaustiva de actividades a las que les es de
aplicacion la normativa sobre control integrado de la contaminacion, pudiendo
distinguirse once categorias. La distribucién de dichas actividades por sectores en la

Comunitat Valenciana es la siguiente:
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A continuacion se relacionan los sectores de las Instalaciones Autorizadas (Anejo |
de la Ley 2/2006) en la Aglomeracion de I'Horta y el afio de concesion de la
Autorizacion, por la direccion General de Calidad Ambiental de la Conselleria de

Infraestructuras, Territorio y Medio Ambiente.

| ALBORAYA

+  AGROALIMENTARIA HARINAS ANIMALES. EPIGRAFE 9.2. Resolucién 29/07/2009

| ALMASSERA

+ AGROALIMENTARIA VEGETAL PRODUCTOS JARDINERIA. EPIGR AFE 9.1.b.2.
Resolucion 07/10/2008

|BONREPOS | MIRAMBELL

METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6 . Resolucién 14/10/2009
|GODELLA

METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6. Resolucién 29/04/2008
[VALENCIA

+  AGROALIMENTARIA HARINAS ANIMALES. EPIGRAFE 9.2. Resolucién 29/07/2009
+ AGROALIMENTARIA VEGETAL EXTRACCION DE ACEITES. EPIG RAFE 9.1.b.2.
Resolucién 29/04/2008

« GESTION DE RESIDUOS PELIGROSOS VALORIZACION. EPIGRAFE 5.1
Resolucién 27/02/2008

«  AGROALIMENTARIA MATADERO. EPIGRAFE 9.1.a .Resolucién 31/05/2012

| ALAQUAS

«  METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6 .Resolucién 01/10/2010
|ALDAIA

+ MINERALES AZULEJERA. EPIGRAFE 3.5 . Esta todavia en tramite.

+  GRANJA PORCINO. EPIGRAFE 9.3.c. Resolucion 04/10/2011,Resolucion 02/02/2010
y Resolucién 30/01/2008

* AGROALIMENTARIA LACTEOS. EPIGRAFE 9.1.c. Resolucién 02/09/2008
+ METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6 . Resolucion 03/12/2008

[MANISES
+  TRATAMIENTO RESIDUOS URBANOS. EPIGRAFE 5.3. Resolucién 06/10/2008

*  QUIMICAS INORGANICAS COLORES. EPIGRAFE 4.2.e. Resolucion 23/03/2008 y
Resolucién 02/09/2008

[MISLATA

-+ PAPEL-CARTON PAPELERA. EPIGRAFE 6.1.b . Resolucion 21/05/2008

|[PATERNA

*  QUIMICAS ORGANICAS CAUCHO. EPIGRAFE 4.1 . Resolucién 10/03/2008

+ DISOLVENTES ORGANICOS IMPRESION FLEXOGRAFICA. EPIGR AFE 10.1.
Resolucion 25/02/2009

+ COMBUSTION ESTACION COMPRESION GAS. EPIGRAFE 1.1. b. Resolucion
31/03/2009

|QUART DE POBLET

+  QUIMICAS ORGANICAS RESINAS EPIGRAFE 1.1. h. Resoluciéon 29/10/2008

+  TRATAMIENTO RESIDUOS URBANOS EPIGRAFE 5.3 . Resoluciéon 29/05/2009

+ AGROALIMENTARIA VEGETAL BEBIDAS EPIGRAFE 9.1.b.2 . Resolucion
16/04/2008

| TORRENT
AGROALIMENTARIA MATADERO. EPIGRAFE 9.1.a. Resolucién 02/02/2009
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AGROALIMENTARIA ANIMAL PRODUCTOS CARNICOS. EPIGRAFE 9.1.b.1.
Resolucién 28/10/2009

[XIRIVELLA

METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES EPIGRAFE 2.6. Resolucion 04/05/2009

|ALBAL

METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES EPIGRAFE 2.6. Resolucién 27/03/2012

|CATARROJA

GRANJA PORCINO EPIGRAFE 9.3.c. Resolucion 29/07/2008
METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES EPIGRAFE 2.6 . Resolucion 15/12/2011
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16. ACTUACIONES ESTATALES.

El Consejo de Ministros el dia 4 de noviembre de 2011 acordé la aprobacion del
Plan Nacional de Mejora de la Calidad del Aire. El Plan pretende ser el marco general
de los planes de calidad de las Comunidades Auténomas. Este Plan fortalece la
coordinacién de diferentes politicas y medidas con otros planes sectoriales y, en
especial, con los planes de calidad del aire que puedan adoptar las comunidades

auténomas y las entidades locales en el marco de sus competencias.

El objetivo final de este Plan es conseguir centros urbanos saludables a través de
la peatonalizacion y fomentar las alternativas de movilidad y el uso racional del

vehiculo privado.

El Plan incluye 90 medidas estructuras por areas de actuacion. Prioritariamente el
Plan establece una serie de lineas actuaciones tendentes a asegurar el cumplimiento
de los valores limite de PMj, y NO, y la reduccién simultanea de precursores de
ozono, los contaminantes sobre los que se han observado comportamientos similares

en cuanto a fuentes, dispersion y niveles en zonas o aglomeraciones.

El Plan Nacional establece gran cantidad de medidas que afectan a las distintas
administraciones publicas. Muchas de estas medidas tienen carécter preventivo, no
obstante, de entre todas ellas, resulta destacable por su caracter correctivo y por la
innovacion que supone una medida dentro de este Plan: LAS ZONAS URBANAS DE
ATMOSFERA PROTEGIDA (ZUAP).

La identificacion y etiquetaje de todos los vehiculos (nuevos y en circulacion) en
funcién de sus emisiones de NOx y PM (material particulado) en todo el territorio
nacional, permitira a las Administraciones Locales la creacion de estas ZUAP, en las
que se llevaran a cabo actuaciones complementarias tales como:

« La limitacién permanente de acceso a vehiculos mas contaminantes.

» Gestion de aparcamientos con distincion de tarifas para residentes.

* Creacién de aparcamientos disuasorios gratuitos periféricos asociados a

transportes publicos, o bajo coste de aparcamientos a vehiculos menos

contaminantes.
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« Mejoras en la gestion del transporte publico, etc.

Se trata, en resumen, de una serie de actuaciones que, de manera
complementaria, deben ser llevadas a cabo por las Administraciones estatal,
autonomica y local, con un claro objetivo de reduccion de los niveles de contaminacion
en aquellas zonas urbanas que, debido tanto al tréfico como a la falta de dispersion de
los contaminantes por las caracteristicas de dichas areas, presenten situaciones mas

desfavorables dentro de las ciudades.

16.1. Zona Urbana de Atmosfera Protegida.

Las Zonas Urbanas de Atmdsfera Protegida (ZUAP) son é&reas urbanas o
metropolitanas, delimitadas espacialmente para la aplicacion de un conjunto de
medidas, muchas de ellas sobre el trafico rodado, encaminadas a mejorar la calidad

del aire.

Para facilitar a las autoridades locales la creacion de ZUAP o similares es
necesario que a nivel estatal se definan una serie de criterios normalizados.
La principal herramienta para la creacion y gestion de ZUAP es el etiquetaje de los
vehiculos (nuevos y en circulacion) por el Ministerio de Industria, Trabajo y Comercio.
Con ello, se puede plantear la limitacion permanente del acceso a vehiculos méas

contaminantes.

El etiquetaje permite clasificar los vehiculos en cinco categorias, segun sus

emisiones contaminantes en NO, y PM.

g Adhesivo rojo (con numero 1): Diesel EURO 0 a EURO 2, gasolina Euro 0 y todos

los anteriores a 1992.

gAdhesivo naranja (con numero 2): Diesel EURO 2 con filtro de particulas y
EURO3.

Adhesivo amarillo (con numero 3): Diesel EURO 3 con filtro de particulas, EURO4

0 EURO5. Ademas, todos los coches gasolina Euro 1 con convertidor catalitico.
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4 . . , .
Adhesivo verde (con numero 4): Diesel EURO 6, todos los coches gasolina, con el
requerimiento minimo de Euro 2.
% Adhesivo verde (con numero 4 +): Vehiculos hibridos, gas y eléctricos
Una vez identificados los vehiculos con este sistema a nivel nacional y
desarrollada la legislacion pertinente que permite a la Administracion Local crear
ZUAP vy limitar el acceso en ellas a determinados vehiculos mas contaminantes,
definiendo los pertinentes mecanismos de exencién para residentes, la propia
administracion local disefia, selecciona el nivel de restriccion y fases de aplicacion, y

aplica las ZUAP. Se podria aplicar una fase 1 a partir de 2012, y otras posteriores en
2013, 2015, etc.

Todas las medidas expuestas a continuacién componen la ZUAP y deberian ser

de obligado cumplimiento como un Unico paquete de medidas.

1. Limitacién permanente del acceso a vehiculos mas contaminantes.

En la primera fase, se recomienda impedir el acceso a las ZUAP si el vehiculo
estd etiquetado con el adhesivo rojo. En la fase 2, y sucesivas, se limitaria el acceso a
los vehiculos con adhesivos naranja o amarillo segun el interés de la ZUAP.

Ademas, deberia estudiarse un sistema de etiquetaje para motocicletas, que en
ciudades como Barcelona representan 10,3% de las emisiones de NOx y 27,5 % de
las emisiones de PMyy.

Por ultimo, el etiquetado podria utilizarse para restricciones temporales de
vehiculos mas contaminantes en episodios de contaminacion aguda (véase también
medida 11.1.6. de este Plan).

2. Gestion del aparcamiento

2.1. Toda la ZUAP debe disponer de aparcamiento regulado con distincion tarifaria
entre residentes y no residentes.

2.2. En la periferia de la ZUAP se debera disponer de aparcamiento regulado con tarifa
variable en funcién de la distancia a la ZUAP para evitar que se produzca un

aparcamiento masivo en los limites de la zona.
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2.3. Construccion de aparcamientos disuasorios gratuitos periféricos asociados al
transporte publico inter-urbano. Obligatorios en todas las estaciones de ferrocarril de
cercanias en municipios de las areas metropolitanas.

2.4. Ofrecer espacios gratuitos o de bajo coste en aparcamientos para vehiculos
verdes 4+ para favorecer el incremento del parque de vehiculos menos
contaminantes.

2.5. Ampliar espacios de carga y descarga, con un nuevo tipo de zona con mayor
tiempo de estacionamiento y reservada a vehiculos de carga y descarga etiquetados

con distintivo 4 y 4+.

3. Mejoras en la gestion del transporte publico.

3.1. Disefio eficiente y eco-energético de la red, evitando concentracion de lineas en
sentido radial. Se evitara ubicar cabeceras y finales de lineas de autoblUs en zonas
céntricas.

3.2. Eco-renovacién y conversion de las flotas para lograr excluir los autobuses mas
contaminantes de las ZUAP, de tal forma que solamente se permitan los siguientes
vehiculos: GLP, GN (con catalizadores SCR para reducir emisiones de NOXx), hibridos
e hibridos enchufables de diesel 0 GN y eléctricos; autobuses diesel anteriores a
EURO4 equipados con filtros de particulas y catalizadores SCR para reducir emisiones
de NOx.

3.3. Autobuses con sistemas Stop & Go.

3.4 Eco-renovacion y conversion de la flota de taxis, para fomentar la incorporacion de
vehiculos de categoria 4+ a través de la renovacién de las licencias que conceden los

Ayuntamientos.

4. Adecuaciébn de las flotas de servicio publico a ¢  riterios mas
medioambientales. Los vehiculos destinados a limpieza, recogida de residuos,
parques Y jardines, bomberos, cuerpos de seguridad, etc. deberan ser seleccionados
con criterios eco-eficientes respecto a calidad del aire y a las emisiones de gases de

efecto invernadero.
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Clasificacion Ecotest
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Puntuacion Ecotest contaminantes urbanos

En caso de utilizar el indicador Eco-test (http://www.ecotest.eu/) para la seleccién
de vehiculos eco-eficientes en la renovacién de los parques de vehiculos de la
administracion es necesario observar que, como muestra la figura, existen vehiculos
con E 3y 4 estrellas Ecotest (valores >50, marcados por el tridngulo marrén), que sin
embargo pueden llegar a presentar valores muy bajos de Ecotest de emision de
contaminantes debido a que su relativamente elevada puntuacion Ecotest se debe a
reduccién solamente en las emisiones de CO,. Debe buscarse un equilibrio entre
reduccion de contaminantes y de CO, y seleccionar vehiculos del extremo superior
derecho de la figura (dentro del circulo verde). En cualquier caso, estos vehiculos

también deberian estar etiquetados segun los criterios expuestos anteriormente.

5. Prohibicién del uso de calderas de carbényde b  iomasa en la ZUAP.
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