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Metodologia de
Analisis

Fuentes

El trafico privado y el uso de los carriles bici se ha analizado a partir
de la media de las intensidades diarias de lunes a viernes laborables
obtenidas a través de los puntos de medida (espiras) publicadas por
el Ayuntamiento.

Para analizar la serie historica de trafico se ha tomado como
referencia los accesos vy vias principales (intensidad media diaria
mayor de 30.000 veh/dia) publicados en el anuario estadistico de
2023, con representacion de todas las rondas de la ciudad. La falta
de datos puntuales de alguna medicion se ha suplido estimando el
dato a partir de los porcentajes de variacion mensual de algun tramo
posterior 0 anterior de la misma via. Se distingue entre accesos y
vias principales para evaluar el impacto que tiene el trafico que viene
de fuera de la ciudad en el trafico interno de la misma.

La evolucion de la intensidad de los carriles bici se ha estudiado a
partir del uso de los tramos de los carriles bici mas representativos
de la ciudad.

Finalmente, la tendencia del transporte publico se ha examinado a
través de las cifras de validacion obtenidas directamente de sus
operadores.




Aspectos a tener en cuenta en el analisis -
conclusiones Plan Director EMT 2025-2030

Poblacion ciudad

Valencia/Valencia: Poblacion por municipios y sexo.
Cifras Oficiales de Poblacion de los Municipios Espaioles: Revision del Padron Municipal, Valéncia, Total

830.002

819.224
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754.556 —

743.778

733.000

« La ciudad de Valéncia sigue aumentando su poblacion tras el impacto

que tuvieron los flujos poblaciones post-covid en las grandes ciudades, .
al igual que su area metropolitana. 2025 844424 (+ 18500 3/2024)




Aspectos a tener en cuenta en el analisis -
conclusiones Plan Director EMT 2025-2030

Poblacion area metropolitana (sin Valéncia)
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2024:1.100.564 (+21.000 s/2023)




Aspectos a tener en cuenta en el analisis -
conclusiones Plan Director EMT 2025-2030

Poblacion

« Los flujos entre Valencia y los municipios colindantes de la primera
corona se han visto incrementados en este periodo.

« Esto indica que se ha producido un fendémeno de centrifugacion
desde la ciudad de Valencia a los municipios mas cercanos.




Aspectos a tener en cuenta en el analisis -
conclusiones Plan Director EMT 2025-2030

Movilidad en general

Evolucion anual del promedio de viajes en dia L 3 - ) :
« Enlos Ultimos anos la evolucion anual en el area metropolitana de

laborable Valencia ha experimentado una rapida recuperacion tras un
7.000.000 = descenso del 4572 en los desplazamientos durante la crisis
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Aunque el 337 de los desplazamientos se concentran en la
ciudad de Valencia, existe un alto nivel de interconexion entre los
municipios de la region. Alrededor del 217 de los
desplazamientos se realizan entre la capital y las localidades
del area metropolitana.




Aspectos a tener en cuenta en el analisis -
afecciones a la movilidad

2024 2025
« Octubre: episodio DANA « Febrero: se ponen en marcha nuevos servicios de
« En noviembre y parte de diciembre las [ineas de FGV lanzadera en autobls que conectan municipios con
estuvieron sin servicio. Se recuperaron con menor Valéncia SUD y también municipios con Valencia. Estas
frecuencia de lo habitual. lanzaderas mueven 25.000 personas pero los mismos
« También se recuperaron en diciembre las lineas de trayectos en metro movian 40.000. En los trayectos de
Renfe Cercanias afectadas. FGV origen y/o destino Valencia en funcionamiento

estan al 60% de la demanda pre DANA.

« Julio: se recuperan laslineas 1y 2 de FGV en todo su
trayecto. Comienzan las obras en la Avenida Pérez
Galdos Giorgeta.

« Agosto: se cierran los tuneles de FGV del Maritim por
obras de mantenimiento de la infraestructura. Se
reduce el servicio de las lineas afectadas 1,by 7

- Septiembre: el dia 28 se decret0 alerta roja por lluvias
en la ciudad. Se eliminan del analisis los datos de ese
dia para que no afecte la disminucion del trafico
puntual a la media mensual.




Vehiculo privado

650.000

Analisis de accesos

En este grafico se representa la evolucion de la suma de la
media de las Intensidades Diarias de los accesos a la
ciudad en dias laborables (L-V).

' Se puede observar una tendencia creciente con un
patron irregular, en particular a partir del episodio de la
DANA.

mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
288233338350 588583383588 3735888333838 3370088833388833 3988833388830 08883383683304088835338884
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

TOTALESACCESOS ~ seeeeeees Lineal (TOTALES ACCESOS)




Vehiculo privado

SUMA de la media de las intensidades de los dias laborables de lunes a viernes de los ACCESOS
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Vehiculo privado

Evolucion de la suma de intensidades medias diarias mensuales - accesos

8.000.000

7.000.000
6.000.000
5.000.000
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

=]

10



Vehiculo privado

Analisis de trafico interno

oo LN N NV o NN X NN N i MY En este grafico se representa la evolucion de la suma de la
media de las Intensidades Diarias de las vias principales
de la ciudad en dias laborables (L-V).

“ Se puede observar que el comportamiento del trafico
interno tiene una tendencia constante, sin superar los
valores de 20109.

La irregularidad en el patron en el Gltimo periodo coincide
con los meses post-DANA.
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Vehiculo privado

SUMA de la media de las intensidades diarias de los dias laborables de lunes a viernes de las ViAS PRINCIPALES
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Vehiculo privado

Evolucion de la suma de intensidades medias diarias mensuales. Vias
principales sin accesos

2016 2019 2020 2021 2022 2023 2024

25.000.000

20.000.000

15.000.000

10.000.000

5.000.000

=

13



Vehiculo privado

2.500.000

Analisis de trafico interno VS
accesos

2.000.000

La comparativa de la evolucion del trafico en los accesos y
del trafico interno muestra que el trafico de dentro de la

j ciudad esta claramente influenciado por los vehiculos que
vienen de fuera.
Como ejemplo, en el mes de noviembre de 2024 (episodio

DANA), el descenso de las intensidades de los accesos
supuso una disminucion significativa del trafico interno.
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Vias consideradas

Accesos

Acceso por Av. del CID (A-3)

Acceso por AUSIAS MARCH (V-31)

Acceso por HERMANOS MACHADO (CV-30)
Acceso por CORTES VALENCIANAS (CV-35)
Acceso por Av. CATALUNA (V-21)

Acceso por CAMINO NUEVO de PICANYA (CV-36)
Acceso por AUTOPISTA DEL SALER (V-15)

Vias principales

« CORTES VALENCIANAS - P.E.GIORGETA -« MAESTRO RODRIGO

- AUSIAS MARCH . CONDE TRENOR « GUILLEM de CASTRO

- PUENTE NUEVE de OCTUBRE - AUSIAS MARCH - GIORGETA

- TRES CRUCES - PRIMADO REIG - MAESTRO RODRIGO

- RONDA NORTE - GENERAL AVILES - FERNANDO ABRIL MARTORELL
- RAMON Y CAJAL « Av.de los NARANJOS « CARDENAL BENLLOCH

- TRES CRUCES . BLASCO IBANEZ « PUENTE de MONTEOLIVETE
« Av.de ARAGON - ALCALDE REIG - LUIS PEIXO

« GERMANIAS - PEREZ GALDOS - PINTOR LOPEZ

-« FERNANDO EL CATOLICO - PERIS Y VALERO

- MARQUES del TURIA - DOCTOR MANUEL CANDELA

« DOCTOR PESET ALEIXANDRE . BLASCO IBANEZ

-« DOCTOR PESET ALEIXANDRE - BLANQUERIAS

- P.I. GERMANIAS - EDUARDO BOSCA
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Analisis de validaciones de EMT
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La tendencia de la evolucidon de las validaciones de EMT es
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FGV

Analisis de validaciones de
Metrovalencia
10.000.000 A
6.000.000 /\ f\w/\/\ (] /\VA ; La evolucion de las validaciones de Metrovalencia
/\ A / [ \ / evidencia la pérdida de viajeros como consecuencia de
R VA\ / V‘\ | / \ ' / los dafos ocasionados en las infraestructuras por la DANA
+000000 ' \ M//\V y / (nov-24) y su paulatina recuperacion.
Hoe \/ Antes del fendmeno DANA, Metrovalencia contaba con
| S recOrd de viajeros al igual que en EMT.
EEEE R R R R R R R R R R R R R AR AR R R

17



tra

IClI mues

iCI

iles bi
ia claramente creciente debido ala

carri

La evolucion de las intensidades de los carriles b

una tendenc
construccion de nuevos km de carriles bici en los ultimos

adnos.

Analisis de las intensidades de los

01-520T
60-520C
80-520C

£0-5T0C
90-570C
S0-520C
t0-520C
€0-570C
0-520C

T0-520T
[4n 4
TI-v20T
0T-ve0cT
60-v20C
80-t70C
L0+20T
90-v0C
S0-v20T
r0-+20C
€0-v20T
2020t
To-veoT

TI-€0tT
TI-€20¢
0T-€20C
60-€70C
80-€20C
L0-€20T
90-€20C
S0-€20T
0-€20T

€0-€70C
0-€20T
To-€20C
[4 44
TI-ceoc
01-g20T
60-¢20C
80-220T

L0-Te0T

ineal (TOTALES CARRILES BICI MAS REPRESENTATIVOS)

90-€20T
S0-¢e0T
t0-ceoe

€0-2e0T
0-ceoe
To-geoT
[4 5y rail4
TI-T20C

0T-Te0C
60-T20C
80-TZ0C
£0-T20T
90-T0C

S0-T20C
0-T20C
€0-T20C
20-T20T

TOTALES CARRILES BICI MAS REPRESENTATIVOS

T0-Te0T
1-070T
T1-020¢

0T-020C
60-0C0C
80-020C
£0-020T
90-020¢
50-0C0¢C
0-020T

€0-020C
20-020C
T0-020T
TI-6T0C
TI-6T0C
01-6T0C
60-6T0C
80-6T0OCT

L0-6T0C
90-6T0C
S0-6T0C
+0-6TOT

€0-6T0C
T0-6T0C
T0-6T0C

100.000
95.000
90.000
85.000
80.000
75.000
70.000
65.000
60.000
55.000
50.000
40.000
35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000

5.000
0

s
g
4
W

(e1p/*uan) QI

‘p
A,
'

-

©
O

18




Servicio publico de bicicleta -Valenbisi
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Utilizacion de Valenbisi

En el caso de Valenbisi, también existe una tendencia
creciente en la utilizacion del servicio, en linea con el
incremento de las intensidades de los carriles bici.
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Perez Galdos - Giorgeta
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Principalesitinerarios alternativos a Pérez Galdos

2025-06

2025-07

Afeccion obras Pérez Galdos

Las obras en la Avenida Pérez Galdds - Giorgeta iniciadas en
junio de 2025 estan provocando un trasvase del trafico hacia
Gran Via Fernando El Catélico v Tres Cruces (Bulevar Sur).

~__

Se trabaja de manera coordinada con Policia Local para
gestionar los puntos conflictivos donde se producen las
— Pérez Galdos mayores congestiones:

T res Cruces

Fernando el Catdlico

Pio Baroja - Manuel de Falla
Puente de Campanar - Maestro Rodrigo

2025-08

2025-09

Giorgeta - San Vicente

Pio XII - Campanar

Fernando el Catolico - giro a Borrull y Lepanto
Plaza Espana - San Vicente

2025-10

También se han puesto en marcha una serie de medidas para
mejorar el funcionamiento de la EMT.
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Conclusiones

La movilidad en vehiculo privado interna en la ciudad se mantiene
estable a pesar de los danos y afecciones en las infraestructuras del
metro como consecuencia de la DANA, (cuyo servicio no se restablecio
totalmente hasta julio de 2025) y del aumento generalizado de la
movililidad, de las intensidades de los accesos a la ciudad y de |la
poblacion.

Es de destacar que no se han alcanzado las intensidades internas al
municipio de 2019.

Por su parte, el transporte publico vy los carriles bici presentan una
evolucion de uso con tendencia positiva.

Un autobus ple.= 70 c.o'txes En consecuencia, el analisis de los datos muestra que en la movilidad
menys en circulacio interna en la ciudad se esta produciendo un cambio modal hacia
medios mas sostenibles y transporte publico vy se esta reduciendo la

dependencia del vehiculo privado.

Menys emissions, menys soroll,
meés aire net per a Valencia.

DE VALENCIA

@emtvalencia ||| 1111 i g Enax
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Principales indicadores

Aumento de km de carriles bici Plan de inversiones de EMT
desde 2023

- - - - Renovacion y electrificacion de la flota
(finalizados vy en ejecucion)
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