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1_ INTRODUCCION

1.1 ANTECEDENTES

En fecha 30 de mayo de 2017, la Comision de Evaluacion Ambiental emitié Informe
Ambiental y Territorial Estratégico favorable por el procedimiento simplificado de
evaluacion ambiental y territorial estratégica del Plan Especial de la Zona Sur del Puerto
de Valéncia, subdividida esta en dos ambitos Zona Sur 1 y Zona Sur 2, considerando que
no tiene efectos significativos en el medio ambiente.

El 8 de marzo de 2018, el Consejo de Administracion de la Autoridad Portuaria de
Valencia (en adelante APV) aprueba el: “Convenio de colaboracion entre el Excmo.
Ayuntamiento de Valéncia y la Autoridad Portuaria de Valéncia para la utilizacion por
aquel de Dominio Publico Portuario ubicado en el area este del barrio de Nazaret (Area
Sur de la Zona de Servicio del Puerto de Valéncia”.

La APV, en fecha 25 de enero de 2019, presentd la documentacion relativa al Plan
Especial de la Zona Sur 1 del Puerto de Valencia — Nazaret Este (en adelante PEZS1)
aprobado por el Consejo de Administracion de la APV el 10 de enero de 2019, a efectos
de solicitar el inicio de tramitacion del mismo.

El Pleno del Ayuntamiento, en la sesion celebrada el 28 de febrero de 2019, adopto el
acuerdo de someter a informacién publica la versién preliminar del PEZS1s (expediente
03001/2019/000050). Entre la Documentacion sometida a informacion publica se
encontraba el Estudio de Movilidad del PEZS1.

Con fecha de agosto de 2019, el Servicio de Planificacion de la Direccion General de
Obras Publicas, Transporte y Movilidad Sostenible de la Conselleria de Politica Territorial,
Obras Publicas y Movilidad emite Informe favorable al citado Estudio de Movilidad,
solicitando la redaccion de un Plan de Movilidad del PEZS1 de acuerdo con lo indicado en
el articulo 12 de la Ley de Movilidad 6/2011, de la Generalitat Valenciana. A continuacion,
se aporta copia de dicho Informe.
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g ASUNTO: Informacién publica del Plan Especial de la Zona Sur 1 del Puerto Valéncia-Nazaret Este.
Do
$Q
R ANTECEDENTES
=38 Con fecha 21de marzo de 2019 tiene entrada en este servicio de Planificacién, solicitud de informe sectorial

0

respecto al “Plan Especial de la Zona Sur 1 del Puerto Valéncia-Mazaret Este” en Valéncia, en la fase de
informacién publica y consulta a organismos.

2019

DESCRIPCION DE LA ACTUACION

El Plan Especial propuesto supone una modificacién estructural de planeamiento al implicar la
reclasificacion a Suelo Urbano (SU) de terrenos actualmente clasificados como Suelo No Urbanizable (SNU)
en la zona sur y la adecuacién del sistema General Portuario (GTR-3) sectorizandolo. Se propone la
calificacion de los terrenos como zona de uso mixto complementario comercialfinteraccion puerto-ciudad.

Id. Document: LsNo xpyN s8pE w5sx DKxp Ar8k tHS8
provar autenticitat en htt
03001

Expedient: E

Com

Con esta actuacion se busca una prolongacion del barrioc Nazaret hasta la valla del Puerto, de modo que
actia como una transicién entre el nicleo urbano puro y la actividad portuaria pura, aunque no por ello va a
perder su caracter de dominio publico porturario.

En el Plan se distingue las siguientes areas de ordenacion:

- Area 1. Parque de la Desembocadura del Turia: incluye el nuevo parque y el viejo cauce del Turia.
Extension aproximada: 86.000 m? s (Area A1 + Superficie del viejo cauce)

- Area 2. De uso terciario con una extension de 18.454 m? y edificabilidad de 25.000 m2t.

« Area 3.- Dotacional deportiva. Con una extensién de 87.900 m? cuyo destino principal sera el alojar
instalaciones de caracter deportivo al aire libre. El uso principal es zona verde-deportivo, uso prohibido
residencial e industrial, uso compatible hospedaje y hotelero como uso vinculado a todos los usos
complementarios necesarios para el desarrollo de la actividad principal.

- Area 4. Equipamiento Marblau. Equipamiento en funcionamiento actualmente como centro de
juventud, universidad popular y museo de la huerta. Extensién aproximada: 2.246 m?

+ Area 5. Parque Sur de Nazaret con una extension de 19.657 m?.

En lo referente a la accesibilidad, el PE's se encuentra comunicado con la el resto de la ciudad a través del
FPuente de Astilleros y el camino de Las Moreras. En la documentacion también se indica que con las futuras
actuaciones urbanisticas de Las Moreras y Grao, se posibilitara conexion ejecutando un nueveo puente como
continuacién de la calle Cocoteros y la conexién con la calle Ibiza. Ademas, se contempla la ejecucién del
tramo del Jardin del Turia entre la calle Ibiza y el Puente de Astilleros, previo al Parque de Desembocadura.
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En la documentacion aportada se adjunta Estudio de Movilidad en el que se analiza movilidad generada por
las actuaciones previstas en el Plan Especial y se realizan las propuestas correspondientes para absorberla
de modo adecuado y sin crear impacto en nicleo urbano de Nazaret. Respecto al estudio de movilidad

% E unicamente realizar una observacion respecto a la obtencion de la generacién de viajes, ya que parece que
3 S no se ha considerado la movilidad generada la Zona Verde-Deportiva correspondiente a zona verde, con una
S ,—3 superficie de 72.409,15 m? y 3.620 viajes generados/dia (ratio 5 viajes/100m? suelo).
2 §8 El ambito del Plan Especial se ubica al este del barrio de Nazaret y delimitado tanto por el propio barrio
2 f‘% como por el Puerto, por lo que necesariamente la movilidad se ha de resolver a través de dicha zona
‘5 ;-g residencial consolidada, con urbanizacion de calles en general unidireccionales y problemas de aparcamiento.
=
% 5;" La actuacién urbanistica propuesta no afecta a infraestructuras pulblicas de transporte de titularidad
g Eg autondmica, no afecta la funcionalidad de la red viaria estructural de la ciudad de Valéncia ni es incompatible
% §§ con la legislacion sectorial vigente en la materia de este Servicio de Planificacion.
UM
L 59
g oy CONCLUSION
g gg En funciéon de lo expuesto en los apartados anteriores, este Servicio de Planificacién emite informe
3 EE FAVORABLE, en lo referente a infraestructuras publicas de competencia autonémica y planificacion viaria, al
= Uw

Plan Especial Zona Sur 1 del Puerto de Valéncia-Nazaret Este.

Este Servicio de Planificacién considera, tal y como se establece en el Estudio del Movilidad, que respecto
al trafico rodado “todas las estrategias que se implementen en este aspecto deben ir encaminadas a reducir el
impacto que los vehiculos que se generan por los usos propuestos tengan una influencia negativa en la
circulacion por el interior del barrio, asi como a no generar efectos sobre la red viaria troncal de la ciudad”. En
el mismo Estudio de Movilidad se propone mejorar el camino Punta a la Mar que conecta la carretera paralela
al ferrocaril con la zona de actuacién, que junto con el vial de borde de la zona de actuacién, genera una
ronda que evita el paso del trafico motorizado por los viales internos de Nazaret.

De acuerdo a lo establecido en el articulo 12 de la Ley de Movilidad 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat
Valenciana sera necesario redactar Plan de Movilidad de area generadora de alta movilidad. La aprobacién de
dicha Plan de Movilidad sera previa a la aprobacién del instrumento de ardenacién que posibilita el desarrollo
de la implantacién (punto 8 del articulo 12 de la Ley de Movilidad). Corresponde al Servicio de Movilidad
Urbana de la Subdireccién General de Movilidad informar los Planes de Movilidad.

Lo que se comunica para su conocimiento y a los efectos oportunos.

Valéncia,
El Servicio de Planificacién

Firmat par M' Jose Martinez Ruzafa el Firmado por Teresa Font Jiménez el
09/08/2019 10:01:44 09/08/2019 10:07:44

Cérrec: Técnico del Servicioc de Cargo: Jefe Servicio de Planificacién
Planificacidn
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Por otro lado, con fecha 8 de octubre de 2019 y remitida por el Ayuntamiento de Valencia,
se recibe en la APV el informe del Servicio de Movilidad Sostenible relativo al PEZSA1;
dicho informe fue solicitado por el Ayuntamiento en el marco del tramite de Informacion
Publica de 45 dias habiles, desde el 22/3/2019 hasta el 29/5/2019. A continuacion, se
aporta copia de dicho Informe:
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En el Acuerdo Plenario de 28 de febrero de 2019 de sometimiento a informacion publica
del PEZS1 Nazaret Este del Puerto de Valéncia se expone, en relacion al estudio de movilidad,
gque se deben prever soluciones que posibiliten un buen funcionamiento de los viales de la zona
para absorber el transito generado por el propio Sector. No parece acertada esta afirmacién del
expositivo del Acuerdo Plenario puesto que las soluciones a las que se refiere deben plantearse
en el propio Plan, en el que se incluye un estudio de movilidad que debe contribuir a fijar los pa-
rametros urbanisticos del planeamiento a desarrollar. A la vista de lo que a continuacion se expo-
ne en el presente informe, se considera que el documento sometido a informacion publica no in-
cluye soluciones o alternativas que garanticen el buen funcionamiento de los viales existentes en
su entorno ante las nuevas condiciones de movilidad que se daran con la actividad generada por
el propio Sector.

La generacién de viajes calculada en el estudio de movilidad incluido en el PZES1 esta ba-
sada en la estimacion del nimero de desplazamientos que generan los diferentes usos y activida-
des previstos, asi como en la superficie de cada uno de estos usos y actividades. No existe ningu-
na disposicioén de obligado cumplimiento que determine los valores minimos a considerar en fun-
cién del uso previsto, por lo que se ha recurrido a la lnica referencia oficial que hay en Espafia
(DECRET 344/20086, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat gene-
rada, de la Generalitat de Catalunya). En este Decreto se define una ratio de 20 viajes/dia por
cada 100 m? de techo en equipamientos, habiéndose hecho extensiva esta misma ratio a todo el
espacio deportivo, sin considerar que los espacios deportivos sin edificabilidad también pueden
generar desplazamientos.

No se puede valorar el procedimiento seguido en la estimacién de la generacién de viajes
de los espacios deportivos, pues éstos dependeran de factores no cuantificables como es la res-
puesta que la aficién tenga a la actuacidén del equipo en las distintas competiciones y del resultado
de su actuacién en cada temporada. En cualquier caso, seria de interés incorporar referencias del
aforo que se ha registrado y de los viajes que se han generado en la ubicacién actual de los usos
gue se van a trasladar a este Sector.

La distribucion modal de los viajes generados por los distintos usos previstos se ha calcu-
lado aplicando el mismo reparto modal del PMUS, lo que contiene un alto grado de incertidumbre,
fundamentalmente por la diferencia entre los motivos de los viajes que se consideran en uno y
otro caso, asi como por las particulares condiciones de accesibilidad que presenta el Sector desde
el resto de la ciudad y el area metropolitana. Esta incertidumbre incide directamente en los valores
de viajes generados y atraidos por franja horaria y en las intensidades de circulacién en esos pe-
riodos en los itinerarios de acceso y salida del Sector.

Por otra parte, el calculo de las necesidades de aparcamiento se ha realizado a partir de la
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edificabilidad, asignando un valor de una plaza por cada 100 m? o fraccién, lo que también debe
cuestionarse puesto que parte de las actividades que se van a desarrollar lo haran en espacios
deportivos sin edificabilidad y también generaran necesidad de aparcamiento, sin haber sido con-
siderado. También es cuestionable que parte de las necesidades de aparcamiento se satisfagan
en el viario existente de borde, periférico y ajeno al Sector por la incidencia que pueda tener en el
uso que hagan de este aparcamiento los residentes y visitantes del barrio de Nazaret, por lo que
se considera necesario que se cumpla con la reserva de aparcamiento integramente en el ambito
del Sector.

En relacion con la urbanizacion de los viales, el PEZS1 propone una reordenacion de las
secciones funcionales de los viales de borde que deberan ejecutarse integra y simultaneamente
con el propio Sector. El proyecto de urbanizaciéon se redactara con la planta viaria que facilite este
Servicio de Mobilitat Sostenible.

En el estudio de movilidad se afirma, sin aportar justificacién alguna, que los viajes gene-
rados por el Sector en vehiculo privado motorizado no introduciran impactos negativos por el inte-
rior del barrio. A la vista de las indeterminaciones referidas anteriormente en cuanto a la genera-
cién de viajes y al reparto modal, en el sentido de que los viajes que se generaran pueden superar
de manera significativa los previstos en el estudio, asi como que el viario de acceso al Sector se
compone de dos Unicos itinerarios, a través del propio barrio de Nazaret o por el camino de la
Punta al Mar, no se considera conveniente el incremento de intensidad de circulacion que pudiera
generar el Sector en ninguno de los dos itinerarios. Se considera imprescindible incorporar en el
Plan un viario de acceso que sea independiente del viario existente en el barrio, para lo que se
propone el itinerario alternativo a través del viario de la ZAL, habilitando una nueva conexién con
la calle Algemesi sobre el jardin existente al norte de los viales de la ZAL.

En relaciéon con lo indicado en este Informe:

En el presente Plan de Movilidad se toma como referencia para la obtencién de la
generacion de viajes y las plazas de aparcamiento necesarias correspondientes a
los usos ZV-DP/DP los procedentes de aforos directos en una instalacion de
analogas caracteristicas a la que se va a implantar en el PEZS1. Por analogia, se
han utilizado datos procedentes de la actual Ciudad Deportiva del Levante UD
S.A.D. en Bunyol, obtenidos el ultimo trimestre del afio 2019.

La distribucion modal de los viajes que se aplica se ha obtenido considerando los
datos procedentes del Plan de Movilidad Metropolitana de Valencia (PMoMe),
obtenidos a partir de encuestas realizas durante el afio 2018 y publicados en el afio
2019, que es la referencia mas actualizada en el momento de redaccién del
presente Documento. A partir de los datos de la referencia, se han particularizado
los mismos para el caso del PEZS1.

Se han planteado cinco alternativas de acceso al ambito del PEZS1, ere ellas un
itinerario a través del viario de la ZAL que habilita una nueva conexiéon sobre el
jardin existente al norte de los viales de la ZAL (Alternativa 3). De cada una de las
alternativas planteadas se han obtenido sus ventajas e inconvenientes, asi como el
coste econdmico de las actuaciones necesarias para su puesta en servicio.

Zevren Pag.. 6



o <=

EQUIP . %Hﬁli} PLAN ESPECIAL ZONA SUR 1 PUERTO DE VALENCIA Nazaret Este
VJ;HEIIL‘IH[_ILJ[‘C A

iepiitactos &ingenis . - PLAN DE MOVILIDAD

e :
Austoridad Portuaria e Valencia AJUNTAMENT DE VALENCIA

1.2 OBJETO DEL PLAN DE MOVILIDAD

El objeto del presente documento consiste en la elaboracién de un Plan de Movilidad para
el ambito territorial del PEZS1 y su entorno para dar cumplimiento a lo recogido en el
articulo 12 de la Ley de Movilidad 6/2011 respecto a areas generadoras de alta movilidad,
tal como se indica en el Infotme de fecha 9 de agosto de 2019 del Servicio de
Planificacion de la Direccion General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad
Sostenible de la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas y Movilidad.

Por otro lado, en el presente Documento se pretende dar respuesta a las cuestiones
planteadas en el Informe del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de
Valencia recibido en la APV con fecha 8 de octubre de 2019.

1.3 OBJETO DEL PEZS1

La APV, en aras a desarrollar una politica de integracién puerto-ciudad y a través de un
convenio con el Ayuntamiento de Valencia, va a desarrollar el PEZS1 dentro del dominio
publico portuario en la zona proxima a Nazaret, donde se pretende desarrollar usos de
interaccién puerto-ciudad y complementarios.

Este PEZS1 se desarrolla en esta zona conforme a lo indicado en el Articulo 56
“Articulacion urbanistica de los puertos” del Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y Marina Mercante (TRLPEMM) aprobado por Real Decreto Legislativo 2/2011:

“1. Para articular la necesaria coordinacion entre las Administraciones con competencia concurrente
sobre el espacio portuario, los planes generales y demas instrumentos generales de ordenacién
urbanistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales, asi como el dominio
publico portuario afecto al servicio de sefializacién maritima, como sistema general portuario y no
podran incluir determinaciones que supongan una interferencia o perturbacion en el ejercicio de las
competencias de explotacidon portuaria y de sefializacion maritima, requiriéndose informe previo
vinculante de Puertos del Estado, previo dictamen de la Comision de Faros, en los casos en los que
pueda verse afectado el servicio de sefalizacién maritima por actuaciones fuera de los espacios
antes mencionados, cuando en sus proximidades exista alguna instalacién de ayudas a la
navegacion maritima.

2. Dicho sistema general portuario se desarrollara a través de un plan especial o instrumento
equivalente, que se instrumentara de la forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formulara dicho plan especial. Con caréacter previo a la formulacion
del plan especial o instrumento equivalente que ordene la zona d servicio de un puerto,
debera encontrarse delimitada ésta mediante la aprobacién de la Delimitaciéon de los
Espacios y Usos Portuarios en dicho puerto, no pudiendo extenderse las determinaciones
de aquel plan mas alla de la zona de servicio asi delimitada.

b) Su tramitacion y aprobacion se realizara de acuerdo con lo previsto en la legislacion
urbanistica y de ordenacién del territorio, por la Administracion competente en materia de
urbanismo.

¢) Concluida la tramitacion, y con caracter previo a la aprobacién definitiva de dicho plan
especial, la Administracién competente en materia de urbanismo, en un plazo de quince
dias, a contar desde la aprobacion provisional, dara traslado del contenido de aquél a la
Autoridad Portuaria para que ésta, en un plazo de un mes, se pronuncie sobre los aspectos
de su competencia.
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Recibido por la Autoridad Portuaria el contenido del plan especial, ésta lo remitira a Puertos
del Estado a fin de que formule las observaciones y sugerencias que estime convenientes.

En caso de que el traslado no se realice o de que la Autoridad Portuaria se pronuncie
negativamente sobre la propuesta de la Administracién competente en materia urbanistica,
ésta no podra proceder a la aprobacion definitiva del plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de llegar a un acuerdo expreso sobre
el contenido del mismo.

De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis meses, contados a partir del
pronunciamiento negativo de la Autoridad Portuaria, correspondera al Consejo de Ministros
informar con caracter vinculante, previa emision del citado informe de Puertos del Estado.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que hace referencia este apartado
debera ser notificada a la Autoridad Portuaria con los requisitos establecidos en la Ley
30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del
Procedimiento Administrativo Comun.

3. El plan especial debera incluir entre sus determinaciones las medidas y previsiones necesarias
para garantizar una eficiente explotacion del espacio portuario, su desarrollo y su conexion con los
sistemas generales de transporte terrestre.”

De esta manera el TRLPEMM habilita a la APV para formular el PEZS1 en los terrenos
incluidos en su ambito, identificados como Zona Sur 1 del Puerto de Valéncia.

1.4 AMBITO

DE ACTUACION. LOCALIZACION

Los terrenos que conforman el ambito territorial del PEZS1 se encuentran delimitados:

= Al Norte:

- Puente de Astilleros
- Suelo clasificado como suelo urbano, y calificado como GTR-3.

= Al Sur:

- Ambito del Plan Especial Zona Sur 2 del Puerto de Valéncia, destinado a almacén y
manipulacion de mercancias y uso nautico-deportivo.
- Zona verde de la red Primaria o Estructural. Urbanizaciéon Consolidada de la Punta

y ambito del Plan Especial de la ZAL del Puerto de Valencia aprobado en
noviembre de 2018.

= Al Este:

- Nuevo trazado de Red Viaria Portuaria.

= Al Oeste:

- Barrio de Nazaret, se materializa entre otros elementos, por el Polideportivo
Municipal de Nazaret, la valla actual del puerto y el Parque existente en la

actualidad denominado como Parque de Nazaret Sur.

- Delimitacion definida por la Linea Limite del Dominio Publico Maritimo Terrestre, y
zona de servicio terrestre del dominio portuario. El limite descrito recae en los
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siguientes viarios, no coincidentes con las alineaciones de parcela previstas por el
planeamiento vigente, ni el previsto en el presente plan. Dichos viarios son los
siguientes: calle de Jesus Nazareno, calle del Castell de Pop, calle/camino del Sec
y calle de Algemesi. Limite de la Zona de Servicio Terrestre del Puerto.

Dichos terrenos, que conforman el ambito del PEZS1, corresponden a terrenos incluidos
en el dominio publico portuario del Puerto de Valencia. La delimitacion exacta de dichos
ambitos queda reflejada en los planos de Informacion del PEZS1. La superficie total es de
229.775'96 m3s, de los cuales, de acuerdo al planeamiento vigente, 211.164°69 m2s son
SU y 18.611°27 m2 se clasifican como SNU, pero que se reclasifican a SU con el PEZS1

En la siguiente figura y en el Plano n°1 se recoge la localizacién del ambito del PEZS1.

1 1 ™ Im
o iy - 0 125 30 £ TS 100 13
1

J b gty W
Localizacion del ambito del PEZS1 (Fuente: Elaboracion propia)
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1.5 DESCRIPCION DE LA ORDENACION PROPUESTA

El PEZS1 distingue diferentes areas de ordenacion en su ambito territorial:

= Area 1, Parque de la Desembocadura del Turia:

- Configurado aguas abajo del Puente de Astilleros, incluye un nuevo parque vy el
viejo cauce del Turia, hoy encauzado.

* Area 2, de uso Terciario:

- Situada aproximadamente en el emplazamiento de las antiguas instalaciones de
ARLESA (después MOYRESA, y en su ultima etapa también conocidas como
BUNGE) que se destina a uso terciario, y en su caso, también dotacional. El
conjunto del area terciaria y dotacional se integra en la trama urbana de Nazaret y
recae en el Parque de la Desembocadura del Jardin del Turia.

* Area 3, Dotacional deportiva:

- Area dotacional deportiva y de espacio libre. Este equipamiento deportivo ocupa
parcialmente la zona verde existente al sur (Parque de Nazaret Sur), y representa
la recuperacion del emplazamiento de una dotacion deportiva tradicional, una
frontera verde entre la actividad portuaria y el barrio de Nazaret, y también un
centro dinamizador de usos y actividades vinculadas al ocio y al deporte, con gran
potencial de repercusidon en la regeneracién social del barrio y la reactivacion
econdmica.

= Area 4, Equipamiento Marblau:

- Equipamiento en funcionamiento en la actualidad, gestionado por el Ayuntamiento
de Valéncia a través de una concesion de uso para centro de juventud, universidad
popular y museo de la huerta en el antiguo balneario Marblau.

* Area 5, Parque Sur de Nazaret:

- Zona verde ubicada en el extremo meridional del ambito, resultante de ajustar el
parque existente en la actualidad a la nueva ordenacidn, ya que su ambito es
ocupado parcialmente por la nueva area dotacional deportiva propuesta.

En imagenes adjuntas y en los planos 2.1 y 2.2 se describe graficamente la ordenacion
propuesta:
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2_ ANALISIS DE LA MOVILIDAD EN EL AMBITO DEL PEZS1 EN LA SITUACION
ACTUAL

2.1 EL AMBITO DELPEZS1 EN EL PMOME VALENCIA

El Plan de Movilidad Metropolitano Sostenible del Area de Valencia (en adelante el
PMoMe) es un documento estratégico formulado por la Conselleria de Politica Territorial,
Obras Publicas y Movilidad de la Generalitat Valenciana que pretende asentar las bases y
las lineas de actuacion del sistema de transporte y movilidad en los proximos 12 afos en
el Area Metropolitana de Valencia, de forma que, las futuras inversiones en
infraestructuras y las estrategias a implantar sean fruto de una calmada reflexion, basada
en datos, analisis técnicos, alineada con los principios de sostenibilidad promulgados por
la Unidn Europea, contando con la participacion de administraciones, operadores de
transporte y ciudadania.

Para poder analizar la movilidad en el Area Metropolitana de Valéncia se llevé a cabo
durante el afio 2018 una encuesta domiciliaria telefénica de movilidad, realizandose un
total de 19.128 encuesta validas.

De acuerdo con la zonificacion del Area Metropolitana de Valencia establecida en el
PMome, el ambito territorial del PEZS1 afecta a las zonas de Transporte 138,139 y 140.

Zonas de transporte en el ambito del PEZS1 (Fuente PMoMe)

La zona 138 incluye el flanco de poniente del barrio y la zona del PAI de las Moreras; la
zona 139 se corresponde con el nucleo historico de Nazaret incluyendo las instalaciones
deportivas situadas al Norte del barrio; la zona 140 incluye el ambito territorial del PEZS1
y las instalaciones de la ZAL del Puerto de Valencia

La matriz origen-destino del PMoMe nos proporciona los viajes en dia medio que se
originan o tienen como destino estas zonas. Asi, la zona 139 (Nucleo de Nazaret) es
origen de un total de 10.863 viajes, la 140 (ambito PEZS1 y ZAL) de 874 viajes y la zona
138 (Oeste del barrio y zona PAI Moreras), de 2.620.
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Zona de transporte ger;rec;gién Total atraccion Gei{]eerirgrc_jec;s e)?(trear:'g(r):s Internos
138 2.620 2.547 2.309 2.236 311
139 10.863 10.707 7.707 7.551 3.156
140 874 874 874 874 0
Total 14.357 14.128 10.890 10.661 3.467

Por lo que se refiere a los viajes con destino en estas tres zonas, la zona 138 es destino
de 2.547 viajes, la 139 de 10.707 y la 140 de 874.

Por otro lado, en ninguna de esas tres zonas de transporte se localiza algun centro
atractor de viajes de acuerdo con lo indicado en el PMoMe:

GRANS CENTRES ATRACTORS DE VIATIES
Valéncia Capital

Nre.

(7= - C Y. Y Y S TU R

DESCRIPCIO
Estacion del Nord
Estacion Joaguin Sorolla
Estacion del Cabanyal
Estacion Pont de Fusta
Ciudad de las Artes y las Ciencias
Ciudad de la Justicia
Universitat de Valéncia (Campus B. Ibafiez)
Universitat de Valéncia (Campus Tarongers)
Uuniversitat Politécnica de Valéncia (Campus de Vera)
Sede Nuevo Ayto. (Tabacalera)
Ciutat Administrativa 9 d'Octubre (GV)
Eedificios PROP Gregorio Gea
Acceso Puerto y Terminal Cruceros
Centro Comercial El Saler
Centro Comercial Agua y Corte Inglés Av. Francia
Centro Comercial Nuevo Centro
Centro Comercial Ademuz - El Corte Inglés
Centro Comercial EspaiCampanar (Decathlon)
Centro Comercial Carrefour Campanar
Centro Comercial Zona Centro - Coldn
Centro Comercial Arena
Centro Comercial Media Markt Palacio Congresos
Mercado Central de Valencia
Hospital Clinico Universitario de Valencia
Hospital General Universitario de Valencia
Hospital Universitario Dr. Peset Aleixandre
Hospital Universitari i Politécnic La Fe
Hospital Pare lofré
Hospital Quironsalud de Valencia
Hospital Arnau de Vilanova
Hospital 9 de Octubre S AU
Hospital Virgen del Consuelo
Hospital Catdlico Universitario Casa de Salud
Hospital Nisa Valencia al Mar
Instituto Valenciano de Oncologia
Poligono Industrial Vara de Quart
Poligono Industrial Horno de Alcedo
Mercavalencia
Conselleria de Educacio
Conselleria de Sanitad
Feria de Valencia
Palau de Congresos
Bioparc
Estadio de Mestalla
Estadio Ciutat de Valéncia

BARRI
LA ROQUETA
ARRACAPINS
CABANYAL-CANYAMELAR
MORVEDRE
CIUTAT DE LES ARTS | CIENCIES
CIUTAT DE LES ARTS | CIENCIES
CIUTAT UNIVERSITARIA
LA CARRASCA
LA CARRASCA
EXPOSICIO
NOU MOLES
MARXALENES
ELGRAU
CIUTAT DE LES ARTS | DE LES CIENCIES
PENYA-ROJA
CAMPANAR
BENICALAP
CAMPANAR
SANT PAU
LA XEREA
SANT LLORENS
BENIFERRI
LA SEU
CIUTAT UNIVERSITARIA
LA FONTSANTA.
FAVARA
MALILLA
FAVARA.
CIUTAT UNIVERSITARIA
SANT PAU
SANT PAU
LA RAIOSA
ALBORS
LA MALVA-ROSA
CAMPANAR
VARA DE QUART
EL FORN D'ALCEDO
LA PUNTA
CAMPANAR
EXPOSICIO
BENIMAMET
BENIFERRI
SANT PAU
MESTALLA
SANT LLORENG

Centros atractores de viajes en la ciudad de Valencia (Fuente PMoMe Valencia)

2.2 EL TRANSPORTE PUBLICO

2.2.1 Autobus

En la siguiente figura y en el Plano n°3 se representan los recorridos y las paradas de la

EMT en el entorno del ambito territorial del PEZS1:
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Leyenda

D Ambito del Plan especial

TRASNPORTE PUBLICO
Lineas de autobus

Linea 4

Linea 15

Linea 30

Linea 95

Linea ng
@ 5 2 e Paradas de autobus / Linea

¢mm  Sentido circulacion

Itinerarios y paradas de la EMT en el entorno del ambito territorial del PEZS1 (Elaboracion propia)

La linea 4 de EMT comunica el barrio de Nazaret con la Plaza de I'Ajuntament/Reina,
atravesando en su recorrido los distritos de Poblats Maritims, Camins al Grau, El Pla del

Real y Ciutat Vella.
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Esquema Linea 4 (Fuente: EMT Valencia)

La linea, en dias laborables tiene una frecuencia de paso media de entre 8 y 12 minutos.
En su recorrido desde Nazaret hasta el centro de la ciudad, la primera salida en dia
laborable se produce a las 05:50 y la ultima a las 22:15; en dia festivo la frecuencia media
baja a 13-17 minutos (11-15 minutos los sabados), siendo su primera salida a las 06:45

(6:05 los sabados) y la ultima a las 22:15.

En el sentido hacia Nazaret, la primera salida desde la plaza de I'Ajuntament en dia
laborable se produce a las 06:15 y la ultima a las 22:00, con una frecuencia aproximada a
lo largo del dia de 8-12 minutos. En festivo, la primera salida se produce a las 07:10 (6:30
los sabados) y la ultima a las 22:00, con una frecuencia aproximada de 13-17 minutos

(11-15 minutos los sabados).

En el barrio de Nazaret la linea 4 tiene paradas en las calles Mayor de Nazaret (3
paradas), Ignacio Zuloaga, camino La Punta al Mar (2 paradas), Manuel Carboneres,
Castell de Pop-Jesus de Nazaret (inicio y fin de trayecto) y Parc de Nazaret (2 paradas).

A lo largo del recorrido de esta linea se puede hacer transbordo en la misma parada con
las lineas de EMT 6, 8, 9, 10, 11, 15, 16, 19, 25, 26, 28, 30, 31, 32, 70, 71, 81, 92, 94 y
95.

La linea 30 de EMT une el barrio de Nazaret con el Hospital Clinico de Valencia,
atravesando los distritos de Poblats Maritims, Camins al Grau, Algirds y El Pla del Real.
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Esquema Linea 30 (Fuente: EMT Valencia)

En sentido Nazaret, la linea presenta una frecuencia media de paso en dia laborable de
18-35 minutos con primera salida a las 7:00 y ultima a las 22:15. En festivo, la frecuencia
pasa a aproximadamente 30 minutos, y esta operativa de 7:40 (7:10 los sabados) a 22:15.
En sentido Hospital la frecuencia de paso media en dia laborable es de 18-35 minutos,
con primera salida a las 6:30 y ultima a las 22:15. Los festivos la linea opera entre las
7:15 (6:45 los sabados) y las 22:15, con una frecuencia de 30 minutos aproximadamente.

Las paradas de la linea en el barrio son las calles Mayor de Nazaret (3 paradas), Ignacio
Zuloaga, camino de La Punta al Mar (2 paradas), Manuel Carboneres, Castell de Pop-
Jesus de Nazaret (inicio y fin de trayecto) y Parc de Nazaret (2 paradas).

Con trasbordo en la misma parada de la linea 30 se puede conectar con las lineas de
EMT 4, 12, 15, 19, 31, 71, 80, 81, 90, 92 y 95.

La linea 95 conecta el Hospital General con la Playa de la Arenas, discurriendo junto al
cauce del Turia y Ciudad de las Artes y las Ciencias y circulando por el barrio de Nazaret
en su recorrido antes de llegar a la Marina Real. Su itinerario atraviesa los distritos de
L’Olivereta, Extramurs, Ciutat Vella, L’Eixample, Quatre Carreres, Pobltas Maritims, El Pla
del Real, La Saidia y Campanar.

En dia laborable, la primera salida desde el Hospital es a las 06:30 y la ultima a las 22:20,
con frecuencia media de 8-12 minutos. En festivo, las salidas comienzan a las 07:30 (7:00
los sabados) y acaban a las 22:20, con una frecuencia media de 15-19 minutos (14-17
minutos los sabados).

La frecuencia media de paso hacia el Hospital en dia laborable es de 8-12 minutos hasta
las 20:57 y de 14-15 minutos posteriormente. La primera salida desde la Marina se
produce a las 06:30 y la ultima a las 22:25. En festivo, la linea opera entre las 07:40 (7:00
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los sabados) y las 22:20, con una frecuencia de 18-20 minutos hasta las 11:25 y de 15-18
minutos posteriormente.

LA SATDEA

CAMPANAR

ALGIRODS

CILTAT VELLA ELFLADEL REAL

FOBLATS-MARITIMS
EXTRAMURS

L0 LY ERETA

CEIXAMRLE CAMINS ALGRAL

FATREAL

SAMTSIDRE

QUATRE CARRERES
JESLIS

TS DEL SEID

Esquema Linea 95 (Fuente: EMT Valencia)

En el barrio de Nazaret, las paradas de esta linea se situan en las calles Ignacio Zuloaga,
Castell de Pop-Jesus de Nazaret, Parque de Nazaret (2 paradas) y Mayor de Nazaret (3
paradas).

Desde las paradas de esta linea se puede hacer transbordo con las lineas de EMT 4, 6, 9,
10, 11, 12, 13, 15, 16,19, 25, 26, 28, 30, 35, 67, 70, 7379, 92, 94, 98 y 99

La linea 15 es otra de las que presta servicio al barrio de Nazaret. Esta linea enlaza la
plaza del Ayuntamiento/Russafa con la pedania de Pinedo, y en su recorrido circula por
los distritos de Ciutat Vella, L’Eixample, Quatre Carreres, Poblats Matitims y Pobles del
Sur.

Ademas de las anteriores, en el barrio de Nazaret presta servicio la linea nocturna N8 de
EMT. Esta linea es circular y conecta el barrio con la plaza del Ayuntamiento atravesando
los distritos de Ciutat Vella, Camins al Grau y Poblats Maritims.
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Esquema Linea 15 (Fuente: EMT Valéncia)

Para los dias laborables, en direccion Pinedo la primera salida es a las 7:00 y la ultima a
las 22:00, y su frecuencia de paso es de 30 minutos. En festivo, la linea comienza el
servicio a las 08:30 (7:00 los sabados) y la ultima salida es a las 22:00, bajando la
frecuencia de paso a 90 minutos.

En direccién al centro de la ciudad, la primera salida desde Pinedo es a las 6:15 y la
ultima a las 21:15, con una frecuencia de 30 minutos. Para los festivos el periodo de
operacion es de 7:45 a 21:15, con frecuencia de 90 minutos.
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Esquema Linea N8 (Fuente: EMT Valéncia)

La linea N8 realiza 5 viajes completos por noche de dia laborable entre la Plaza del
Ayuntamiento y Nazaret, y retorno a la plaza del Ayuntamiento. La primera salida desde el
centro de la ciudad es a las 22:15 y la ultima a la 01:30, con una frecuencia de paso de 50
minutos. La ultima salida desde Nazaret hacia la plaza del Ayuntamiento se produce a la
1:50. El recorrido entre inicio y fin de trayecto es de aproximadamente 25 minutos en cada

sentido.

La linea presenta la particularidad de que aumenta su servicio en viernes y visperas de
festivos (como todas las nocturnas de EMT), realizando 14 viajes completos por noche
entre la Plaza del Ayuntamiento y Nazaret, con una frecuencia de paso de 25 minutos. En
estos dias, la ultima salida desde el centro se difiere a las 3:22 (sin retorno a la plaza del

Ayuntamiento) y la ultima desde Nazaret a las 3:36.
2.2.2 Ferrocarril

En la actualidad el ambito del PEZS1 no cuenta con transporte publico ferroviario. No
obstante, la red de Metrovalencia en la ciudad en actualidad es la que se refleja en la

siguiente figura:
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Con esta red, la cobertura de las estaciones de Metrovalencia en la ciudad queda como

sigue:

N
Metrovalencia
Cobertura estaciones (500 m)
Cabertura eslaciones metro
Cobertura estaciones tranvia
., Estacidn metro
Estaciones frarvia
__ Linea meatro
__ Linea tranvia
__ Linea en construccidn
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Se muestra la red de Metrovalencia ya que como parte de la futura Linea 10, existe un
ramal tranviario ya construido que penetra en el barrio de Nazaret por la calle Fontilles y
finaliza en las proximidades del Mercado de Nazaret, donde se encuentran las toperas de
las dos vias existentes.

Plataforma de la futura Linea 10 de en calle Fontilles Toperas de linea frente Mercado de Nazaret

La Linea 10 de Metrovalencia forma parte de la anteriormente denominada linea T2,
proyecto que pretendia conectar el barrio de Torrefiel con el de Nazaret, pasando por el
casco histérico de la ciudad, el Mercado Central, la estacion del Norte (calle Alicante), la
Avenida del Antic Regne y la Ciudad de las Artes y las Ciencias, en tramo mixto. Sin
embargo la falta de presupuesto paralizé totalmente el proyecto en 2011, cuando ya se
habia construido la infraestructura ferroviaria (tuneles, estaciones subterraneas vy
plataforma tranviaria) entre la calle Alicante y la Ciudad de las Ciencias, asi como la
mayor parte de la plataforma entre la Ciudad de las Ciencias y Nazaret.

Recientemente la Generalitat ha retomado la ejecucion de este proyecto en el tramo
comprendido entre los barrios de Russafa (calle Alicante) y Nazaret. Este tramo, con 5,3
kilbmetros de longitud, contara con 8 paradas, tres de las cuales seran subterraneas, en
concreto, las de la calle de Alicante, Reino de Valéncia-Russafa y Amado Granell con
Peris y Valero. Asi, quedaran en superficie la de Amado Granell con Antonio Ferrandis, la
de Antonio Ferrandis con Ciutat de les Ciéncies, la de Moreres y la de Nazaret. También
se prevé una conexion peatonal de la estacion de la calle Alicante con las estaciones de
Xativa de FGV y del Norte de Adif, lo que permitira realizar conexiones con practicamente
la totalidad de lineas de Metrovalencia y Cercanias Renfe.

Se tiene prevista en un futuro la conexion del ramal que llega a Nazaret con el tendido de
tranvia existente en las proximidades de la darsena interior portuaria, lo que permitira la
conexiéon con las lineas tranviarias que operan entre el Pont de Fusta y la Marina Real y
generara un nuevo eje tranviario que pondra en comunicacion la totalidad del frente
maritimo de la ciudad. Por otro lado, el puente de I'’Assut de I'Or, al inicio del eje Menorca-
Serreria, cuenta con plataforma reservada para uso tranviario en sus dos sentidos, como
prolongacion del tramo de la Linea 10 que proviene de la ronda Sur.

Todas estas actuaciones en proyectos y previstas en un futuro facilitaran la movilidad del
area metropolitana con los centros generadores de movilidad del Plan PEZS1. No
obstante, como no se encuentra en servicio la linea 10, y no todos los usos del PEZS1 se
van a poner en funcionamiento simultaneamente, es imposible cuantificar con exactitud el
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efecto de ambos, por lo que se tendran en cuenta en futuros calculos y previsiones,
conforme vayan entrando en servicio.

A partir de las previsiones de crecimiento de la red, se ha podido elaborar un grafo
aproximado de como quedara en el futuro la red de Metrovalencia, donde se puede ver
que Nazaret contara con una estacién de la futura linea 10:
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Red prevista de Metrovalencia proyectada (Fuente https://commons.wikimedia.org/w/index.php ?curid=17621623)
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2.2.3 TaxiyVTC

El servicio taxi no disponen de ninguna parada fija en el ambito analizado; sin embargo,
tanto el conjunto de taxi y de VTCs de Valencia tienen servicio en el ambito de la
propuesta y se puede disponer de ellos por distintos medios, tanto aplicaciones moviles,
teléfono o paradas por la calle.

2.2.4 Park&ride

Son los aparcamientos disuasorios ubicados en la periferia de las grandes ciudades, que
permiten aparcar el vehiculo privado y acceder tanto al centro de las mismas como a los
diferentes focos generadores de movilidad, mediante el uso del transporte publico, suelen
ser aparcamientos gratuitos. En el area metropolitana de Valencia estos aparcamientos
estdan asociados a estaciones de Metro y cercanias de Renfe para facilitar la
intermodalidad entre transportes publico y privado.

No existe ningun park&ride en el entorno del ambito del PEZS1.

2.3 LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA

2.3.1 El trafico peatonal

Como se ha puesto de manifiesto con el analisis de la informacién de reparto modal
procedente del PMoMe, la participacion de los viajes a pie en el total de los
desplazamientos en el entorno del ambito del PEZS1 actualmente se encuentra del orden
de un 10% por encima de la media de la ciudad, lo cual probablemente sea debido a su
localizacion aislada respecto del resto de la ciudad, condicionada por la colindancia con el
cauce del Turia al N, la Huerta y las infraestructuras viarias y ferroviaria al O y la zona
portuaria al E, que hace que la movilidad peatonal tenga un caracter marcadamente local.

Se prevé que con el desarrollo de la actuacion objeto del PEZS1, asi como el desarrollo
urbanistico de Moreras Il, el Sector del Grao y la conexién del ambito con el corredor
verde de la ZAL que llega hasta la Albufera, se incremente este porcentaje.

Las circulaciones peatonales en el barrio se articulan principalmente sobre las
localizaciones generadoras de movilidad, como son las zonas comerciales, los
equipamientos y los accesos a las redes de transporte publico.
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Nodos y espacios generadores de movilidad peatonal (Fuente: elaboracion propia)

Por lo que se refiere a la actividad comercial, el barrio de Nazaret se caracteriza por la
existencia de un comercio de proximidad centrado en torno a la calle Alta del Mar, en el
area que queda delimitada por las calles Mayor de Nazaret al O, Parque de Nazaret al E,
Vilanova y Piera al N y Castell de Pop al S.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Valéncia (PMUS) incluye como principales
calles comerciales del barrio a Mayor de Nazaret (23% de los comercios del barrio) y Alta
del Mar (19%).

Este enclave se caracteriza por ser el centro econdmico y social del barrio, ya que en él
se localizan el mayor numero de comercios, sucursales bancarias, pequefos talleres y
establecimientos hosteleros, ademas del propio Mercado Municipal y la Iglesia parroquial.
En el centro del area encontramos un tramo de la calle Alta del Mar peatonalizado,
coincidente con la plaza del Santisimo Cristo de Nazaret, toda peatonal. Ademas, otros
nodos generadores de movilidad peatonal son los centros educativos Colegio Nuestra
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Sefora de los Desamparados y la Universidad Popular de Nazaret, que se localizan
también en el area central del barrio.

Al NE de esta zona, inmediatamente aledafia, se localiza una gran pastilla de caracter
dotacional, en la que se encuentran las instalaciones del Polideportivo Municipal de
Nazaret, el Campo Municipal de Tiro con Arco, el Centro de Salud de Nazaret y el Colegio
Publico Ausias March.

Estas dos ultimas instalaciones son las que generan mayor movilidad peatonal a nivel de
barrio, pues las deportivas prestan servicio, ademas, al resto de la ciudad y donde los
usuarios externos al barrio utilizan medios motorizados para su desplazamiento en una
alta proporcion. Las circulaciones peatonales hacia estas dotaciones se producen por las
calles Alta del Mar, Parque de Nazaret (donde también se localizan las paradas de la EMT
mas proximas) y Fontilles.

Al S del barrio, en el camino de la Punta al Mar se localiza el CEIP Juan Manuel Montoya
y mas alla el Parque de Nazaret y el antiguo edifico del balneario Marblau, que acoge a la
Escuela Popular de Adultos y al Centro Civico de Nazaret, que queda integrada como
area 4 en el PEZS1, sede de algunas asociaciones vecinales.

Respecto a las circulaciones peatonales externas al barrio de Nazaret, los traficos son de
reducida magnitud; de estos, el unico relevante es el que conecta el barrio de Nazaret con
el resto de Poblats Maritims, a través del Puente de Astilleros y la avenida del Ingeniero
Manuel Soto, pero tanto la distancia existente como la dificultad para el transito peatonal,
debido a la no continuidad de las aceras y la intensidad de trafico motorizado que
soportan los viales, hacen que esta relacion no se encuentre excesivamente desarrollada.

Seccion puente de Astilleros

2.3.2 La bicicletay los VMP

El entorno del PEZS1 se caracteriza por la practica ausencia de carriles ciclistas
segregados que discurran por su interior.
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Los carriles ciclistas existentes discurren por los bordes exteriores del barrio, sin penetrar
en este. Asi, un primer carril ciclista es el proveniente de la Marina y que sigue por la
avenida del Ingeniero Manuel Soto y por el Puente de Astilleros (donde recientemente se
ha habilitado otro carril en la otra margen desde el edificio de la Autoridad Portuaria de
Valencia, que muere al llegar a Nazaret), para una vez cruzado este continuar por el
camino de las Moreras hasta que se ve interrumpido por las vias del ferrocarril en la Calle
Fontilles donde el carril se dirige hacia el S y sigue su trazado por el margen de la CV-
5010, paralelo a las vias, hasta que al llegar al camino de la Punta al Mar continua al pie
del talud del terraplén de la V-15, por el borde este de la ZAL del Puerto de Valencia, en
direccién a Pinedo y Pobles del Sud.

Este carril bici tiene un ramal que conecta con la ubicacion del puente a construir como
parte de la urbanizacion del PAI Grao-Cocoteros.

Otro itinerario ciclista es el que proviene de la Ciudad de las Artes y las Ciencias por la
plataforma de la futura Linea L10 de Metrovalencia. Una vez superado el paso superior
sobre las vias del ferrocarril convencional, el carril bici cruza el tendido tranviario y pasa a
discurrir por la acera de la calle de Les Barraques del Figuero en direccion E, hasta que
ya en las proximidades del nucleo de Nazaret, gira a la izquierda para continuar hacia el N
por la avenida Ronda de Nazaret hasta enlazar, en la rotonda de interseccién con el
camino de las Moreras, con el carril bici que proviene de la Marina.

Ademas de los anteriores, se encuentra proyectado otro ramal de carril bici por el limite N
de la ZAL del Puerto de Valencia, entre el que discurre parelo a la V-15 y el ambito del
PEZS1.

Por lo que se refiere a las estaciones del servicio publico de bicicletas Valenbisi, en el
entorno del PEZS1 se cuenta con tres; una de ellas en la avenida Ronda de Nazaret,
préxima al camino de las Moreras, y las otras dos en el centro urbano, en la calle Moraira,
junto a la zona peatonal de la plaza del Santisimo Cristo de Nazaret y otra en la plaza de
Aras de Alpuente.
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BICICLETA, MONOPATIN Y VMP
NO MOTORIZADOS

s Carril Bici EXISTENTE
== == = Carril Bici Proyectado ZAL

a Paradas Valenbici. Existentes

Carriles bici y paradas de Valenbisi en el entorno del ambito territorial del PEZS1 (Fuente: Elaboracion propia)

2.4 EL VEHICULO PRIVADO MOTORIZADO

2.4.1 El trafico rodado

En la actualidad, los accesos rodados troncales al ambito territorial del PEZS1 son:

1. El Puente de Astilleros por el NE, por el que se accede desde el barrio del Grao y la

Marina, a través del barrio de Nazaret.

2. El camino de las Moreras por el NO, este ultimo muy condicionado por el paso
superior sobre las vias del ferrocarril,

3. La V-15y posteriormente la CV-5010, hasta la rotonda del camino de las Moreras
al N o el camino de la Punta al Mar (extremo S de Nazaret).
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CIRCULACION TRAFICO RODADO
SITUACION ACTUAL

e \iario Troncal
— \fiario de Acceso al Sector

Viario Distribuidor

Viario Local

—— Carretera V-15

Principales vias de circulacion actual (Fuente: Elaboracion propia)

En lo referente a la situacion concreta del trafico en el entorno proximo del PEZS1, éste
se desarrolla preferentemente a través del circuito que constituyen las calles Mayor de
Nazaret, Castell de Pop, plaza de Aras de Alpuente y Parque de Nazaret, que permite el
acceso al enclave mas comercial del barrio. Como prolongacion del anterior, se tendria un
segundo circuito en la parte sur, que estaria formado por el camino del Canal, el camino
de la Punta al Mar y la calle Manuel Carboneres, para enlazar con el anterior en la plaza
de Aras de Alpuente por la calle San Francesc de Paula. En la practica, la envolvente
exterior de ambos recorridos coincide con el que desarrollan las lineas de EMT por el
interior del barrio.

2.4.2 El aparcamiento en superficie

En los viales que se encuentran mas proximos al ambito del PEZS1 se dispone de las
plazas de aparcamiento en superficie que se describen a continuacion.
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2.4.2.1 Calle Jesus de Nazaret

La calle Jesus de Nazaret, en el ambito del PEZS1, cuenta en la actualidad con 32 plazas
de aparcamiento, mas otras 20 fuera de él.

Jesus de Nazaret entre Fontilles y final Jesus de Nazaret entre Castell de Pop y Fontilles

Estas plazas tienen un grado de ocupacion desigual, asi mientras que las mas proximas a
la calle Castell del Pop presentan un grado de ocupacion relevante, las que se localizan
entre la calle Fontilles y el final de Jesus de Nazaret suelen estar vacias en gran
proporcion, tanto en horario diurno como nocturno.

2.4.2.2 Calle Castell de Pop

En esta calle, entre la calle Santa Pola y la calle del Sec, se localizan actualmente 24
plazas de aparcamiento, todas ellas fuera del ambito del PEZS1. Estas plazas estan
distribuidas de manera irregular en este tramo de calle, pues en algunos casos la calzada
no permite el establecimiento de franjas de aparcamiento laterales, mientras que en el
tramo mas cercano al ambito del PEZS1 se tiene una franja de aparcamiento en cordon
en uno de los laterales.

Castell de Pop, tramo con aparcamiento lateral en cordon Castell de Pop, tramo sin bandas de aparcamiento

2.4.2.3 Calle del Sec

Actualmente la prolongacion de esta calle solo presenta 14 plazas de aparcamiento en el
ambito del PEZS1, todas ellas en el tramo comprendido entre el camino de la Punta al
Mar y la calle Algemesi. En el ambito externo, el numero de plazas existente es de 17 en
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el tramo entre San Francesc de Paula y Castell de Pop y de 27 entre el camino de la
Punta al Mar y la calle Algemesi.

L - N

Calle del Sec, entre San Francesc de Paula y Castell de Pop Calle del Sec, entre Cami de la punta al Mar y Algemesi

2.4.2.4 Calle Algemesi

Esta calle no cuenta con plazas de aparcamiento en el ambito del PEZS1. En el ambito
externo, el numero de plazas existentes en la actualidad es de 15. Se cuenta con un
tramo con cordon en ambos lados y de otro solo con aparcamiento en uno de los
laterales.

Calle Algemesi, con aparcamiento en cordon en ambos lados Calle Algemesi, con aparcamiento en cordon en un lado

2.4.2.5 Resumen. Plazas de aparcamiento existentes en el ambito y en el entorno del
PEZS1.

En la siguiente tabla se aportan las plazas de aparcamiento existentes en la actualidad en
el ambito del PEZS1 y en su entorno ampliado (viales con linde inmediato al anterior):

A ENTORNO

AMBITO DEL PEZS1 INMEDIATO
Calle

N° Plazas N° Plazas

Jesus de Nazaret 32 20
Castell de Pop 0 24
Sec (St Fcsc. Paula - Castell de Pop) 0 17
Sec (Camino de la Punta a la Mar-St Fcsc. Paula) 0 0
Sec (Camino de la Punta a la Mar - C. Algemesi) 14 27
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A ENTORNO
AMBITO DEL PEZS1 INMEDIATO
Calle
N° Plazas N° Plazas
Algemesi 0 15
TOTAL PLAZAS DE APARCAMIENTO EXISTENTES 46 103

Como se puede ver, en el ambito del PEZS1 se localizan en la actualidad 46 plazas de
aparcamiento, mientras que en los viales que lindan con el citado ambito, las plazas son
de 103, con lo que en conjunto se tiene en la actualidad 149 plazas de aparcamiento en la
via publica.

Ademas de las anteriores, vale la pena senalar, por su influencia en el aparcamiento en la
zona, que en el entorno de las instalaciones deportivas de Nazaret (calle Fernando Morais
de la Horra y explanada asfaltada entre ésta y la calle Virgen de los Reyes) se localizan
en conjunto un total de 350 plazas aproximadamente.

VIR >
Aparcamiento en calle Fernando Morais Explanada pavimentada al final de la calle Fernando Morais

Estas plazas de aparcamiento se encuentran habitualmente desocupadas, y solo
excepcionalmente, coincidiendo con eventos de amplia participacion en las instalaciones
deportivas, puede llegar a agotarse la capacidad de aparcamiento en la zona, por lo que
en condiciones habituales se dispone de una capacidad de aparcamiento remanente en
esta area.

2.5 EL REPARTO MODAL

A la hora del reparto modal afectan diversos factores entre los que destacan:

En nuestro contesto geografico, las distancias de menos de 1,5 km se realizan a pie, lo
que si sumamos los desplazamientos en el rango de los 1,5-5 km, susceptibles de
realizarse en modos no motorizados (vehiculos de movilidad personal, bicicleta y a pie),
existe un potencial del 59% para este tipo de movilidad. Considerando que los
desplazamientos entre 5 y 10 km son aptos para el transporte publico, asi como la mitad
de los que alcanzan entre 10 y 25 km, el potencial para el transporte publico colectivo es
del 26,5%, lo que indica que un total de desplazamientos potencialmente sostenibles del
85,5%.

Por otro lado, el radio de acceso a los nodos de entrada a las redes de transporte publico,
como ya hemos visto, se establece en 500 m.
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En las imagenes adjuntas se pueden ver los radios de cobertura de los distintos modos
sostenibles en el ambito territorial del PEZS1

Se aprecia como el area susceptible de movilidad peatonal abarca el barrio de Nazaret,
parte de La Punta, zona protegida de la huerta y escasamente el Oceanografico. En el
caso de la movilidad ciclista practicamente se abarca la mitad Este del Municipio de
Valencia, pero sin abarcar el resto de Municipios del area Metropolitana.

En el caso de irnos a distancias aptas para movilidad de transporte urbano, desde el
ambito del PEZS1 se alcanzaria la ptractica totalidad del nucelo central de la ciudad de
Valencia, ademas de por el Norte: Alboraya, Tavernes Blanques, Almasera, Meliana,
Foios y Port Saplaya, por el Oeste Burjassot, Xirivella, Quart de Poblet, Picanya y
Paiporta y por el Sur: Sedavi, Benetusser, Massanasa, Catarroja, Albal y los Poblados del
Sur.

El reparto modal actual en el ambito de afeccién del PEZS puede obtenerse a partir de la
explotacion de la base de datos de desplazamientos del PMoMe.

En este sentido, como ya se ha comentado, el ambito territorial del PEZS1 afecta a las
zonas de Transporte 138,139 y 140 de las definidas en el PMoMe.

La zona 138 incluye el flanco de poniente del barrio y la zona del PAI de las Moreras; la
zona 139 se corresponde con el nucleo historico de Nazaret incluyendo las instalaciones
deportivas situadas al Norte del barrio; la zona 140 incluye el ambito territorial del PEZS1
y las instalaciones de la ZAL del Puerto de Valencia

A partir de la explotacion de la base de datos de desplazamientos del PMoMe, en los
viajes con destino en estas tres zonas de transporte el reparto modal queda como sigue:
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MODO DE TRANSPORTE ZONA 138 ZONA 139% | ZONA 140%
A pie 49% 54% 30%
Bicicleta propia 5% 1% 0%

Bus urbano (EMT Valencia) 12% 18% 0%

Bus urbano (municipal) 7% 0% 0%
Coche como acompanante 11% 1% 0%
Coche como conductor 12% 25% 70%
Moto como conductor 1% 1% 0%
Taxi 3% 0% 0%
TOTAL 100% 100% 100%

Y en los que tienen destino en el barrio:

MODO DE TRANSPORTE | ZONA 138 ZONA 139% | ZONA 140%
A pie 49% 48% 40%
Bicicleta propia 5% 1% 0%
Bus urbano (EMT Valencia) 15% 22% 0%
Bus urbano (municipal) 5% 0% 0%
Coche como acompafiante 10% 1% 0%
Coche como conductor 12% 26% 60%
Moto como conductor 1% 1% 0%
Taxi 1% 0% 0%
TOTAL 100% 100% 100%

Como comparacién, se muestra el reparto modal global para la ciudad y para el AMV
segun el PeMome:

A ps . . . Transporte Autobus Regional/larga | Vehiculo | Cabify u .
Ambito Apie Bicicleta publico discrecional | distancia/AVE privado otros Taxi
Valencia 43,9 43 20,8 0,9 0,0 29,0 0,4 0,7
Area metropolitana 40,9 24 13,6 1,2 0,0 413 02 04

2.6 CONCLUSIONES

2.6.1 Red de EMT

En la actualidad, existen dos lineas de la EMT, la 4 y la 30 con paradas en el propio
ambito territorial del PEZS1. Una de estas paradas se localiza en la C/ Punta al Mar entre
la C/ Algemesi y C/ Manuel Carboneres otra en la C/ Sec limitrofe con el PEZS1 y otra
también en la C/ Castell de Pop junto a la interseccion con C/Jesus Nazaret.

La linea 4 de EMT comunica el ambito territorial del PEZS1 con la Plaza de
'Ajuntament/Reina, atravesando en su recorrido los distritos de Poblats Maritims, Camins
al Grau, El Pla del Real y Ciutat Vella.

La linea 30 de EMT une ambito territorial del PEZS1 con el Hospital Clinico de Valencia,
atravesando los distritos de Poblats Maritims, Camins al Grau, Algirds y El Pla del Real.

Ademas, dentro del radio de afeccion de 500 m en torno al PEZS1, se localizan varias
paradas de las lineas 15, 95 y N8, las tres mas cercanas en la C/Parque de Nazaret , y
otras tres en la C/ Mayor de Nazaret-Vilanova y Piera.
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La linea 95 conecta el Hospital General con la Playa de la Arenas, discurriendo junto al
cauce del Turia y Ciudad de las Artes y las Ciencias y circulando por el barrio de Nazaret
en su recorrido antes de llegar a la Marina Real. Su itinerario atraviesa los distritos de
L’Olivereta, Extramurs, Ciutat Vella, L’'Eixample, Quatre Carreres, Pobltas Maritims, El Pla
del Real, La Saidia y Campanar.

La linea 15 es otra de las que presta servicio al barrio de Nazaret. Esta linea enlaza la
plaza del Ayuntamiento/Russafa con la pedania de Pinedo, y en su recorrido circula por
los distritos de Ciutat Vella, L’Eixample, Quatre Carreres, Poblats Matitims y Pobles del
Sur.

La linea N8 realiza 5 viajes completos por noche de dia laborable entre la Plaza del
Ayuntamiento y Nazaret, y retorno a la plaza del Ayuntamiento. En viernes y visperas de
festivos realiza 14 viajes completos.

En consecuencia, se puede considerar que el ambito territorial del PEZS1, y por extension
el barrio de Nazaret, cuenta con una adecuada cobertura de la red de transporte publico
municipal.

2.6.2 Red de Metrovalencia

En la actualidad, no existen paradas de Metrovalencia en el entorno inmediato del ambito
territorial del PEZS1.

Sin embargo, como parte de la futura Linea 10 de Metrovalencia, ya existe un ramal
tranviario que penetra en el barrio de Nazaret por la calle Fontilles y finaliza en las
proximidades del Mercado de Nazaret, donde se encuentran las toperas de las dos vias
existentes. La distancia desde esta localizacion al ambito territorial del PEZS1 es de unos
350 m, por lo que dicho ambito queda de lleno en su radio de cobertura peatonal.

La linea 10 pone en comunicacion los barrios de Russafa (calle Alicante) y Nazaret, con
paradas en Reino de Valéncia, peris y Valero, Antonio Ferrandis, Ciutat de les Ciéncies, y
Camino de las Moreras. También se prevé una conexion peatonal de la estacion de la
calle Alicante con las estaciones de Xativa de FGV y del Norte de Adif, lo que permitira
realizar conexiones con practicamente la totalidad de lineas de Metrovalencia y Cercanias
Renfe.

2.6.3 Taxiy VTC

No existen paradas de taxi en el ambito, aunque el servicio de taxi y VTC es accesible
tanto a través de las distintas plataformas digitales como telefénicamente.

2.6.4 Trafico peatonal

Las circulaciones peatonales en el barrio se articulan principalmente sobre las
localizaciones generadoras de movilidad, como son las zonas comerciales, los
equipamientos y los accesos a las redes de transporte publico.

Entre las areas generadoras de movilidad destaca el casco antiguo de Nazaret, entorno a
la Iglesia parcialmente peatonalizado. También los centros educativos, asi como las
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instalaciones deportivas municipales y el Centro de Salud al norte del barrio generan
trafico peatonal, vehiculado fundamentalmente por las calles Alta del Mar, Parque de
Nazaret (donde también se localizan las paradas de la EMT mas préximas) y Fontilles.

En la actualidad el unico trafico relevante peatonal hacia el ambito del PEZS1 es el que
puedan generar el equipamiento MarBlau o el Parque Sur, en cualquier caso,
mayoritariamente de caracter local. No obstante, es previsible que con la puesta en
servicio de la ZAl del Puerto y de su zona verde perimetral, aumenten las circulaciones
peatonales hacia la misma.

2.6.5 La bicicletay los VMP

El entorno del PEZS1 se caracteriza, en la actualidad, por la ausencia de carriles ciclistas
segregados que discurran por su interior. Los carriles ciclistas existentes discurren por los
bordes exteriores del barrio de Nazaret, sin penetrar en éste.

Destaca el que proviene de la Marina Real, pasa por el Puente de Astrilleros (que cuenta
con carril bici en sus dos calzadas) sigue por Camino de las Moreras para continuar por
el margen de la CV-5010 hasta que al llegar al camino de la Punta al Mar, continua al pie
del talud del terraplén de la V-15 en direccion a Pinedo y Pobles del Sud, por el flanco
oeste de la Zal del Puerto de Valencia. Este carril bici tiene un ramal que conecta con la
ubicacion del puente a construir como parte de la urbanizacion del PAI Grao-Cocoteros, y
ademas tiene prevista su conexion con el ambito del PEZS1 a través de la zona verde
proyectada al norte de la ZAL del Puerto de Valencia.

Otro itinerario ciclista es el que proviene de la Ciudad de las Artes y las Ciencias por la
plataforma de la futura Linea L10 de Metrovalencia. hasta que ya en las proximidades del
nucleo de Nazaret, gira a la izquierda para continuar hacia el N por la avenida Ronda de
Nazaret hasta enlazar con el carril bici que proviene de la Marina.

Por lo que se refiere a las estaciones del servicio publico de bicicletas Valenbisi, en el
entorno del PEZS1 se cuenta con tres.

2.6.6 El trafico rodado

Los principales viales troncales de acceso al ambito del PEZS1 son el Puente de
Astilleros por el NE, el camino de las Moreras por el NO, y la V-15 y posteriormente la CV-
5010.

En lo referente a la situacion concreta del trafico en el entorno proximo del PEZS1, éste
se desarrolla preferentemente a través del circuito que constituyen las calles Mayor de
Nazaret, Castell de Pop, plaza de Aras de Alpuente y Parque de Nazaret, que permite el
acceso al enclave mas comercial del barrio. Como prolongacion del anterior, se tendria un
segundo circuito en la parte sur, que estaria formado por el camino del Canal, el camino
de la Punta al Mar y la calle Manuel Carboneres, para enlazar con el anterior en la plaza
de Aras de Alpuente por la calle San Francesc de Paula.
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2.6.7 El aparcamiento en superficie

En la siguiente tabla se aportan las plazas de aparcamiento existentes en la actualidad en
el ambito del PEZS1 y en su entorno ampliado (viales con linde inmediato al anterior):

. AMBITO DEL PEZS1 RS
N° Plazas N° Plazas

JesuUs de Nazaret 32 20
Castell de Pop 0 24

Sec (St Fcsc. Paula - Castell de Pop) 0 17

Sec (Camino de la Punta a la Mar-St Fcsc. Paula) 0 0

Sec (Camino de la Punta a la Mar - C. Algemesi) 14 27
Algemesi 0 15
TOTAL PLAZAS DE APARCAMIENTO EXISTENTES 46 103

Como se puede ver, en el ambito del PEZS1 se localizan en la actualidad 46 plazas de
aparcamiento, mientras que en los viales que lindan con el citado ambito, las plazas son
de 103, con lo que en conjunto se tiene en la actualidad 149 plazas de aparcamiento en la
via publica en el entrono inmediato del ambito territorial del PEZS1.
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3_ ANALISIS DE LA MOVILIDAD GENERADA POR EL DESARROLLO DEL PEZS1

3.1 INTRODUCCION

Para la estimacién de lo movilidad generada por los distintos usos previstos en el ambito
del PEZS1 se van a emplear distintos criterios, en funcion de la tipologia y caracteristicas
de cada uno de ellos.

Asi, en primer lugar, para los usos Parque (ZV-DP, ZV-J), Equipamientos (DM) y Terciario
(TER/QM), se van a obtener los viajes generados a partir de la aplicacion bien a su
superficie en el primero de los casos o bien a su edificabilidad en los dos ultimos de unos
ratios de generacién diaria de viajes/m? o viajes/m* sancionados por la practica
urbanistica.

En segundo lugar, para los usos Zona Verde Deportivo (ZV-DP) y Deportivo (DP),
siguiendo lo indicado en el Informe del Ayuntamiento de Valencia citado en la Introduccion
del presente Plan de Movilidad, se va a partir de la experiencia de una instalacion que
previsiblemente tenga caracteristicas analogas que la que se va a implantar en el ambito
del PEZS1, en este caso, la Ciudad Deportiva del Levante UD S.A.D. de Bunyol.

3.2 PARAMETROS URBANISTICOS

De acuerdo con la Memoria del PEZS1, las superficies computables y edificabilidades
correspondientes a cada uso contemplado son las siguientes:

uso CcODIGO USO TIPOLOGIA SUPERFICIE m’s | EDIFICABILIDAD m’t
Parque de la desembocadura ZV-P Parque Metropolitano 63308,95 0

Parque sur Nazaret ZV-J Jardin 7864,91 0

Zona Verde-Deportivo Z\V-DP Espacio Libre deportivo 94999,66 18.650
Deportivo DP Equipamiento deportivo 3940,51 6.000
Equipamiento multiple Marblau DM Equipamiento multifuncional 2246 1.100

Area Terciaria-Dotacional mdltiple | TER/QM Terciario-Dotacional multiple 4710,36 25.000

3.3 MOVILIDAD GENERADA POR LOS USOS 2ZV-P, ZV-J, DM Y TER/QM

3.3.1 Generacion de viajes

Para evaluar cual va a ser la movilidad generada por los usos ZV-P, ZV-J, DM y TER/Qm
contemplados en el PEZS1, se emplean ratios de viajes generados/dia para las diferentes
actividades y usos del suelo previstos. Los valores de dichos ratios empleados en el
presente Estudio, a falta de otros valores recogidos en la Normativa de aplicacion a nivel
de la Comunidad Valenciana o estatal, son los recogidos en el Decreto 344/2006, de 19
de setiembre, de regulacion de los estudios de evaluacion de la movilidad generada de la
Generalitat de Catalunya (Unica referencia oficial en Espana):

VIAJES GENERADOS /DIiA

Uso residencial 10 viajes/100 m2 de techo

Uso comercial 50 viajes/100 m2 de techo
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VIAJES GENERADOS /DIiA
Uso de oficinas 15 viajes/100 m2 de techo
Uso industrial 5 viajes/100 m2 de techo
Equipamientos 20 viajes/100 m2 de techo
Zonas verdes 5 viajes/100 m2 de suelo
Franja costera 5 viajes/m de playa

Los ratios de aplicacion en el caso del PEZS1 son:

= Para el uso TER/Qm, el ratio de uso de oficinas es de 15 viajes/100 m? de techo

= Para el uso DM, el ratio de generacién de los equipamientos es de 20 viajes/100
m2 de techo

®= Para los usos ZV-P y ZV-J, el ratio de generacion de las zonas verdes es de 5
viajes/100 m2 de suelo.

Con todo esto, el numero de viajes generados por estos usos en el PEZS1 sera el que se
recoge en la siguiente tabla:

cODIGO uso USO MOVILIDAD VIAJES GENERADOS/ DIA
ZV-P Parque de la desembocadura Zona verde 3.165

ZV-J Parque sur Nazaret Zona verde 393

DM Equipamiento multiple Marblau Equipamiento 220

TER/QM Area Terciaria-Dotacional mdiltiple Oficinas 3.750

TOTAL 7.528

3.3.2 Distribucion modal

Para obtener la distribucion modal de los viajes generados se cuenta con los datos
procedentes de dos fuentes.

Por un lado, se tiene lo indicado en el PMUS de Valencia, a partir de datos procedentes
de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada en el ultimo trimestre de 2012 sobre los
habitos y pautas de movilidad de los ciudadanos de Valéencia:
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Ciudad de Valencia

No
motorizados
44,9%

Motorizados

55,1%

Bicicleta
8,9%

Transporte

Transporte Publico
Privado 42,2%
57,8% .

Y-

Reparto modal

40,9%

31,9%

4,0%

23.2%

¥ Apie ®Bicicleta ® Publico Privado

Distribucion modal de los viajes en la ciudad de Valéncia (Fuente: PMUS Valéncia)

Como vemos, de acuerdo con esta fuente, el reparto modal queda como sigue:

Reparto modal PMUS
A pie 40,9%
En bicicleta 4,0%
Transporte publico 23,2%
Vehiculo privado 31,9%

Por otro lado, también se cuenta con lo indicado en el PMoMe tanto para la ciudad de
Valencia como para la totalidad del Area metropolitana, a partir de los datos de la
Encuesta de Movilidad realizada durante el afio 2018:

Avre: . - Transporte Autobus Regional/larga | Vehiculo | Cabify u .
Ambito Apie Bicicleta publico discrecional | distancia/AVE privado otros Taxi
Valencia 439 43 20,8 0.9 0,0 29,0 0.4 07
Area metropolitana 40,9 2,4 13,6 1,2 0,0 413 0,2 0,4

Con lo cual, el reparto modal queda como sigue:
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Reparto modal PMoMe
Ciudad de Valencia Area metropolitana
A pie 43,9 40,.9
En bicicleta 4,3 2,4
Transporte publico 21,9 14,2
Vehiculo privado 29,9 42,5

Como vemos, y por lo que respecta a la Ciudad de Valencia, los datos de ambas fuentes,
PMUS y PMoMe son bastante similares, por lo que se puede optar por tomar una u otra
fuente indistintamente. Sin embargo, si los comparamos con el global del &area
metropolitana, se puede observar que la participacién del vehiculo privado es mucho
mayor en este caso, en detrimento fundamentalmente de la movilidad en transporte
publico.

No obstante, hay que considerar que el reparto modal estda muy relacionado con los
motivos del viaje. En este sentido, se dispone de los datos procedentes del PMoMe de
distribucion modal por motivos de viaje, que se muestran en la siguiente figura:

REPARTIMENT MODAL SEGONS MOTIU DE VIATGE

g
:
3
§
:
-
:
3
:
:
:

Treball

Estudis

Gestions propies de treball

Compres guotidianes

Acompanyar a persones

Assumptes i gestions personals

Oci

Sense destinacid fixa, passejar

Esport, gimnas...

Visitar a familiars, amics

Metge

Altres motius

Compres

Hotel/casa de familiars

Segona residéncia

= Apeu B Bicicleta m Transport public W Autobds discrecional m Regional/ Llarga distancia/ AVE m Vehide privat ® Cabify o altres o Taxi

Distribucion modal segun motivo del viaje (Fuente: PMoMe)
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Si consideramos los motivos “trabajo”, aplicables a los viajes generados por el uso
TER/Qm y “ocio”, aplicables a los usos ZV-P, ZV-J y DM, el reparto modal queda como
sigue:

Reparto modal PMoMe
Motivo Trabajo Motivo Ocio
A pie 16,9% 41,2%
En bicicleta 2,94% 2,95%
Transporte publico 14,71% 16,17%
Vehiculo privado 65,45% 39,68%

No obstante, y como ya se ha explicado, la posicion del ambito del PEZS1 en el contexto
de la Ciudad de Valencia y del Area Metropolitana, hace que la participacion de los viajes
a pie y en bicicleta, previsiblemente, sean menores que los indicados en el PMoMe, en
beneficio de los viajes en transporte publico y en vehiculo privado. Sobre todo, si se
considera que la participacion del transporte publico se vera muy beneficiada, tanto por la
actual cobertura de lineas de la EMT, y en mayor medida, por la puesta en
funcionamiento de la Linea 10 de Metrovalencia.

Por todo ello, y a partir de las consideraciones efectuadas anteriormente, en el presente
Plan de Movilidad se va a utilizar el siguiente reparto por modos de transporte para los
usos presentes en el ambito del PEZS1:

Reparto modal Plan de Movilidad PEZS1
Motivo Trabajo Motivo Ocio
A pie 2% 5%
En bicicleta 3% 5%
Transporte publico 20% 30%
Vehiculo privado 75% 60%

Con lo cual, los viajes generados diarios y el reparto modal para los usos considerados
queda recogido en la siguiente tabla:

) Viajes Viajes generados por modo

CODIGO | USO generados transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado

ZV-P Parque de la desembocadura 3.165 950 1.899 158 158

ZV-J Parque sur Nazaret 393 118 236 20 20

DM Equipamiento multiple Marblau 220 66 132 11 11

TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 3.750 750 2.813 75 113

TOTAL 7.528 1.883 5.079 264 301

3.3.3 Distribuciéon temporal

Para obtener la distribucion horaria de los viajes generados por usos, a falta de datos
concretos de la ciudad de Valencia, se ha considerado oportuno el empleo de las graficas
incluidas en la publicacion del Ministerio de Medio Ambiente y la Agencia de Ecologia
Urbana de Barcelona “Metodologia para la elaboracion de planes de movilidad mas
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sostenibles”. La distribucién horaria de los viajes (de entrada y salida) segun uso es la que
se reproduce a continuacion:

% desplazamientos

= sesplazamienios

Distribucién horaria tipo de los desplazamientos. Uso oficinas

—a—Entradas

—a—Salidas

Distribucidn horarla tipo de los desplazamientos. Uso comercial

—s—Entradas

—a—Salidas

% desplazamientos
=

% desplal amientos

Distribucién horaria tipo de los desp Uso

- N
ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ NN

~—&— Entradas

e Saliclas

S - Nm

Distribucion horaria 1ipo de los desplazamientos. Uso espacios verdes

Distribucion horaria de los desplazamientos segun uso (Fuente: MMA y AEUB)

—a— Enurnclas

o Gy

A partir de estas curvas se obtiene el porcentaje de viajes generados y atraidos por uso y
franja horaria concreta. Para las franjas horarias de 8 a 9 horas, de 14 a 16 horas y de 18
a 19 h, las mas desfavorables de la manana y tarde respectivamente, estos porcentajes

son:
FRANJA HORARIA uso
TERCIARIO COMERCIAL EQUIPAMIENTOS ZONAS VERDES
8-9H Salida (generacion) 0,00% 0,00% 1,00% 5,00%
Entrada (atraccion) 30,00% 3,00% 14,00% 6,00%
14-15H Salida (generacion) 13,50% 7,00% 8,00% 7,00%
Entrada (atraccion) 9,00% 7,00% 12,00% 8,00%
18-19 H Salida (generacion) 30,00% 8,00% 14,00% 8,00%
Entrada (atraccion) 1,00% 11,00% 6,00% 7,00%

Porcentaje de desplazamientos sobre el total diario en hora punta segun uso (Fuente: MMA y AEUB)
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3.3.4 Viajes generados por franjas horarias

Aplicando el reparto modal indicado, y considerando la distribucion temporal sefialada, los

viajes generados por estos usos en el ambito del PEZS1 queda como sigue:

3.3.4.1 Franja 8-9 h Entradas

Cédigo | Uso Tr:g;ﬁ::e \;‘i:“:::': Apie |En bicicleta en.lt-(r)atzlas
ZV-P Parque de la desembocadura 57 114 9 9 190
ZV-J Parque sur Nazaret 7 14 1 1 24
DM Equipamiento multiple Marblau 9 18 2 2 31
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 225 844 23 34 1.125
TOTAL 298 990 35 46 1.370
3.3.4.2 Franja 8-9 h Salidas
Cédigo | Uso Tr:g;ﬁg:e ‘;er:‘v':;:f Apie | En bicicleta s:ﬁ:f:s
Z\V-P Parque de la desembocadura 47 95 8 8 158
ZV-J Parque sur Nazaret 6 12 1 1 20
DM Equipamiento multiple Marblau 1 1 0 0 2
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 0 0 0 0 0
TOTAL 54 108 9 9 180
3.3.4.3 Franja 14-15 h Entradas
Cédigo | Uso ;[,lab’:;?“e :)’:“ic;‘;“r A pie En bicicleta I:Itiﬂas
Z\V-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZV-J Parque sur Nazaret 9 19 2 2 31
DM Equipamiento multiple Marblau 8 16 1 1 26
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 68 253 7 10 338
TOTAL 161 440 22 25 648
3.3.4.4 Franja 14-15 h Salidas
Cédigo | Uso Tr:g;ﬁ::e ‘fr:“:gg:f Apie |En bicicleta s:ﬁff:s
ZV-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZV-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
DM Equipamiento multiple Marblau 5 11 1 1 18
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 101 380 10 15 506
TOTAL 181 540 23 29 773
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3.3.4.5 Franja 18-19 h Entradas

Cédigo | Uso T':S;fi’::e ‘I'D‘:r“;:g': Apie |Enbicicleta| _1o@
Z\V-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZV-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
DM Equipamiento multiple Marblau 4 8 1 1 13
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 8 28 1 1 38
TOTAL 86 186 14 14 300
3.3.4.6 Franja 18-19 h Salidas
Cédigo | Uso Tr:g;ﬁg:e ‘zﬂ“:ggf Apie |En bicicleta s:ﬁf;‘:s
ZV-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZV-J Parque sur Nazaret 9 19 2 2 31
DM Equipamiento multiple Marblau 9 18 2 2 31
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional mdltiple 225 844 23 34 1.125
TOTAL 320 1.033 38 50 1.440

3.4 MOVILIDAD GENERADA POR EL USO ZV-DP Y DP

3.4.1 Las instalaciones de la Ciudad Deportiva del Levante UD en Buiol

Como ya se ha comentado, en el caso de la movilidad que se generara en los usos Zona
Verde Deportiva (ZV-DP) y en el Deportivo (DP), dadas sus particulares caracteristicas,
se ha optado por analizar los datos reales procedentes de una instalacion de referencia
similar a la que se propone ubicar en la localizacién del PESZ1, es decir, una instalacion
del tipo “Ciudad Deportiva”, y para ello en el presente Plan de Movilidad se ha optado por
analizar el caso de la Ciudad Deportiva del Levante UD S.A.D. localizada en Bunyol.

Sin embargo, en el caso de la Ciudad Deportiva de Bunyol, su localizacién en el exterior
de esta poblacion hace que toda la movilidad generada tenga que ser atendida mediante
vehiculos privados motorizados, al carecer de transporte publico o posibilidades de
acceder a pie o0 en bicicleta, por o que se puede considerar como una hipétesis que
queda del lado de la seguridad, en cuanto al numero de viajes generados, respecto a la
implantacion del uso en el ambito del PEZS1.

La Ciudad Deportiva del Levante UD en Bunyol cuenta con 7 terrenos de juego donde
diariamente se ejercitan tanto los jugadores del primer equipo como los del filial (Atlético
Levante) y el equipo femenino de Division de Honor.
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Ademas, es empleada por las plantillas de los distintos conjuntos que componen la
Escuela de Futbol Base de la entidad. En total, las instalaciones de Buiol son utilizadas
por 24 equipos, que se recogen en la siguiente tabla:

Primer equipo
Levante Femenino
Atletico Levante
Juvenil A
Juvenil A Patacona

Cadete A Patacona
Infantil A

Infantil B

Infantil A Patacona
Alevin A

Alevin A Patacona
Alevin B

Alevin C

Benjamin A

Benjamin A Patacona
Benjamin B

Bnejamin C
Prebenjamin A
Prebenjamin B
Prebanjamin C
Querubin

En esta Ciudad Deportiva también tienen lugar, durante los fines de semana, los partidos
que disputan como locales los equipos filial, femenino y los del futbol base.

Ademas de lugar de entreno y de disputa de encuentros, las instalaciones de Bunyol
cuentan con una Residencia para el primer equipo y otra Residencia para los jugadores
de la cantera, junto con ofras instalaciones auxiliares como despachos, cafeteria, salas
audiovisuales, Club Social, etc.

Como norma general los equipos de mas nivel entrenan todos los dias en horarios de
mafana y el resto de la escuela 3 6 4 dias a la semana en horario de tarde. A modo de
ejemplo se muestra a continuacién una tabla con una semana tipo de horarios:
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3.4.2 Movilidad generada en la Ciudad Deportiva del Levante UD de Bunyol

Para conocer la movilidad que se genera en las instalaciones de Bunyol, se ha llevado a
cabo durante los meses de septiembre y octubre de 2019 un aforo completo del numero
de vehiculos que han entrado, salido y estacionado en la instalacion en las diferentes
condiciones y franjas horarias de actividad, que pueden agruparse en las siguientes 4

3.4.2.1 Dias laborables en horario de mainana

En este horario entrenan los equipos del Levante UD de mas nivel del club que son los
siguientes:

® Primer equipo

® Primer equipo femenino

= Atlético levante (equipo filial)
= Juvenil A Levante UD

= Juvenil A Patacona

Los aforos realizados arrojan los siguientes datos:

= De 8a11h: 125 entradas y 20 salidas (42 entradas/h y 7 salida/h)
= De 11 a 14 h: 30 entradas y 115 salidas (10 entradas/h y 39 salidas/h)

3.4.2.2 Dias laborables en horario de tarde

En este horario entrenan los equipos de la Escuela de futbol base del Levante UD,
normalmente en tres turnos: el primero de 14 a 16.30 h, el segundo de 16.30 a 18.30 hy
el tercero de 18.30 a 21.30 h:
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Los aforos realizados arrojan los siguientes datos:

®= De 14 a 16:30 h: 10 entradas y 12 salidas (4 entradas/h y 5 salidas/h)
= De 16:30 a 18:30 h: 120 entradas y 75 salidas (60 entradas/h y 38 salidas/h)
= De 18:30 a 21:30 h: 90 entradas y 150 salidas (30 entradas/h y 50 salidas/h)

3.4.2.3 Fines de semana de actividad normal

Por fin de semana de actividad normal se entienden aquellos fines de semana en que se
disputan los partidos de la escuela habituales y también algun partido en el mini estadio
del Atlético Levante o del primer equipo femenino con afluencia habitual de publico. Esto
ocurre el 90% de los fines de semana.

Los aforos realizados arrojan los siguientes datos:

= De8a11h: 163 entradas y 32 salidas (55 entradas/h y 11 salidas/h)

= De 11 a 14 h: 105 entradas y 195 salidas (35 entradas/h y 65 salidas/h)

®= De 14 a 16:30 h: 16 entradas y 32 salidas (7 entradas/h y 13 salidas/h)

= De 16:30 a 18:30 h: 261 entradas y 55 salidas (131 entradas/h y 28 salidas/h)
= De 18:30 a 21:30 h: 103 entradas y 282 salidas (35 entradas/h y 94 salidas/h)

3.4.2.4 Fin de semana con algun partido de interés extraordinario en el mini estadio

Estas circunstancias se producen partido cuando se disputan los partidos de la escuela y
ademas hay programado algun partido en el mini estadio del filial o del primer equipo
femenino que tenga algun interés especial. Se producen 3-4 en toda la temporada.

Para este caso nos sirve de ejemplo el partido Atlético Levante — Hércules disputado el 7
de septiembre del 2019, asi como, el del 13 de Octubre en el que al mismo tiempo de los
partidos de la escuela se estaba disputando en el miniestadio el partido del primer equipo
femenino del Levante U.D. y el Atlético de Madrid.

Los aforos realizados arrojan los siguientes datos:

= De 16:30 a 18:30 h: 360 entradas y 56 salidas (180 entradas/h y 28 salidas/h)
= De 18:30 a 21:30 h: 103 entradas y 380 salidas (35 entradas/h y 127 salidas/h)

3.4.3 Distribucion modal

Como se ha comentado, la totalidad de los viajes generados en la actualidad en la Ciudad
Deportiva de Bunyol son realizados en vehiculo privado, debido a la propia localizacién de
la instalacion y a la ausencia de transporte publico.
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3.4.4 Resumen: Intensidades de vehiculos por franjas horarias

FRANJA HORARIA ENTRADAS SALIDAS
Franja 8-11 h Lunes a Viernes 125 20
Franja 11-14 h Lunes a Viernes 30 115
Franja 14-16.30 h Lunes a Viernes 10 12
Franja 16.30 -18.30 h Lunes a Viernes 120 75
Franja 18.30-21.30 h Lunes a Viernes 90 150
Franja 8-11 h Fin de semana normal 163 32
Franja 11-14 h Fin de semana normal 105 195
Franja 14-16.30 h Fin de semana normal 16 32
Franja 16.30 -18.30 h Fin de semana normal 261 55
Franja 18.30-21.30 h Fin de semana normal 103 282
Franja 16.30 -18.30 h Fin de semana especial 360 56
Franja 18.30-21.30 h Fin de semana especial 103 380

3.4.5 Las necesidades de aparcamiento

Junto con el aforo de los vehiculos que entran y salen en las instalaciones del Levante
U.D. en Bunyol, durante el mes de septiembre y octubre de 2019 se ha llevado a cabo un
conteo de los vehiculos aparcados en estas instalaciones en las distintas franjas horarias
consideradas.

También se ha estudiado la situacion de otras ciudades deportivas que pueden servir de
referencia como son la del Villarreal CF y la del Valencia CF (Paterna). Especialmente
similar es la del Valencia CF pues tiene un tamafio y numero de usuarios parecido. De
hecho, se ha confirmado con el Valencia CF que los numeros en cuanto a ocupacion de
plazas de aparcamiento en las diferentes franjas horarias son muy similares a los que han
constatado la Ciudad Deportiva del Levante. La del Villarreal en cambio tiene una
configuracion diferente pues esta formada por dos instalaciones en diferentes puntos de la
ciudad y ademas estan ambas ubicadas en el interior del municipio de Villarreal con lo
que muchos desplazamientos se realizan a pie.

Asi, en dias laborables, el maximo numero de vehiculos aparcados en las instalaciones
entre las 8 y las 15 de la mafana fue de 119 vehiculos. Para que fuera una muestra
maxima, se han contado los coches que acudian a la ciudad deportiva en diversos dias
que coincidian los 5 equipos que entrenan en horario de manana, es decir que no
descansaba ninguno. Se adjunta fotos de las diferentes zonas de aparcamientos durante
esta franja en esta franja horaria:
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Zona de aparcamiento en las instalaciones de Bunyol en manana de dia laborable

En dia laborable y horario de tardes (de 15 a 21 horas), el conteo llevado a cabo en
diversos dias durante 2019 nos da una maximo de vehiculos aparcados en esta franja
horaria de tarde de 145 vehiculos al mismo tiempo.

Zona de aparcamiento en las instalaciones de Bunyol en tardes de dia laborable

Los fines de semana normales, el maximo de vehiculos aparcados contabilizados ha sido
de 273 al mismo tiempo en horario de tardes:
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Zona de aparcamiento en las instalaciones de Bunyol en tardes de fin de semana normal

Los fines de semana extraordinarios son aquellos en los que se disputan los partidos de la
escuela y ademas hay programado algun partido en el mini estadio del Atlético Levante o
del primer equipo femenino que tenga algun interés especial. Se producen 3-4 en toda la
temporada.

Para este caso nos sirve de ejemplo el partido Atlético Levante — Hércules disputado el 7
de septiembre del 2019, asi como, el del 13 de Octubre en el que al mismo tiempo de los
partidos de la escuela se estaba disputando en el miniestadio el partido el primer equipo
femenino del Levante U.D. y el Atlético de Madrid

Zona de aparcamiento en las instalaciones de Bunyol en tardes de fin de semana extraordinario

El nimero maximo de vehiculos contabilizados fueron 382 vehiculos al mismo tiempo.
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Como resumen, en la siguiente tabla se puede ver el numero maximo de vehiculos
aforados en la instalacién de Bunyol en las tres situaciones consideradas:

Dias laborables Fin de semana normal Fin de se_mar_m
extraordinario
145 273 382

Destacar que por sus caracteristicas, los aparcamientos de una instalacion como la
analizada sufren una fuerte rotacién: no existe una salida o entrada masiva de vehiculos,
sino que lo mas habitual es una rotacién continua a lo largo de todo el dia y vehiculos que
vienen y estan un espacio corto de tiempo para carga y descarga de usuarios.

3.4.6 Extrapolacién a los usos ZV-DP y DP del PEZS1

En el presente Plan se van a estimar los viajes generados por los usos ZV-DP y DP del
PEZS1, para un caso de implantacién de una instalacion tipo “Ciudad Deportiva” a partir
de la experiencia de la actual Ciudad Deportiva del Levante UD de Bunyol, al considerar
que la citada instalacion puede ser representativa de la que finalmente se instale en estas
zonas de ordenacioén del PEZS1.

Para ello, se va a obtener el numero de viajes generados en tres situaciones: la
correspondiente a los dias laborables, la correspondiente a un fin de semana normal y la
correspondiente a los fines de semana extraordinarios, en los términos en que estos han
sido definidos en apartados anteriores.

Hay que tener en consideracion que en el caso de la Ciudad Deportiva de Bunyol la
totalidad de los desplazamientos se realizan en vehiculo privado al carecer de transporte
publico y no realizarse desplazamientos a pie por su localizacion exterior al municipio. Por
ello, en el caso del ambito del PEZS1, se debe tener en cuenta la participacion de otros
modos diferentes del vehiculo privado, ya que en la localizacion del PEZS1 en se cuenta
con un servicio de la EMT ya establecido y con la proxima ejecucion de la linea 10 de
Metrovalencia, con parada en el nucleo urbano de Nazaret. Ademas, algunos de los
asistentes a las instalaciones localizadas en el PEZS1 lo haran o bien en bicicleta y
vehiculos de movilidad personal VMP o bien a pie. Por ello, a los viajes generados en
Bunyol se le debe aplicar un reparto modal, que en nuestro caso va a ser el mismo que el
indicado para el motivo ocio en el apartado dedicado a la evaluacién de la movilidad
generada por el resto de usos presentes en el PEZS1.

Raparto modal ZV-
DP/DC
A pie 5%
En bicicleta 5%
Transporte publico 30%
Vehiculo privado 60%

Por otro lado, parece previsible que la localizacién de la instalacién en la ciudad de
Valencia hara que, si bien los usuarios propiamente dichos no aumenten respecto a los de
la instalacién de Bunyol, si que lo puedan hacer el numero de visitantes o espectadores,
lo que influird particularmente en los viajes correspondientes a los fines de semana.
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De los datos procedentes de los aforos realizados en la instalacién de Bunyol, se obtienen
las siguientes intensidades maximas de vehiculos en las tres franjas consideradas,
discriminando entre entradas y salidas:

= Dias laborables:

Franja Horaria vehiculos entrada vehiculos salida TOTAL
8-9 125 20 145
14-15 30 115 145
18-19 120 150 270
TOTAL 275 285 560

® Fines de semana de actividad normal

Franja Horaria vehiculos entrada vehiculos salida TOTAL
8-9 163 32 195
14-15 105 195 300
18-19 261 282 543
TOTAL 529 509 1038

®= Fin de semana con algun partido de interés extraordinario en el mini estadio

Franja Horaria vehiculos entrada vehiculos salida TOTAL
8-9 163 32 195
14-15 105 195 300
18-19 360 380 740
TOTAL 628 607 1235

Para la obtencion de estas intensidades, de cara a la comparacion de las generadas por
los otros usos del PEZS1, se ha considerado la situacion mas desfavorable dentro de la
franja horaria de los aforos realizados en Bunyol, asi por ejemplo, la situacién 9-10 horas
se obtiene con las maximas salidas o entradas de la franja 8-11.

Para pasar de intensidades de vehiculos a numero de viajes, vamos a considerar un
porcentaje de ocupacion de 2 pasajeros/vehiculo. Se considera del lado de la seguridad
en cuanto a la generacion, ya que en la actualidad es muy frecuente que un adulto acuda
a las instalaciones llevando a su hijo con algun comparfero y los recoja otro adulto.
Ademas, el club dispone de furgonetas que hacen recorridos discrecionales para llevar a
los niflos hasta Bunyol.

Ademas, se va a considerar un aumento del 10% respecto de las intensidades aforadas
en Bunyol.

Con estas condiciones, el numero de viajes generados y atraidos por modos de transporte
y franja horaria para el uso ZV-DP/DP queda como sigue:
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= Dias laborables:

Franja Viajes Vi'ajes por modo

Horaria atraidos tr;zsbﬂggte ‘giri‘"’:‘ét’ a pie bicicleta
8-9 275 55 206 6 8
14-15 66 13 50 1 2
18-19 264 53 198 5 8

Viajes atraidos en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en dia laborable

Franja Viajes Viajes por modo
Horaria generados transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado
8-9 44 9 33 1 1
14-15 253 51 190
18-19 330 66 248 7 10

Viajes generados en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en dia laborable

" Fin de semana normal

i Viajes por modo
Franja Horaria Viajes .
J] atraidos transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado P
8-9 359 71,72 269 7 11
14-15 231 46,2 173 5 7
18-19 574 114,84 431 11 17

Viajes atraidos en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en fin de semana normal

Franja Viajes Viajes por modo
Horaria generados transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado
8-9 70 14 53 1 2
14-15 429 86 322 9 13
18-19 620 124 465 12 19

Viajes generados en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en fin de semana normal

" Fin de semana de actividad extraordinario

Franja Viajes Viajes por modo
Horaria atraidos transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado
8-9 359 v 269 7 11
14-15 231 46 173 5 7
18-19 792 158 594 16 24

Viajes atraidos en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en fin de semana extraordinario
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Franja Viajes Viajes por modo
Horaria generados transporte vehiculo a pie bicicleta
publico privado
8-9 70 14 53 1 2
14-15 429 86 322 13
18-19 836 167 627 17 25

Viajes generados en los usos ZV-DP/DC por modo y franja horaria en fin de semana extraordinario

3.5 SINTESIS: MOVILIDAD GENERADA EN EL CONJUNTO DE LOS USOS DEL
PEZS1

3.5.1 Dias laborables

Durante los dias laborables se ha considerado la totalidad de la movilidad generada por
los usos ZV-DP/DP (Zona Verde Deportiva), TER-Qm (Area Terciaria-Dotacional multiple)
y DM Equipamiento MarBlau.

Para los usos ZV-P (parque de la Desembocadura) y ZV-J (jardin) se ha considerado un
50% de la movilidad calculada con anterioridad. Ello es asi por que se ha analizado el
numero de viajes que se generan en algunas de las zonas verdes presentes en la ciudad
de Valencia que pudieran compararse con estos usos.

Asi, por ejemplo, la zona 158 corresponde con el Parque de Cabecera e incluye el
Bioparc. Esta zona, ademas de los viajes generados por la Zona Verde, incluye los del
Bioparc, que cuenta con visitas diarias de numerosos grupos de escolares y turistas, lo
que no es el caso previsible para la ZV-P del PEZS1. En cualquier caso, el numero total
de viajes que se generan en dia medio esta zona es del orden de 3.000.

Por su parte, el Parque Central de Valencia corresponde con la zona 19 del PMoMe. En
este caso, que seria mas equiparable al del ZV-P del PEZS1 si no fuera por su
localizacion en el centro del nucleo central de la ciudad (lo que l6gicamente hace que los
desplazamientos sean mayores previsiblemente respecto al caso de Nazaret), el numero
de viajes generados es del orden de 2.100 viaje/dia. Por todo ello, se ha considerado que
el uso ZV-P del PEZS1 generara un numero de viajes diarios de 1.853.

Considerando estas hipoétesis, los viajes en dia laborable generados por la totalidad de
usos presentes en el ambito del PEZS1 queda como sigue:

3.5.1.1 Franja 8-9 h Entradas

CODIGO |USO p0BLIco | PrivAbS, | APIE |BICICLETA | JOVAL
ZV-P Parque de la desembocadura 28 57 5 5 95
ZN-J Parque sur Nazaret 4 7 1 1 12
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 55 206 6 8 275

DM Equipamiento multiple Marblau 9 18 2 1 30
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 225 844 23 34 1.125
Total 321 1.133 35 48 1.537

e V rE n Pag.. 55




EQUIP mLﬁ iﬁﬂ; PLAN ESPECIAL ZONA SUR 1 PUERTO DE VALENCIA Nazaret Este
renliacins Beingeniss avonsaporomasevimcs  AJUNTAMENT DE vALENCIA  PLAN DE MOVILIDAD
3.5.1.2 Franja 8-9 h Salidas
' TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 24 47 4 4 79
ZV-J Parque sur Nazaret 3 6 0 0 10
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 9 33 1 1 44
DM Equipamiento multiple Marblau 1 1 0 0 2
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 0 0 0 0 0
Total 36 88 5 6 135
3.5.1.3 Franja 14-15 h Entradas
X TTE VEHiCULO TOTAL
cobico |uso pPUBLICO | PRIvADO | APIE  |BICICLETA | pnrRaDAS
Z\V-P Parque de la desembocadura 38 76 6 6 127
ZV-J Parque sur Nazaret 5 9 1 1 16
Z\/-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 13 50 1 2 66
DM Equipamiento multiple Marblau 8 16 1 1 26
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 68 253 7 10 338
Total 131 404 17 21 572
3.5.1.4 Franja 14-15 h Salidas
: TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO | USO PUBLICO | PRIVADO APIE | BICICLETA | saLIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 33 66 6 6 111
ZN-J Parque sur Nazaret 4 8 1 1 14
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 51 190 5 8 253
DM Equipamiento multiple Marblau 5 11 1 1 18
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional muiltiple 101 380 10 15 506
Total 194 655 22 30 901
3.5.1.5 Franja 18-19 h Entradas
' TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA salidas
ZV-P Parque de la desembocadura 33 66 6 6 111
ZN-J Parque sur Nazaret 4 8 1 1 14
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 53 198 5 8 264
DM Equipamiento multiple Marblau 4 8 1 1 13
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 8 28 1 1 38
Total 102 309 13 16 439
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3.5.1.6 Franja 18-19 h Salidas

' TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 38 76 6 6 127
ZV-J Parque sur Nazaret 5 9 1 16
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 66 248 7 10 330
DM Equipamiento multiple Marblau 9 18 2 2 31
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 225 844 23 34 1.125
Total 343 1.195 38 52 1.628

3.5.2 Fin de semana normal

Para el caso de los fines de semana normales, se ha considerado el 100% de la movilidad
generada por los usos ZV-P y ZV-J, el 50% de la generada en el uso DM y el 25% de la
generada en el TER/QM. Logicamente, ello es debido a la menor intensidad de uso del
Terciario y los equipamientos durante el fin de semana.

Con todo ello, los viajes generados por franja horaria y modo de transporte quedan como

sigue:

3.5.2.1 Franja 8-9 h Entradas

' TTE VEHiCULO TOTAL
cobico |uso pPUBLICO | PRIVADO | APIE |BICICLETA | p\rRaDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 57 114 9 9 190
ZN-J Parque sur Nazaret 7 14 1 1 24
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 72 269 7 11 359
DM Equipamiento multiple Marblau 5 9 1 15
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 56 211 6 281
Total 197 617 24 30 868

3.5.2.2 Franja 8-9 h Salidas

X TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |UsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 47 95 8 8 158
ZV-J Parque sur Nazaret 12 1 1 20
Z\/-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 14 53 1 2 70
DM Equipamiento multiple Marblau 1 0 0 1
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 0 0 0 0
Total 68 160 10 11 249
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. TTE VEHiCULO TOTAL
cobico |uso pPUBLICO | PRIVADO | APIE |BICICLETA | p\rRaDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZN-J Parque sur Nazaret 9 19 2 31
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 46 173 7 231
DM Equipamiento multiple Marblau 4 8 1 13
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 17 63 2 3 84
Total 152 415 21 24 613

3.5.2.4 Franja 14-15 h Salidas

. TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZV-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
Z\/-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 86 322 9 13 429
DM Equipamiento multiple Marblau 3 5 0 9
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 25 95 3 127
Total 188 571 24 30 813

3.5.2.5 Franja 18-19 h Entradas

. TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA salidas
ZV-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZN-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 115 431 11 17 574
DM Equipamiento multiple Marblau 2 4 7
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 2 7 9
Total 193 591 24 30 839

3.5.2.6 Franja 18-19 h Salidas

. TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |USsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZN-J Parque sur Nazaret 9 19 2 2 31
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 124 465 12 19 620
DM Equipamiento multiple Marblau 5 9 1 1 15
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 56 211 6 8 281
Total 270 856 33 42 1.202
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3.5.3 Fin de semana con eventos extraordinarios

Para el caso de los fines de semana extraordinarios se ha operado como en el caso
anterior, pero considerando en horario de tarde la mayor afluencia a las instalaciones
deportivas que se produce en estos casos.

Para el resto de usos, se ha considerado el 100% de la movilidad generada por el Parque
de la desembocadura y el Parque Sur, el 50% de la generada en el uso DM y el 25% de la
generada en el TER/QM. Légicamente, ello es debido a la menor afluencia al Terciario y
al Equipamiento Mar-Blau durante el fin de semana.

Con todo ello, las viajes generados por franja horaria y modo de transporte quedan como

sigue:

3.5.3.1 Franja 8-9 h Entradas

oo | VEMSO | e |icioiera | IOTAL
ZV-P Parque de la desembocadura 57 114 9 9 190
ZN-J Parque sur Nazaret 7 14 1 1 24
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 72 269 7 11 359
DM Equipamiento multiple Marblau 5 9 1 15
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 56 21 6 281
Total 197 617 24 30 868
3.5.3.2 Franja 8-9 h Salidas
CODIGO |USO poBLIco | Privabe, | APIE |BCICLETA | SOTAL
ZV-P Parque de la desembocadura 47 95 8 8 158
ZV-J Parque sur Nazaret 12 1 1 20
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 14 53 1 2 70
DM Equipamiento multiple Marblau 1 0 0 1
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 0 0 0 0
Total 68 160 10 11 249
3.5.3.3 Franja 14-15 h Entradas
oo | VEMSO | e |icioiera | IOTAL
ZV-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZV-J Parque sur Nazaret 9 19 2 31
Z\/-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 46 173 7 231
DM Equipamiento multiple Marblau 4 8 1 13
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 17 63 2 3 84
Total 152 415 21 24 613
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3.5.3.4 Franja 14-15 h Salidas
' TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO |UsO PUBLICO | PRIVADO A PIE BICICLETA SALIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZN-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 86 322 9 13 429
DM Equipamiento multiple Marblau 3 5 0 9
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 25 95 3 127
Total 188 571 24 30 813
3.5.3.5 Franja 18-19 h Entradas
X TTE VEHiCULO TOTAL
cobico |uso puBLico | PRivapo | APIE | BICICLETA | EnTpADAS
ZV-P Parque de la desembocadura 66 133 11 11 222
ZV-J Parque sur Nazaret 8 17 1 1 28
Z\/-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 158 594 16 24 792
DM Equipamiento multiple Marblau 2 4 7
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 2 7 9
Total 237 754 29 37 1.057
3.5.3.6 Franja 18-19 h Salidas
: TTE VEHiCULO TOTAL
CODIGO | USO PUBLICO | PRIVADO APIE | BICICLETA | saLIDAS
ZV-P Parque de la desembocadura 76 152 13 13 253
ZN-J Parque sur Nazaret 9 19 2 2 31
ZV-DP/DP | Zona Verde-Deportivo 167 627 17 25 836
DM Equipamiento multiple Marblau 5 9 15
TER/QM | Area Terciaria-Dotacional multiple 56 21 6 8 281
Total 313 1.018 37 49 1.417

3.6 ANALISIS DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS

3.6.1 Transporte publico

Para el transporte publico, el maximo incremento de viajes generado sobre la situacion
actual en dia laborable es de 321 viajes adicionales en las entradas entre las 8-9 y de 343
en las salidas entre las 18.00-19.00, fundamentalmente generados por la actividad del
Area Terciaria.

En fin de semana normal, se generara un aumento de 197 viajes de entrada en la franja
8-9 y de 270 en las alidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacion proviene,
en primer lugar de los usos ZV-DP/Dc y en segundo de las zonas verdes ZV-P y ZV-J.
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En fin de semana extraordinario, se generara un aumento de 197 viajes de entrada en la
franja 8-9 y de 313 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacion
proviene, l6gicamente, del uso ZV-DP/DC.

3.6.2 El trafico petonal

Para los viajes a pie el maximo incremento sobre la situacion actual en dia laborable es
de 48 viajes adicionales en las entradas entre las 8-9 y de 52 en las salidas entre las
18.00-19.00, fundamentalmente generados por la actividad del Area Terciaria.

En fin de semana normal, se generara un aumento de 24 viajes de entrada en las franjas
8-9 y 18-19 y de 33 en las alidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacion
proviene, en primer lugar de los usos ZV-DP/Dc y en segundo lugar de las zonas verdes
Z\N-Py ZV-J.

En fin de semana extraordinario, se generara un aumento de 24 viajes de entrada en la
franja 8-9 y de 37 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacién
proviene, l6gicamente, del uso ZV-DP/DP.

3.6.3 La bicicletay los VMP

Para la bicicleta y los VMP, el maximo incremento de viajes generado sobre la situacion
actual en dia laborable es de 48 viajes adicionales en las entradas entre las 8-9 y de 52
en las salidas entre las 18.00-19.00, fundamentalmente generados por la actividad del
Area Terciaria.

En fin de semana normal, se generara un aumento de 30 viajes de entrada en la franja 8-
9y de 42 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacion proviene, en
primer lugar de los usos ZV-DP/DP y en segundo lugar de las zonas verdes ZV-P y ZV-J.

En fin de semana extraordinario, se generara un aumento de 30 viajes de entrada en la
franja 8-9 y de 49 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacién
proviene, l6gicamente, del uso ZV-DP/DP.

3.6.4 EIl vehiculo privado motorizado

Para el vehiculo privado motorizado, el maximo incremento de viajes generado sobre la
situacion actual en dia laborable es de 1.133 viajes adicionales en las entradas entre las
8-9 y de 1.195 en las salidas entre las 18.00-19.00, fundamentalmente generados por la
actividad del Area Terciaria.

En fin de semana normal, se generara un aumento de 617 viajes de entrada en la franja
8-9 y de 856 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacion proviene,
en primer lugar de los usos ZV-DP/DP y en segundo lugar de las zonas verdes ZV-P y
ZV-J.

En fin de semana extraordinario, se generara un aumento de 617 viajes de entrada en la
franja 8-9 y de 1.018 en las salidas de 18.00 a 19.00. En este caso, la mayor generacién
proviene, logicamente, del uso ZV-DP/DC, con 269 y 627 viajes adicionales
respectivamente.
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3.6.5 EIl aparcamiento en superficie

3.6.5.1 Lareordenacion de los viales de borde en el entorno del ambito del PEZS1

El PEZS1 prevé la reserva y ordenacion de un total de 23.651,63 m?s de suelo para uso
viario, en el que, aunque al tratarse de suelo de Dominio Publico Portuario no se aplica la
reserva dotacional exigida por la legislacion urbanistica vigente, se ha tenido en
consideracion los criterios establecidos en el Anexo IV de la LOTUP para la red viaria
urbana (diseiio en materia de movilidad y accesibilidad en el medio urbano). En este
sentido, el PEZS1 ha optado por proponer a modo indicativo una ordenacion viaria en los
viales perimetrales y/o de acceso al su ambito.

El Plan propugna la creacion de dos tipos de nuevos viales: los llamados viales internos
de nueva creacion y los viales de borde, que son viarios existentes en cuyo ambito se
ubica el linde de la actuaciéon con el frente urbano de Nazaret, y que deben ser objeto de
reurbanizacion de sus anchos funcionales y adecuacion a las nuevas necesidades de
movilidad del Sector.

El PEZS1 propone una reordenacién de las secciones funcionales de los viarios de borde,
con el fin de adecuar la accesibilidad y su utilizacion a la nueva realidad de la actuacion y
del entorno. En consecuencia, y, en coherencia con lo anterior y la nueva jerarquia viaria
planteada, asi como condicién de conexion, sugiere también la remodelacion de ambitos
viarios contiguos y externos al Sector.

Vale la pena apuntar en este sentido que el PEZS1 solo puede actuar dentro de su ambito
territorial, coincidente con la Zona de Servicio Terrestre del Puerto (ZST). Fuera de la ZST
la potestad de planeamiento es municipal, y por ello, e PEZS1 solo puede proponer
soluciones, aunque las mismas ni sean vinculantes ni representen compromiso de
ejecucion para la misma. En consecuencia, las secciones que se aportan en el PEZS1
son meras propuestas, que el Ayuntamiento asumira o no, cuando lleve a cabo su
competencia de ordenar y urbanizar el entorno de la ZST del Puerto.

El PEZS1 distingue entre los ambitos viarios internos del sector de nueva creacion y
aquellos de borde y existentes en la actualidad, en los que se materializan los lindes de la
actuacion. En el suelo destinado a uso viario, se asimilan criterios establecidos en el
Anexo IV de la LOTUP para la red viaria urbana para su disefio en materia de movilidad y
accesibilidad en el medio urbano, como referencia no obligatoria. La ordenacién justifica y
garantiza su cumplimiento.

En los viarios existentes de borde el PESZ1 redefine los anchos funcionales y los adecua
a las nuevas necesidades de movilidad del Sector, con los objetivos siguientes:

- Garantizar una dotacién de aparcamiento suficiente para la implantacion de los
usos propuestos.

- Accesibilidad del medio urbano de acuerdo la normativa municipal y autonémica
aplicable.

- Accesibilidad del ambito del Plan y de cada una de las dotaciones previstas en él, a
partir de la naturaleza de las mismas con la estructura y jerarquia viaria existente y
prevista a escala municipal.
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Movilidad Interna del ambito de acuerdo una jerarquizacién viaria clara que permita
la ordenacioén de los traficos generados y previsto de manera fluida sin generar
afectaciones negativas a las tramas colindantes existentes.

Renovacion de la Urbanizacion viaria de acuerdo con criterios de pacificacion del
trafico rodado y la inclusién de medios de transporte no motorizados.

Dichas obras se consideran complementarias a la actuacion y quedaran sometidas a los

criterios de gestion que determine el Convenio entre el Ayuntamiento de Valéncia y la
Autoridad Portuaria de Valéncia, y sus posibles modificaciones.

En la siguiente figura se puede ver la localizacion de cada uno de los viales y secciones
que ordena el PEZS1:

Y]
vo /
s ¢
K

VIU--.I.__

\\

vi2

\l'i3

Localizacion de viales y secciones transversales en el ambito del PEZS1 (Fuente: Elaboracion propia)

Los viales de nueva creacion y las secciones tipo propuestas son los siguientes:

Calle A (seccion transversal V4):

Viario de 16m de ancho que enlaza el calle de Jesus de Nazaret con la calle del
Castell de Pop como prolongacion del calle Mascarat.
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Tiene la funcion de delimitar y permitir el acceso a cada una de las parcelas
edificables incluidas del area de uso terciario.

Cuenta con una seccién funcional unica formada por el siguiente programa: acera
de 3m de ancho, calzada de un unico carril de 4,5m de ancho, aparcamiento en
bateria con plazas de 4,5m de largo y 2,5 m de ancho, acera de 4,00m de ancho
cuyo limite materializa el linde con el Parque de la Desembocadura. Ambas aceras
cuentan con arbolado de alineacién dispuestos cada 7,5 m mediante alcorques
individuales.

16.00

Calle B, Calle C y Calle D (seccion transversal V5):

Viarios de 20m de ancho que enlazan con el Calle A, que permiten el acceso a
cada una de las parcelas destinadas a uso terciario, mediante la tipologia de calle
en fondo de saco con glorieta de 14m de diametro para permitir el giro en su tramo
final.

La circulacion prevista es de doble sentido y se resuelve mediante un carril
independiente para cada uno de ellos.

Cuenta con una seccién funcional unica formada por el siguiente programa: acera
de 4,00m de ancho, calzada de dos carriles con un ancho total de 6,00m,
aparcamiento en bateria en uno de sus lados, con plazas de 4,5m de largo y 2,5 m
de ancho, y acera de 5,50m. Ambas aceras cuentan con arbolado de alineacién
dispuestos cada 7,5m mediante alcorques individuales.

4.00 | 6.00 | 450 | 5.50

Limite de parcela
Limite de parcela

20.00
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Calle E (seccion transversal V11)

Viario de 20m de ancho que enlaza con la calle de Algemesi en su encuentro con
la calle de Carlos Pau Espafniol.

Tiene la funcion de dar acceso a la zona de estacionamiento formada por los viales
Calle F y Calle G.

La circulacion prevista es de doble sentido y se resuelve mediante un carril
independiente para cada uno de ellos.

Cuenta con una seccion funcional unica formada por: acera de 6,50m de ancho,
carril bici segregado mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado y ancho
funcional de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada, calzada de dos carriles con
un ancho total de 6,00m, acera de 4,00m de ancho. Ambas aceras cuentan con
arbolado de alineacion dispuestos cada 7,5m mediante alcorques individuales.

Jardin ﬂ | S—— Jardin
a

Lirnite de parcela

Calle F (seccion transversal V13)

Area de estacionamiento de 25,10m de ancho que enlaza con la Calle E y la Calle
G

Tiene la funcién de estacionamiento exterior abierto, con tipologia de calle en fondo
de saco con glorieta de 16m de diametro para permitir el giro en su tramo final.

La circulacion prevista es de doble sentido y se resuelve mediante un carril
independiente para cada uno de ellos.

Cuenta con una seccion funcional unica formada por: carril bici segregado
mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado y ancho funcional de 2,50m
en plataforma a nivel de la calzada, acera de 2,00m de ancho, calzada de dos
carriles con un ancho total de 6,00m, aparcamiento en bateria en ambos lados con
plazas de 4,5m de largo y 2,5 m de ancho, acera de 2,00m de ancho y espacio
libre de ancho minimo de 2,00 m hasta alcanzar el linde de la actuacién con la
zona portuaria aduanera.
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= Calle G (seccidn transversal V12)

- Area de estacionamiento de 21,85m de ancho que enlaza con la Calle E y la Calle
F.

- Tiene la funcion de estacionamiento exterior abierto, con tipologia de calle en fondo
de saco con glorieta de 16 m de diametro para permitir el giro en su tramo final.

- La circulacion prevista es de doble sentido y se resuelve mediante un carril
independiente para cada uno de ellos.

- Cuenta con una seccion funcional unica formada por: acera de 4,45m de ancho,
calzada de dos carriles con un ancho total de 6,00m, aparcamiento en bateria en
ambos lados con plazas de 4,5m de largo y 2,5 m de ancho, acera de 2,40m de
ancho.

Por lo que se refiere a los viales de borde, que son objeto de reurbanizacion de sus
anchos funcionales y adecuacion a las nuevas necesidades de movilidad del Sector, son
los siguientes:

= Calle de Jesus de Nazaret (Tramo entre calle de Fontilles y Calle A, seccion
transversal V1)

- Tramo de vial con ancho variable, con un valor minimo de 19,55m y uno maximo de
23,75m

- La circulacién prevista es de un unico sentido mediante un unico carril de 5,00
metros de ancho
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Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: acera de
3,75m de ancho, aparcamiento en bateria con plazas de 4,5m x 2,5m, calzada de
un unico carril de 5,00m de ancho, aparcamiento en bateria con plazas de 4,5m x
2,5m, carril bici segregado mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado y
ancho funcional de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada, acera de 3,00m de
ancho. Ambas aceras cuentan con arbolado de alineacién dispuestos cada 7,5m
mediante alcorques individuales.

B.40

Zona de Servicio del Puerto de Valégcia

Limite del PlangEspecial

2
t Jardin

-
0

375 450 | 5.00

&
Limttte de parcela
Limite de |mrgela

23.75

Calle de Jesus de Nazaret (tramo entre calle de Fontilles y calle del Castell de Pop,
seccion transversal V2)

Tramo de vial con ancho variable, con un valor minimo de 19,55m y uno maximo de
24,20m

La circulacidon prevista es de un unico sentido mediante un unico carril de 5,00
metros de ancho

Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: acera de
6,40m de ancho, aparcamiento en corddn con plazas de 4,5m x 2,3m, calzada de
un unico carril de 5,00m de ancho, aparcamiento en bateria con plazas de 4,5m x
2,5m, carril bici segregado mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado y
ancho funcional de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada, acera de 3,00m de
ancho. Ambas aceras cuentan con arbolado de alineacion dispuestos cada 7,5m
mediante alcorques individuales.
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Calle del Castell de Pop (tramo entre calle de Santa Pola y calle del Sec, seccidn
transversal V3)

Tramo de vial con ancho 21,25m

La circulacion prevista es de un unico sentido mediante dos carriles con un ancho
total de calzada de 6,00 m.

Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: acera de
2,45m, aparcamiento en corddn con plazas de 4,50m x 2,30m, calzada de doble
carril de 6,00m, aparcamiento en bateria con plazas de 4,5m x 2,5m, carril bici de
2,50m en plataforma a nivel de la calzada segregado mediante separadores de
50cm de ancho a cada lado, acera de 3,00m de ancho. Este ultimo encintado
cuenta con arbolado de alineacién dispuestos cada 7,5m mediante alcorques
individuales.

6.80
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Limite de parcela

21.25

Calle del Sec (tramo entre calle de Sant Francesc de Paula. Paula y calle del
Castell de Pop seccion transversal V6)

Tramo de vial con ancho 19,00m

La circulacion prevista es de un unico sentido mediante dos carriles con un ancho
total de calzada de 6,00 m.

Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: acera de
2,20m, aparcamiento en corddn con plazas de 4,50m x 2,30m, calzada de doble
carril de 6,00m, carril bici de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada segregado
mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado, acera de 5,00m de ancho.
Este ultimo encintado cuenta con arbolado de alineacion dispuestos cada 7,5m
mediante alcorques individuales.
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Calle del Sec (tramo entre calle de Sant Francesc de Paula y camino de la Punta a
la Mar, seccion transversal V7)

Tramo de vial con ancho 14,05m hasta bordillo delimitador de jardin central a modo
de boulevard.

La circulacion prevista es de un unico sentido mediante dos carriles con un ancho
total de calzada de 6,00 m.

Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: calzada
de doble carril de 6,00m, carril bici de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada
segregado mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado, acera de 5,05m
de ancho. Este ultimo encintado cuenta con arbolado de alineacion dispuestos
cada 7,5m mediante alcorques individuales.
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Calle del Sec (tramo entre camino de la Punta a la Mar y Equipamiento Marblau,
seccion transversal V8)

Tramo de vial con ancho 17,85m de reciente urbanizacién. La ordenacion en este
tramo de vial no se prevé actuacion alguna, si bien incorpora su urbanizacion a la
ordenacion del espacio viario con el fin de hacerlo compatible con el plan.

La circulacién prevista es de doble sentido mediante dos carriles con un ancho total
de calzada de 6,00 m.

La seccion funcional consiste en: alcorque corrido de 1,80 m, aparcamiento en
cordén con plazas de 2,30m de ancho y 4,50m de largo, calzada de doble carril de
6,00m, acera de 5,45m. Este ultimo encintado cuenta con arbolado de alineacion
dispuestos cada 7,5m mediante alcorques individuales.

11.65

Jardin Area dotacional depaortiva

s = . ra— y de espacio libre

It

545

Limize de parcela

E - 17.85

Calle del Sec (tramo entre Equipamiento Marblau y calle de Algemesi, seccion
transversal V9)

Tramo de vial con ancho 12,95m de reciente urbanizacién. La ordenacién en este
tramo de vial no se prevé actuacion alguna, si bien incorpora su urbanizacion a la
ordenacion del espacio viario con el fin de hacerlo compatible con el plan.

La circulacién prevista es de doble sentido mediante dos carriles con un ancho total
de calzada de 6,00 m.

La seccion funcional consiste en: alcorque corrido de 1,95 m, aparcamiento en
cordén con plazas de 2,300m de ancho y 4,50m de largo, calzada de doble carril
de 6,00m, acera de 2,75m.
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= Calle de Algemesi (trama entre camino de la Punta a la Mar y calle de Carlos Pau
Espanyol, seccién transversal V10)

- Tramo de vial con ancho 17,40m

- La circulacion prevista es de doble sentido mediante dos carriles con un ancho total
de calzada de 6,00 m.

- Se propone seccion funcional renovada en todo su ancho consistente en: acera de
2,00m, aparcamiento en corddn con plazas de 4,50m x 2,30m, calzada de doble
carril de 6,00m, carril bici de 2,50m en plataforma a nivel de la calzada segregado
mediante separadores de 50cm de ancho a cada lado, acera de 3,60m. Este
ultimo encintado cuenta con arbolado de alineacion dispuestos cada 7,5m
mediante alcorques individuales.
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3.6.5.2 Las nuevas plazas de aparcamiento generadas

Con la nueva ordenacion de los viales de borde que propone el PEZS1 se aumenta el
numero de plazas de aparcamiento disponibles tal como se recoge en la siguiente tabla:
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Ambito PEZS1 Ambito ampliado
Calle N° Plazas | N° Plazas | N° Plazas | N° Plazas | N° Plazas | N° Plazas
Existentes | Propuesta | nuevas | Existentes | Propuesta | nuevas

JesUs de Nazaret 32 70 38 20 55 35
Castell de Pop 0 28 28 24 46 22
Calle A 0 96 96 - - -
Calle B 0 16 16 - - -
Calle C 0 17 17 - - -
Calle D 0 15 15 - - -
Calle del Sec (St Fcsc. Paula - Castell de Pop) 0 0 0 17 17 0
Calle del Sec (Camino de la Punta a la Mar-St Fcsc. Paula) 0 0 0 0 0 0
Calle del Sec (Camino de la Punta a la Mar-C. Algemesi) 14 14 0 27 27 0
Calle E 0 0 0 - - -
Calle F 0 82 82 - - -
Calle G 0 23 23 - - -
Calle Algemesi 0 0 0 15 15 0
TOTAL 46 361 315 103 160 57

La ordenacion del PEZS1 prevé, delimita y ubica en espacio viario incluido en su ambito,
un total de 361 plazas, lo que supone un incremento de dicha dotacién de 315 plazas
respecto a las 46 plazas existentes. La reurbanizacion propuesta permitira,
adicionalmente, un incremento de 57 plazas respecto a las 103 existentes, resultando un
total de 160 plazas.

En consecuencia, en los viales publicos del PEZS1 y su entorno inmediato, manteniendo
la ordenacion propuesta, se generan un total de 372 plazas de aparcamiento nuevas.

3.6.5.3 Cumplimiento de la reserva minima de plazas de aparcamiento.

El ambito territorial del PEZS1 se desarrolla integramente en terrenos pertenecientes al
Dominio Publico Portuario, por lo que no resulta de aplicacion la reserva de plazas para
los distintos usos presentes que se recoge en la Ley 5/2014, de 25 de julio, de
Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana (LOTUP).

No obstante, para el disefio de su ambito el PEZS1 sigue en la medida de lo posible lo
apuntado en el articulo 5.3 del Anejo IV de la LOTUP, que indica que “La reserva minima
de plazas de aparcamiento publicas sera de una plaza por cada 100 metros cuadrados, o
fraccion, de edificabilidad terciaria. Se admite que estén en parcelas privadas siempre que
las plazas de aparcamiento sean de uso publico, entendiendo por tales aquellas plazas
situadas en aparcamientos accesibles para cualquier usuario, sin otro requisito que las
limitaciones del galibo, y durante, al menos, el horario de funcionamiento de la instalacion
terciaria a que da servicio, sea o0 no gratuito su uso.”

Por aplicacidon de los criterios establecidos en el Anejo IV de la LOTUP, las plazas que
serian necesarias en viales publicos en funcidon de las edificabilidades previstas son:
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CODIGO | USO Edificabilidad p';';ﬁ::s
Z\-DP Zona Verde-Deportivo 18.650 187
DP Deportivo 6.000 60
TER/QM Area Terciaria-Dotacional multiple 25.000 250
TOTAL 497

En consecuencia, las plazas generadas permiten cubrir con holgura la reserva de plazas
de aparcamiento en via publica necesarias para el uso TER/Qm, resultando un sobrante
de 372-250=122 plazas para cubrir las necesidades de los otros dos usos.

Por lo tanto, para cubrir las plazas de aparcamiento correspondientes a los usos ZV-DP y
DP serian necesarias 247-122=125 plazas adicionales que, de mantenerse la ordenacion
propuesta por el PEZS1, deberian localizarse en el interior de las parcelas
correspondientes a estos usos, tal como indica la LOTUP.

No obstante, como ya se ha visto, y por similitud de usos, se dispone de aforos concretos
de las plazas de aparcamiento que se emplean en la Ciudad Deportiva del Levante UD
S.A.D. en Bunyol en diferentes franjas horarias y situaciones.

Asi, en dias laborables se ha visto que la ocupacién del aparcamiento maxima es la que
se recoge en la siguiente tabla:

Dias laborables Fin de semana normal Fin de se_mar_1a
extraordinario
145 273 382

Pero en el caso de la Ciudad Deportiva de Bunyol concurrian las circunstancias ya
apuntadas de la falta de accesibilidad tanto en transporte publico como en modos no
motorizados. En consecuencia, es facilmente deducible que en una localizacién como la
propuesta en el PZS1, el numero de plazas de aparcamiento necesarias sea mucho
menor, al participar de la movilidad tanto el transporte publico como los viajes a pie en
bicicleta.

Tal como se ha justificado anteriormente, se puede considerar que la participacion de los
modos de transporte sostenible (transporte publico y movilidad ciclopeatonal), sera del
orden del 40% en la nueva instalacion deportiva de Nazaret, con lo que el nimero de
plazas necesarias se vera presumiblemente disminuido en esa misma proporcion, ya que
en la actualidad la totalidad de la movilidad generada en la instalacion de Bunyol se cubre
con vehiculos privados.

Ademas, es muy probable que aumente el uso de la motocicleta en estos
desplazamientos, ya que la lejania de la ciudad Deportiva de Bunyol respecto a la Ciudad
de Valencia hace que el uso de este modo de transporte sea practicamente inexistente
frente al del turismo. Para considerar esta circunstancia, se va a realizar la hipotesis de
que la motocicleta va a sustituir al coche en el 5% de los desplazamientos en la nueva
localizacion.

Con todas estas consideraciones, y aplicando un aumento del 10% sobre el numero de
plazas necesarias obtenido mediante aforos reales en Bunyol, para cubrir el previsible
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crecimiento en el numero de desplazamientos que traera aparejado la localizacion de la
instalacion en la ciudad de Valencia, las plazas necesarias seran las que se recogen a
continuacion:

Dias laborables Fin de semana normal Fin de se_mar_m
extraordinario
86 162 239

En consecuencia, con las plazas generadas por el PEZS1 en su ambito territorial, se
pueden cubrir las plazas de aparcamiento necesarias para el funcionamiento de una
instalacion como la que correspondiente a los usos ZV-DP/DP en dia laborable, al
disponerse como se ha comentado de un sobrante de 122 plazas en la via publica.

Sera los fines de semana, especialmente aquellos durante los que se celebren eventos
extraordinarios, cuando las plazas definidas en la ordenacion propuesta por el PEZS1 en
los viales publicos no cumplan con el minimo obtenido, por lo que, o bien deberan
disponerse en el interior de las parcelas destinadas a estos usos o bien en los viales
publicos. En concreto, para cubrir la demanda de aparcamiento seran necesarias 117
plazas adicionales.

Se vuelve a reiterar que el PEZS1 solo puede actuar dentro de su ambito territorial,
coincidente con la Zona de Servicio Terrestre del Puerto (ZST). Fuera de la ZST la
potestad de planeamiento es municipal, y por ello, el PEZS1 solo puede proponer
soluciones, aunque las mismas ni sean vinculantes ni representen compromiso de
ejecucion para la misma. En consecuencia, las secciones que se aportan en el PEZS1
son meras propuestas, que el Ayuntamiento asumira o no, cuando lleve a cabo su
competencia de ordenar y urbanizar el entorno de la ZST del Puerto.

Por otro lado, es posible utilizar la zona sur del ambito territorial del PEZS1 (Zona DP)
como zona de aparcamiento provisional hasta que se le dé el uso deportivo definitivo a
dicha parcela, momento en el que se debera valorar la situacion, en funcion precisamente
del uso concreto al que se destine la parcela, y articular, en su caso, las medidas
correctoras que se estimasen oportunas.

En este sentido, la parcela destinada al uso DP tiene una superficie de 3.940,51 m?,
segun el Cuadro de Superficies del PEZS1. Considerando un ratio de repercusion
superficial por plaza de aparcamiento (incluidos viales de distribucidn interior y pasillos
para circulacion de peatones) de 25 m?/plaza, en esta parcela se podria disponer de 158
plazas de aparcamiento adicionales, por lo que las plazas de aparcamiento disponibles en
el interior del ambito del PEZS1 se elevarian a 122+158=280, con lo cual, incluso en los
fines de semana con eventos extraordinarios, que como se ha visto corresponde a la
situacion mas desfavorable de las analizadas, se cumpliria con lo indicado en el Informe
del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia, en el sentido de que la
reserva de aparcamiento necesaria se localice en el interior del ambito territorial del
PEZS1, sin contar con las plazas existentes y generadas en los viales limitrofes
exteriores.
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4_ DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD TRAS LA APROBACION DEL PEZS1 EN EL
ENTORNO DE SU AMBITO TERRITORIAL

A partir de los analisis efectuados en apartados anteriores, se extraen las siguientes
conclusiones:

4.1 EL TRANSPORTE PUBLICO

Como ya se ha indicado, en la actualidad el ambito del PEZS1 unicamente cuenta con
servicio de trasporte publico servido por los autobuses de la EMT.

En este sentido, se puede considerar que el ambito territorial del PEZS1, y por extension
el barrio de Nazaret, cuenta con una adecuada cobertura de la red de transporte publico
municipal, ya que el entorno del ambito territorial del PEZS1 esta cubierto por las lineas
4, 15, 30 y 95 de EMT con paradas a menos de 500 metros del mismo. De esta forma,
mediante los numerosos transbordos que permiten estas lineas, se cubre la practica
totalidad de la ciudad

No obstante, la cobertura de la red EMT se queda algo escasa en el limite sur del ambito
del PEZS1, siendo suficiente en la zona norte. Por ello, parece conveniente la
modificacién del recorrido de las lineas actuales en el sentido de acercarlo a la zona sur,
al mismo tiempo que se establecen nuevas paradas a lo largo del flanco O del ambito, de
manera que el acceso a la red sea mas inmediato y rapido.

Por lo que se refiere a la capacidad de las lineas actuales, el incremento maximo en la
demanda de transporte publico que generara el desarrollo del PEZS1 se corresponde con
334 desplazamientos en las salidas desde el PEZS1 en los dias laborables en la franja de
18 a 19 horas. Esta demanda esta asociada fundamentalmente al uso terciario TER-Dm.

Las frecuencias de paso de estas lineas en las horas punta son las que se recogen en la
siguiente tabla, en la que se ha consignado la capacidad maxima de transporte horario de
cada una de estas lineas (la capacidad de los autobuses de la EMT es de 70 pasajeros
por expedicion, excepto las lineas 89 y 90 que admiten 110 pasajeros):

. FRECUENCIA CAPACIDAD HORARIA
LINEA EMT MAXIMA MAXIMA
L4 8 minutos 525
L15 90 minutos 46
L30 18 minutos 233
L95 8 minutos 525
TOTAL 1.329

Considerando un porcentaje de ocupacion del 75% en estas lineas, se tendrian 331
plazas disponibles con la configuracién actual de las lineas de la EMT para cubrir la
demanda generada, por lo que casi se cubriria el incremento de demanda de
desplazamientos en transporte publico.

Pero como es facilmente comprensible, la préxima puesta en servicio de la linea L10 de
Metrovalencia, debe cambiar por completo el panorama de la movilidad en el barrio de
Nazaret, lo que tendra sin duda una influencia relevante sobre la absorcion de los viajes
generados por la actuacion.
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Una vez puesta en servicio esta linea tranviaria, la adopcion de unos tiempos de paso y
una capacidad de los convoyes acorde con necesidades de los usos establecidos por el
PEZS1, resulta fundamental para fomentar el uso del transporte publico en detrimento de
la movilidad en vehiculo privado motorizado.

En este sentido, Metrovalencia, opera su linea 4 tranviaria con vehiculos de la Serie 4200,
con capacidad para 277 viajeros, y vehiculos de la Serie 3800, de 201 pasajeros de
capacidad (aunque pueden unirse dos composiciones de ambas series en un unico
convoy, doblando las capacidades).

Por lo tanto, con una frecuencia de paso de 15 minutos y considerando convoyes de una
unica composicion de la serie 3800 (201 pasajeros/convoy), se puede considerar que la
demanda generada de transporte publico se vera atendida suficientemente, lo cual puede
ser de la maxima relevancia durante la celebracién de eventos extraordinarias en las
instalaciones previstas en el ambito del PEZS1 de cara a la reduccién de los
desplazamientos en vehiculo privado.

4.2 LA MOVILIDAD NO MOTORIZADA

4.2.1 El trafico peatonal

De acuerdo con las estimaciones efectuadas, los usos presentes en el ambito del PEZS1
generan una movilidad peatonal de estimada en 38 desplazamientos en la hora punta de
18.00-19.00 de los dias laborables. A estos desplazamientos habra que unir los que
atraviesen el barrio en busca de los nodos de acceso a las redes de transporte publico, en
particular a la futura parada de Metrovalencia situada en el centro del nucleo urbano de
Nazaret.

Para vehicular convenientemente estos, se debera establecer varios itinerarios peatonales
apoyados en los nuevos viales que se proyectan dentro del PEZS1 y en la propuesta
efectuada para el ambito ampliado (viales préximos) y acceso a puntos de interés.

En este sentido, estos itinerarios peatonales deberan disefiarse y ejecutarse tenienedo en
cuenta los criterios integradores de la perspectiva de género, ademas de considerar las
condiciones de accesibilidad para diversos colectivos de poblacién, como son las
personas mayores o las personas con movilidad reducida.

Por ejemplo, el disefio viario de estos itinerarios debera considerar aceras amplias,
accesibles, iluminadas y seguras para facilitar el transito de carritos de bebé, de la compra
o sillas de ruedas. Sera preferible que todos los itinerarios estén interconectadas de
alguna manera, dando seguridad al ambito y potenciando el trafico peatonal.

Dada la escasa magnitud de los traficos previsibles, se puede considerar que el
incremento que sobre los actuales traficos peatonales supone el desarrollo del PEZS1 no
producira ningun tipo de afeccidn sobre el entorno de su ambito territorial.
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4.2.2 La bicicletay los VMP

Ya en el andlisis de la movilidad ciclista actual se destacé la carencia de red de carriles
bici en el entorno del PEZS1, que facilite y fomente la movilidad no motorizada y la
intermodalidad con medios de transporte publico por la carencia del metro mencionada en
el punto anterior.

Como ya se ha comentado, existe una carencia de carriles bici en el ambito del PEZS 1
siendo el mas cercano el que discurre por la Avenida de las Moreras y conecta con
municipios como Pinedo al Sur, Valencia al Norte (zona playas, universidad, etc.)

El desarrollo de los usos previstos en el PEZS1 tendra un aumento maximo de la
circulacién de bicicletas de 52 desplazamientos en las salidas en la franja de las 18 a las
19 horas en dias laborables. Esta cifra es muy similar (49) a la que corresponde a las
salidas en la misma franja horaria durante los fines de semana con evento extraordinario
en los usos ZV-DP/DC

El nuevo carril ciclista preconizado en la ordenacion propuesta en el PEZS1, que discurre
por el vial perimetral que delimita su flanco oeste, es capaz de absorber sobradamente la
demanda de movilidad ciclista prevista en hora punta para el sector. Cuenta con
capacidad para aumentar el uso de la bicicleta y los VMP en detrimento del vehiculo
privado, y por el mismo, conectar con la red de carriles bici de la ciudad de Valéncia, y, a
través del carril ciclista proyectado en la ZAL de Valencia, con el cual entronca, con los
espacios naturales del sur de la ciudad (Devesa, Albufera, etc.).

4.3 EL VEHICULO PRIVADO MOTORIZADO

4.3.1 La falta de continuidad del entramado viario

En la actualidad, los accesos rodados troncales al ambito territorial del PEZS1 son:

1. El Puente de Astilleros por el NE, por el que se accede desde el barrio del Grao y la
Marina, a través del barrio de Nazaret.

2. El camino de las Moreras por el NO, este ultimo muy condicionado por el paso
superior sobre las vias del ferrocarril,

3. La V-15y posteriormente la CV-5010, hasta la rotonda del camino de las Moreras
al N o el camino de la Punta al Mar (extremo S de Nazaret).

Sin embargo una vez se llega a los viales locales secundarios y perimetrales del barrio de
Nazaret se observa una red basada en los sentidos unicos, con un nucleo central
peatonal y falta de continuidad en el viario en sentido O-E que conecte en condiciones
adecuadas con el ambito del PEZS1. En la actualidad esta conexidén se produce a través
de las calles Castell de Pop, Fontilles y Francisco de Paula.

La excepcion se da en el Camino de Punta al Mar que conecta directamente el ambito del
PEZS1 con la CV-5010.

Los usos previstos en el ambito del PEZS1 generan una movilidad maxima en vehiculo
privado en la hora punta de los dias laborables de 18 a 19 horas de 1.195 viajes de salida
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y 309 de entrada, mientras que en el caso de los fines de semana con eventos deportivos
extraordinarios, los desplazamientos maximos en vehiculo privado seran de 754 viajes de
entrada y 1.417 de salida en la franja comprendida entre las 18 y las 19 horas.

En el caso de los dias laborables, considerando que la mayor parte de los viajes
procederan del uso Terciario, y considerando un indice de ocupacion medio de los
vehiculos de 1,5 pasajeros/vehiculo, las maximas intensidades horaria que generara el
desarrollo del PEZS1 sera de 797 vehiculos de salida y 206 de entrada.

En el caso de los fines de semana con eventos extraordinarios, considerando, por las
causas explicadas anteriormente, un indice de ocupacion medio de los vehiculos de 2
pasajeros/vehiculo, las maximas intensidades horarias que generara el desarrollo del
PEZS1 sera de 377 vehiculos de entrada y 709 de salida.

Se ha evaluado la repercusion que tendria esta cantidad de vehiculos sobre el viario
troncal de acceso al barrio, en concreto sobre el eje Puente de Astilleros-Camino de las
Moreras (unico punto aforado por el Servicio de Trafico en el barrio) y como podria afectar
al Nivel de Servicio en el mismo, definido de acuerdo con la siguiente tabla:

Nivel de servicio Intensidad de saturacién en hora punta
0-36

36-61

61-78

78-90

90-100

>100

mim|oO|O|wm|>

Para ello se ha consultado el Mapa de Intensidades de Trafico en los dias laborables de
Septiembre de 2019 del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valéencia,
tal como se puede ver en la siguiente figura, obteniendo que la IMD en el citado eje es de
15.521 veh/dia.
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También se dispone de la distribucidn de traficos por sentidos en este tramo, a partir de la
informacion incluida en el Estudio de Movilidad de la Marina Real de Valéncia (APV 2012),
resultando que son del 47% en direccion Grao y del 53% en direccion Moreras; asimismo,
de los aforos realizados para la redaccion de este Estudio de Movilidad, se obtiene que la
intensidad horaria correspondiente a la hora punta es del 9% de la IMD, tanto para
entradas como para salidas.

Con estos datos, se obtiene el Nivel de Servicio actual del vial en el eje Astilleros-
Moreras, considerando una capacidad maxima a la saturacion de 900 vehiculos/hora por

carril:

Intensidad Intensidad de | % Intensidad Nivel de
IMD % HP Carriles . . .
veh/hora saturacion | de saturacion servicio
Sentido Moreras 8.226 9 740 2 1.800 41% B
Sentido Grao 7.295 9 657 2 1.800 37% B

Si consideramos que un 60% de la movilidad generada en el vehiculo privado por los usos
del PEZS1 se distribuye hacia la ciudad a través de este eje troncal, la intensidad horaria
en la hora punta aumenta en sentido Grao en los dias laborables en 902 vehiculos entre
las 18 y 19 h. Considerando el reparto por sentido anterior, el Nivel de Servicio esperable

en la situacion futura sera:
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Intensidad Intensidad de | % Intensidad Nivel de
IMD % HP Carriles . . .
veh/hora saturacion | de saturacion servicio
Sentido Moreras 8.226 9 993 2 1.800 55% B
Sentido Grao 7.295 9 882 2 1.800 49% B

Como se puede ver, en la situacion en la que el desarrollo del PEZS1 genera la mayor
cantidad de desplazamientos en vehiculo privado (dias laborables entre las 18 y las 19
horas), el nivel de servicio en este eje troncal no desciende del Nivel B.

En el resto de accesos troncales a Nazaret (camino de las Moreras y CV-5010), dada la
intensidad con la que cuentan en la actualidad y la capacidad maxima que presentan
(avenidas amplias de dos carriles 0 mas), no es previsible que se introduzcan variaciones
que alteren significativamente los niveles de servicio.

Por lo que se refiere a las repercusiones que tendra sobre la circulacién rodada por el
interior del barrio, la propuesta de un viario de acceso al PEZS1 tipo ronda y la nueva
disposicion de viales prevista, junto con la ya existente, debe permitir la distribucién de los
viajes generados sin introducir impactos negativos en la movilidad en el entorno y
garantizar que la actuacién cuente con los accesos y dotaciones viarias de conexion
necesarias para su buen funcionamiento sin hipotecar la ordenacion general del ambito.

Por ello, parece necesario realizar mejoras en la configuracion de los viales distribuidores
del trafico hacia o desde el ambito del PEZS1, de manera que se facilite la accesibilidad
en vehiculo privado al mismo.

4.3.2 El aparcamiento en superficie

Como se ha visto, las plazas generadas por el PEZS1 en la via publica son suficientes
para cubrir las reservas correspondientes al Uso Terciario-Dotacional Multiple de acuerdo
con lo indicado en la LOTUP, existiendo un remanente de 122 plazas que podran
emplearse para cubrir la demanda de plazas publicas del resto de usos.

Las plazas totales necesarias para cubrir la demanda de los usos ZV-DP/DP, obtenidas a
partir de los aforos efectuados en la Ciudad Deportiva del Levante en Bunyol y las
hipbtesis empleadas son las de la siguiente tabla:

Dias laborables Fin de semana normal Fin de se_mar_m
extraordinario
86 162 239

En consecuencia, para que la totalidad de las plazas de aparcamiento necesarias para
cubrir la demanda generada por estos usos en la situacion mas desfavorable analizada
(fines de semana extraordinarios) se localice en el ambito territorial del PEZS1, tal como
se indica en el Informe del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia,
seran necesarias 117 plazas adicionales.

Durante el proceso de Informacion Publica del PEZS1, se han recibido distintas
alegaciones, entre ellas la del el Levante U.D, S.A.D, como solicitante de la concesion del
suelo portuario correspondiente a los usos ZV-DP y DP del PEZS1, para la implantacion
de la nueva ciudad deportiva del club. En esta alegacion se incluyen distintas alternativas
(hasta 6) para la modificacion de la configuracion de los viales en el ambito territorial del
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PEZS1 y su entorno inmediato (dmbito ampliado) que permiten aumentar el numero de
plazas disponibles en via publica. Ademas, en dicha alegacion se indica que el numero de
plazas habilitadas en el interior de la parcela ZV-DP sera de 269.

En las figuras de las paginas siguientes se muestran las 6 alternativas que se plantean en
la Alegacion del Levante UD S.A.D., cuya descripcion, segun el texto de la Alegacién, es
la siguiente:

Alternativa 1.1. Propone en las calles del Sec y Manuel Carboneres vias de un unico
sentido de circulacion de acuerdo con el estudio de movilidad anexo al PE. De esta
manera, se genera una circulacién unidireccional alrededor del bulevar existente entre
ambas calles, dando lugar a un vial de deceleracion del trafico rodado previo al acceso al
equipamiento propuesto que soluciona posibles atascos en la C/San Francisco de Paula.
En este tramo, se plantean aparcamientos en bateria asociados a la actividad del
equipamiento, produciéndose el acceso al recinto de forma mas controlada y uniforme.
Los aparcamientos propuestos, siempre en bateria, se ubican en las inmediaciones del
equipamiento deportivo.

Alternativa 1.2. En esta nueva alternativa se introduce una unica modificacion respecto a
la ordenacion propuesta en la Alternativa 1.1 que consiste en ampliar el espacio
ajardinado junto a la calle Algemesi en el acceso proyectado a la parcela p3. |. Con esta
alternativa se potencia la continuidad de las zonas ajardinadas en la citada calle al definir
un espacio de mayores dimensiones

Alternativa 2.1. En esta propuesta, el acceso al equipamiento deportivo ubicado en la
parcela p3. 1 del PE se resuelve mediante el proyecto de una glorieta que regula el trafico
entre las calles del Sec, Manuel Carboneres y San Francisco de Paula. Para su correcto
funcionamiento, las calles del Sec y Manuel Carboneres son de un unico sentido de
circulacién. Con esta solucion viaria, se incrementan las posibilidades de giros y accesos
a la nueva zona deportiva, sin mermar la posibilidad de disponer del vial de deceleracion
sefalado en la Alternativa 1.1 y 1.2; Los aparcamientos propuestos, siempre en bateria,
se ubican en las inmediaciones del equipamiento deportivo.

Alternativa 2.2. En esta nueva alternativa se introduce una unica modificacion respecto a
la ordenacion propuesta en la Alternativa 2.1 que, al igual que ocurre en la alternativa 1.2
respecto a la 1.1 consiste en ampliar el espacio ajardinado junto a la calle Algemesi en el
acceso proyectado a la parcela p3.1 y disponer plazas en bateria colindantes al frente de
dicha zona verde con la calle Algemesi.

Alternativa 3.1. En esta propuesta, el acceso al equipamiento deportivo ubicado en la
parcela p3.1 del PE se resuelve mediante el proyecto de una glorieta que regula el trafico
entre las calles Manuel Carboneres y San Francisco de Paula, suprimiendo el tramo de la
C/Sec que linda con la parcela del equipamiento, donde se propone una acera peatonal
asociada a una zona verde mas generosa. Los aparcamientos propuestos, siempre en
bateria, se resuelven en las inmediaciones del equipamiento deportivo.

Alternativa 3.2. En esta nueva alternativa se introduce una unica modificacion respecto a
la ordenacién propuesta en la Alternativa 3.1, que consiste en ampliar el espacio
ajardinado junto a la calle Algemesi en el acceso proyectado a la parcela p3.1 y disponer
plazas en bateria colindantes al frente de dicha zona verde con la calle Algemesi.
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Alternativa 3.1 de Accesibilidad v anarcamiento. Fuente (Aleaacion del Levante UU.D.. S.A.D.)
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En resumen, con estas alternativas el numero de plazas de aparcamiento nuevas que se
generan en via publica en el ambito del PEZS1 serian las siguientes:

Alternativas en Alegacion Levante UD Silgzpausblcijc?aa:r?reclae;?rﬁrijt?S(:Iegg;g?
Alternativa 1.1 477
Alternativa 1.2 441
Alternativa 2.1 477
Alternativa 2.2 441
Alternativa 3.1 427
Alternativa 3.2 391

Si descontamos las 250 plazas en via publica correspondientes al uso TER-Qm, quedan
las siguientes plazas para los usos ZV-DP/DC en los viales publicos del ambito del
PEZS1:

Plazas de aparcamiento nuevas en
Alternativas en Alegacion Levante UD via publica en el ambito del PEZS1
(descontadas las del uso TER-Qm)

Alternativa 1.1 227

Alternativa 1.2 191

Alternativa 2.1 227

Alternativa 2.2 191

Alternativa 3.1 177

Alternativa 3.2 141

Es decir, si a las plazas que se generan con cualquiera de estas alternativas, le unimos
las 269 que se emplazaran en el interior de la parcela de uso ZV-DP de acuerdo con la
Alegacion del Levante UD, se tiene un numero de plazas que estarian destinadas a los
usos ZV-DP/DP comprendido entre las 410 plazas (alternativa 3.2) y las 496 (alternativas
1.1y 2.1), con lo que se cumpliria sobradamente con la demanda previsible en la
situacion mas desfavorable correspondiente a los fines de semana con algun evento
extraordinario en las instalaciones, que como vimos era de 239 plazas.

Ademas, se debe considerar que durante los fines de semana la ocupacion de las plazas
de aparcamiento tanto en via publica como en parcela privada correspondientes al uso
TER-Qm se vera reducida notablemente (se ha estimado que en un 75%), por lo que
ademas se dispondra del orden de 376 plazas de aparcamiento adicionales (la mitad en
viales y la mitad en parcela privada) para cubrir la demanda generada por los usos ZV-DP
y DP durante los fines de semana, que como se ha justificado, corresponden a la
situacion mas desfavorable de las analizadas.

En cualquier caso, como ya se ha indicado en varias ocasiones, el PEZS1 sélo puede
actuar dentro de su ambito territorial, coincidente con la Zona de Servicio Terrestre del
Puerto (ZST), por lo que las secciones que se aportan en el PEZS1 son meras
propuestas, que el Ayuntamiento asumira o no, cuando lleve a cabo su competencia de
ordenar y urbanizar el entorno de la ZST del Puerto; por lo tanto, sera en ese momento
procedimental cuando quedaran establecida de manera definitiva la ordenacién de los
viales circundantes del ambito del PEZS1, y en consecuencia, el numero de plazas que se
dispongan en la via publica.

Por otro lado, incluso sin tener en cuenta las alternativas propugnadas en la Alegacion del
Levante UD, como también se ha indicado en el apartado 3 del presente Documento, es
posible utilizar la zona sur del ambito territorial del PEZS1 (Zona DP) como zona de
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aparcamiento provisional hasta que se le dé el uso deportivo definitivo a dicha parcela. El
empleo de esta zona, de 3940 m? de superficie, proporcionaria otras 158 plazas de
aparcamiento adicionales por lo que las plazas de aparcamiento disponibles en el interior
del ambito del PEZS1 destinadas al uso ZV-DP se elevarian a 122 (en viales
publicos)+158 (en parcela DP) =280, cumpliendo con lo indicado en el Informe del
Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia.

Pero ademas, como ya ha sido indicado, en el entorno del ambito territorial del PEZS1, en
concreto en las proximidades de las instalaciones deportivas de Nazaret (calle Fernando
Morais de la Horra y explanada asfaltada entre ésta y la calle Virgen de los Reyes) se
localizan aproximadamente 350 plazas de aparcamiento adicionales.

Por todo ello, se considera que se dispone de bastantes alternativas para garantizar la
suficiencia de plazas de aparcamiento destinadas a satisfacer la demanda generada por
los usos propuestos por el PEZS1 dentro de su propio ambito o en sus proximidades
inmediatas.

Respecto a las plazas de aparcamiento necesarias para satisfacer las demandas de los
usos ZV-P (parque de la desembocadura), ZV-J (parque sur) y DM (equipamiento Mar
Blau), la normativa urbanistica vigente no exige ninguna reserva de plazas de
aparcamiento.
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5_ PROPUESTAS DE ACTUACION

A partir del diagnostico efectuado, en el presente apartado se realizan unas propuestas de
actuacion de cara a mejorar las problematicas generadas por el incremento de movilidad
que supondra el desarrollo del PEZS1.

Estas propuestas se plantean con el objetivo basico de conseguir una Movilidad Urbana
Sostenible, fomentando los modos de transporte alternativos y el transporte publico,
mejorando las condiciones de seguridad y la proteccion de las partes, y que no solo
resultan mas respetuosos con el medio ambiente sino que ademas mejoran la calidad y el
atractivo del entorno urbano con beneficios para la sociedad en general.

En linea con todas estas premisas se quiere potenciar el uso de la bicicleta y otros VMP
apoyados por la puesta en servicio de la Linea 10 de Metro hasta Nazaret prevista para
2021. Ademas, se plantean diversas estrategias de reurbanizacion de viario de borde,
encaminadas a minimizar el paso del trafico motorizado generado por los usos del PEZS1
por los viales internos del barrio de Nazaret.

5.1 PROPUESTA DE ALTERNATIVAS A LA MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO.

Como ya se ha comentado, las caracteristicas del viario en Nazaret, con mayoria de
calles con sentido unico, dificultan los accesos al ambito territorial del PEZS1.

Por otro lado, como ya ha quedado dicho anteriormente, desde el PEZS1, debido a su
naturaleza y a lo indicado en el articulo 56 DEL TRLPEMM, no se puede establecer la
ordenacion de areas exteriores a su ambito territorial, por lo que la configuracion definitiva
de los viales perimetrales debe ser objeto de los correspondientes Proyectos de
Urbanizacion a desarrollar por el Ayuntamiento de Valencia.

Por ello, desde el presente Plan de Movilidad se van a efectuar una serie de propuestas
alternativas para mejorar los acosos al ambito del PEZS1, de manera que sea posible la
conexién de éste con el viario troncal de la ciudad, con el objetivo de interferir lo menos
posible en la circulaciéon del trafico en el interior del barrio de Nazaret.

En cualquier caso, y tal como se recoge en el Informe del Servicio de Movilidad Sostenible
del Ayuntamiento de Valencia, la solucion viaria que finalmente se desarrolle debera
hacerlo de acuerdo con la planta viaria que facilite el Servicio de Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento de Valencia.

En las fichas que acompafnan al presente Documento se describen con mayor detalle
estas alternativas, indicando sus principales ventajas e inconvenientes y realizando una
valoracion econémica aproximada de su coste.

5.1.1 Alternativa 1

En esta alternativa, el acceso hacia el norte del ambito del PEZS1 desde el viario troncal
se puede realizar desde el norte por el Camino del Canal o por el oeste por la calle
Barracas del Figuerd. Desde ambas se alcanza la calle Ignacio de Zuloaga y desde ésta y
a través de la calle Castell de Pop se llega a la Plaza Aras de Alpuente.

Zevren Pag.. 90



&
E Q U | P "‘_v‘ %\hﬁ,{; PLAN ESPECIAL ZONA SUR 1 PUERTO DE VALENCIA Nazaret Este
Bk

VH'Hl‘f_'l!:‘[..‘LJ['C
....... Sy e AJUNTAMENT DE VALENCIA ~ PLAN DE MOVILIDAD

A partir de aqui se accede a la la Zona ZV-DP y al equipamiento MarBlau por la calle
Francisco de Paula (de sentido unico) y, una vez llegados la calle del Sec, vial que limita
el ambito del PEZS1, en direccion norte a la Zonas Terciaria y Parque de
Desembocadura.

Un primer itinerario de salida de la zona ZV-DP y del equipamiento MarBlau se puede
realizar por la calle Castell de Pop hacia la glorieta de la plaza Aras de Alpuente en un
tramo en que la primera es de sentido unico, y desde aqui, bien continuando por Castell
de Pop, ahora de doble sentido, hasta el Camino Canal, por el que se llega a los accesos
principales norte y oeste o bien por por Parque de Nazaret hacia Puente de Astilleros y
Moreras.

Para las salidas desde la zona de uso terciario el itinerario preferente es por la calle
Fontilles, de doble sentido hasta Parque de Nazaret, llegando desde esta al puente de
Astilleros. Otra opcion alternativa, que también permitiria la salida desde el Parque de
Desembocadura es por Jesus de Nazaret, y Virgen de los Reyes y luego atravesando una
zona de aparcamiento junto a las instalaciones deportivas municipales existentes hasta la
Calle Fernando Morais y continuando hasta Fontilles y desde ahi por calle Parque de
Nazaret a Puente de Astilleros.

El acceso principal al extremo sur del ambito del PEZS1 se realiza desde la rotonda de
interseciéon entre la CV-5010 y la calle de La Punta al Mar. En, un primer tramo, hasta el
Camino Canal, esta ultima presenta doble sentido de ciurculacion. En esta alternativa se
propone desviar el trafico de entrada hacia la localizacion de los usos ZV-DP (sur) y DP
por el Camino Canal, y la calle Carlos Pau Espafol hasta llegar a la calle Algemesi,
perimetral al ambito del PEZS1, desde la que se puede circular hacia el norte por una de
las calzadas de la calle Manuel Carboneres y continuar por la calle del Sec hacia el
extremo norte del ambito del PEZS1 y acceder a la localizacion del resto de usos
previstos.

El desvio por Camino Canal y Carlos Pau y Algemesi permite que el tramo de la calle de
la Punta al Mar recayente al colegio CP Juan de Montoya sea de un unico sentido.

De esta forma, la calle de la Punta al Mar se constituye en este primer tramo como el
itinerario preferente para la salida desde la zona sur del PEZS1, tras pasar por Manuel
Carboneres hacia el Sur, seguir por la primera y tras cruzar el Camino Canal, ya con
doble sentido en Punta al Mar, incorporarse a la glorieta de la CV-5010 y enlazar con el
viario troncal .

También, como en el caso de la zona norte, se puede salir de las localizaciones de ZV-
DP, equipamiento Marblau y DP a través de la calle Castell del Pop para llegar a la plaza
de Aras de Alpuente y continuar bien por la calle Parque de Nazaret o bien por la propia
Castell de Pop hasta Camino Canal y desde ahi hacia Moreras o Barraques de Figuero.

En la siguiente figura y en el plano 10.1 se recoge graficamente la alternativa propuesta.
La definicion completa de la misma, sus ventajas e inconvenientes, asi como el coste
aproximado de las actuaciones que conlleva queda recogido en la Ficha n°1:
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Carretera CV-500 V-15

Alternativa 1 (Fuente: Elaboracion propia)

5.1.2 Alternativa 2

El acceso hacia el norte del ambito del PEZS1 se mantiene como en la Alternativa 1: por
el Camino del Canal o Barracas del Figuer6. Desde ambas se alcanza la calle Ignacio de
Zuloaga y desde ésta y a través de la calle Castell de Pop se llega a la Plaza Aras de
Alpuente.

A partir de aqui se accede a la Zona ZV-DP/DP y al equipamiento MarBlau por Francisco
de Paula (de sentido unico) y, una vez llegados la calle del Sec, por Castell de Pop en
direccién norte a las zonas Terciaria y Parque de Desembocadura.

Un primer itinerario de salida de la zona ZV-DP/DP y del equipamiento MarBlau seria por
Castell de Pop, bien hasta el Camino Canal, por el que se llega a los viarios troncales
norte y oeste o bien por Parque de Nazaret hacia la Avenida de las Moreras y Puente de
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Astilleros; por Fontilles, hasta en enlazar con esta ultima salida hacia el N, se da servicio
ala Zona Terciaria y N de la ZV-DP.

También se cuenta con un itinerario alternativo por la zona de aparcamiento junto a las
instalaciones deportivas municipales desde la calle Virgen de los Reyes hasta Fernando
Morais.

Por lo que se reiere a los accesos a la zona sur, a principal diferencia con la Alternativa 1
radica en que se elimina el trafico en el Camino del Canal, en su tramo recayente al
Colegio CP Juan M. Montoya. El trafico de entrada se direcciona por la calle Carlos Pau
Espanol hasta llegar a la calle Algemesi, perimetral al ambito del PEZS1 y desde la que
se puede circular hacia el norte por Manuel Carboneres y continuar por la calle del Sec
hacia el extremo norte del ambito del PEZS1 y asi acceder a la localizacion del resto de
usos previstos.

El itinerario de salida se inicia en Manuel Carboneres hacia el Sur y tras alcanzar la calle
Algemesi continua por calle José Luis Hidalgo y Camino Canal hasta la Punta al Mar, con
doble sentido de circulacién, para incorporarse a la glorieta de la CV-5010 y enlazar con
el viario troncal.

También, como en el caso de la zona norte, se puede salir de las localizaciones de ZV-
DP, equipamiento Marblau y DP a través de la calle Castell del Pop para llegar a la plaza
de Aras de Alpuente y continuar bien por la calle Parque de Nazaret o bien por la propia
Castell de Pop hasta el viario troncal.

En la siguiente figura y en el plano 10.2 se recoge graficamente la alternativa propuesta.
La definicion completa de la misma, sus ventajas e inconvenientes, asi como el coste
aproximado de las actuaciones que conlleva queda recogido en la Ficha n°2:
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5.1.3 Alternativa 3

En la Alternativa 3, se mantienen los accesos a la zona norte como en las dos anteriores.

El acceso a la zona sur, y tal como se indica en el Informe del Servicio de Movilidad
Sostenible del Ayuntamiento de Valencia, se realiza desde la rotonda de intersecion entre
la CV-5010, la V-15 y V-30, al sur de la ZAL. Con doble sentido se recorre el viario interno
de la ZAL en direccion norte hasta llegar al sur del ambito del PEZS1. Aqui debe
aperturarse un nuevo vial que atraviese la zona verde perimetral de la ZAL, junto a la calle
Maria Moliner, y que entronque con la calle Algemesi, desde la que se puede circular
hacia el norte hasta llegar a Manuel Carboneres pasando por un pequefio tramo de Punta
al Mar, y continuar por la calle del Sec hacia el extremo norte del ambito del PEZS1.
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También, como en el caso de la zona norte, se puede salir de las localizaciones de ZV-
DP, equipamiento Marblau y DP a través de la calle Castell del Pop para llegar a la plaza
de Aras de Alpuente y continuar bien por la calle Parque de Nazaret o bien por la propia

Castell de Pop hasta el viario troncal

En la siguiente figura y en el plano 10.3 se recoge graficamente la alternativa propuesta.
La definicion completa de la misma, sus ventajas e inconvenientes, asi como el coste

aproximado de las actuaciones que conlleva queda recogido en la Ficha n°3:
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5.1.4 Alternativa 4

Alternativa 3 (Fuente: Elaboracion propia)

En la Alternativa 4, se mantienen los accesos a la zona norte como en las tres anteriores.

El acceso principal al extremo sur del ambito del PEZS1 se realiza desde la rotonda de
intersecién entre la CV-5010 y el ramal de acceso desde la CV-500, por un vial de nueva
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creacion paralelo al ramal, que entronca con la calle Maria Moliner hasta la calle
Algemesi, que también debera ser prolongada.

Continuando el recorrido por la calle Algemesi, se puede circular hacia el norte por una de
las calzadas de la calle Manuel Carboneres y continuar por la calle del Sec hacia el
extremo norte del ambito del PEZS1 y acceder a la localizacion del resto de usos
previstos. El desvio por Maria Moliner y Algemesi permite no afectar al viario interno del
nucleo del barrio, mas alla de esta calle y la calle Algemesi.

De forma analoga, la salida desde la zona sur del PEZS1 se realiza, tras pasar por
Manuel Carboneres hacia el Sur, siguiendo por la calle Algemesi hasta su prolongacién
que debe construirse en la zona verde existente, para continuar por la calle Maria Moliner
y su continuaciéon paralela al acceso desde la CV-500 hasta la rotonda de la CV-5010 y
desde aqui al viario troncal.

También se puede salir de las localizaciones de ZV-DP, equipamiento Marblau y DP a
través de la calle Castell del Pop para llegar a la plaza de Aras de Alpuente y continuar
bien por la calle Parque de Nazaret o bien por la propia Castell de Pop hasta Camino
Canal y desde ahi hacia Moreras o Barraques de Figuero.

En la siguiente figura y en el plano 10.4 se recoge graficamente la alternativa propuesta.
La definicion completa de la misma, sus ventajas e inconvenientes, asi como el coste
aproximado de las actuaciones que conlleva queda recogido en la Ficha n°4.
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Alternativa 4 (Fuente: Elaboracion propia)

5.1.5 Alternativa 5

Esta alternativa se plantea a instancias del Servicio de Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento de Valencia.

La Alternativa 5 presenta una variacion respecto de las anteriores en los itinerarios de
entrada y salida al norte del PEZS1, que consiste en habilitar dos sentidos de circulacion
en la calle Santa Pola, en el tramo existente entre Francisco de Paula y Castell de Pop,
asi como en Jesus de Nazaret entro Castell de Pop y Fontilles.

Con esta variacion se habilita otro itinerario de entrada a la zona norte del PEZSA1,
fundamentalmente a la Zona Terciaria, por Aras de Alpuente, Francisco de Paula, Santa
Pola y Jesus De Nazaret.
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Respecto las salidas, se mantiene la de la calle Fontilles y desde ésta a Parque de y
Puente de Astilleros. Al considerar Jesus de Nazaret de doble sentido, la parte norte del
ambito del PEZS1 tiene salida también por Fontilles o Castell de Pop, siempre buscando
Parque de Nazaret en direccion Astilleros o Camino Canal hacia Barraques de Foguero y
Avenida de las Moreras. Esta Alternativa prescinde del vial de nueva creacién en la zona
de aparcamiento junto a las instalaciones deportivas municipales.

Para los accesos a la zona sur, la alternativa 5 es similar en trazado a la alternativa 4,
pero presenta una diferencia sustancial que radica en que no se emplea la calle Maria
Moliner como acceso a la zona sur desde la glorieta de la CV-50510, si no que se genera
un vial de doble sentido y nueva creacion que discurre entre el ramal de acceso desde la
CV-500 a la CV-5010 y la propia CV-500, al pie del talud de esta, para posteriormente,
tras cruzar mediante un paso inferior bajo este ramal de la CV-500 y el carril bici existente,
desarrollarse ex-novo por la zona verde del norte de la ZAL (no por la calle Maria Moliner,
que no resulta afectada).

Este vial de nueva creacion gira hacia el N por la zona verde existente y la calle Algemesi
hasta enlazar con uno de los viales que delimita el flanco oeste del ambito del PEZS1 y
empalmar con la calle Manuel Carboneres, pudiendose continuar por ésta a la localizacion
de los usos previstos al norte.

En este caso, para mejorar las circulaciones también se construiria una pequefia rotonda
en la confluencia del nuevo vial proyectado con el tramo ya urbanizado de la calle
Algemesi.y la calle Jose Luis Hidalgo, que mejorara la distribucion de traficos hacia las
distintas zonas del ambito del PEZS1.

En la siguiente figura y en el plano 10.5 se recoge graficamente la alternativa propuesta.
La definicion completa de la misma, sus ventajas e inconvenientes, asi como el coste
aproximado de las actuaciones que conlleva queda recogido en la Ficha n°5.
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Alternativa 5 (Fuente: Elaboracion propia)

5.2 PROPUESTAS PARA AUMENTAR EL NUMERO DE PLAZAS DE APARCAMIENTO

En esta propuesta, se identifican dos areas proximas al entorno del PEZS1 o en su propia
localizacion,que podran ser utilizadas como campas de aparcamierntos en caso de ser
necesario durante la celebracion de eventos de elevada asistencia.

Se propone la habilitacion de una zona ya pavimentada junto a las instalaciones
deportivas municipales del norte de Nazaret (pabellon y campo de tiro al arco), a la que se
accede por las calles Fernando Morais y Virgen de los Reyes, y el empleo como zona de
aparcamiento, hasta que definitivamente se implante el uso previsto, de la zona DP en el
interior del ambito del PEZS1, tal como ha sugerido la DG de Planeamiento del
Ayuntamiento de Valencia

Por lo que respecta a la primera, ya que la zona se encuentra en la actualidad
pavimentada con mezclas bituminosas y destinada al uso previsto, la actuacion propuesta
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se cifie a la sefalizacion vial de las plazas de parcamiento y pasillos interiores de
circulacién y a la adecuacidon de los accesos, tanto desde la calle Virgen de los Reyes
como desde la calle Fernando Morais.

Esta area tiene una superficie aproximada de unos 3.500 m?, por lo puede albergar, una
vez ordenada y regulada convenientemente, hasta 140 plazas de aparcamiento
adicionales, considerando un modulo de repercusion por plaza de 25 m?%/plaza, (incluidos
viales de distribucién interior y pasillos para circulacion de peatones)

Por lo que se refiere a la otra de las zonas que podria ser usada como aparcamiento, de
3940 m? de superficie proporcionaria otras 158 plazas de aparcamiento adicionales,
aplicando el mismo ratio de repercusion por plaza. En este caso y como ya se ha
indicado, se cumpliria con la condcion de que todas las plazas de aparcamientos
necesarias se localizarian en el propio ambito del PEZS1.

Ademas, esta zona, de acuerdo con la ordenacién prouesta por el PEZS1, cuenta ya con
accesos tanto de entrada como de salida desde la calle Algemesi.

5.3 PROPUESTAS PARA EL TRANSPORTE PUBLICO

La préoxima puesta en servicio de la linea L10 de Metrovalencia, debe cambiar por
completo el panorama de la movilidad en el barrio de Nazaret, lo que tendra sin duda una
influencia relevante sobre la absorcion de los viajes generados por la actuacion.

Una vez puesta en servicio esta linea tranviaria, la adopcion de unos tiempos de paso y
una capacidad de los convoyes acorde con la necesidades de los usos establecidos por el
PEZS1, resultara fundamental para fomentar el uso del transporte publico en detrimento
de la movilidad en vehiculo privado motorizado.

Por otro lado, parece conveniente la modificacion del recorrido de las lineas actuales de la
EMT y un aumento del numero de paradas en las proximidades del ambito del PEZS1, de
manera que el acceso a la red sea mas facil y rapido.

La propuesta modifica el recorrido de las lineas 4 y 30, tanto en la zona sur para facilitar el
acceso a los usos ZV-DP, DP y Parque de Nazaret, que ya se encuentran servidos en la
actualidad por la linea 15, como en la zona norte, para dar servicio a la Zona Terciaria y
al Parque de Desembocadura Estas lineas incluyen paradas de nueva implantacion junto
en el vial que perimetra el PEZS1 en su flanco oeste.

Las lineas de EMT que prestaran servicio al ambito del PEZS1 de acuerdo con la
propuesta que se efectua son:

= Parque de Desembocadura (lineas 4 y 30)
= Zona Terciaria (lineas 4, 15y 30)

MarBlau y ZV-DP (lineas 4, 15y 30)

DP y Parque de Nazaret (lineas 4, 15y 30)

Para mejorar los itinerarios en la zona norte desde el ambito del PEZS1 (Zona terciaria,
Parque de Desembocadura y ZV-DP) se propone ampliar los itinerarios de recorrido y
paradas de las lineas 4 y 30 desviando en la interseccion de Castell de Pop con calle
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Jesus de Nazaret por esta, para saliendo por Fernado Morais a calle Fontilles buscar la
salida del barrio en calle Parque de Nazaret. El itinerario atravesaria una gran area
pavimentada situada al norte del campo de tiro al arco, que actualmente es utilizada como
zona de aparcamiento en eventos deportivos singulares.

Para mejorar la accesibilidad a los usos que se localizan al sur del ambito del PEZS1,
como son los usos DP y ZV-DP, asi como al Parque de Nazaret, se modifican los
recorrridos de las lineas 4 y 30.

Ademas, se habilitan nuevas paradas, tanto en el entorno inmediato del PEZS1 como
exteriores al mismo, para compensar llas modificaciones introducidas por los cambios
propuestos en estas lineas.

En la siguiente figura y en el plano n°7 queda reflejada la propuesta de modificacién de
las lineas de la EMT que circulan por el entorno del ambito del PEZS1.

7 30 65 N8 0
) 85 NB /i
y

Leyenda

I:I Ambito del Plan Especial

TRANSPORTE PUBLICO
Lineas de autobus
Linea 4. Propuesta

Linea 15. Propuesta

------- Linea 30. Propuesta

Linea 95. Existente

Linea NB. Existente

® = e Paradas de autobus / Linea
Existente

® s Paradas de autobus / Linea.
Propuesta

4mm Senlido circulacidn

*» Linea L10 Metrovalencia

ﬂ Estacion de Metro

Propuestas para la red de EMT en el entorno del PEZS1(Fuente: Elaboracion propia)
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5.4 PROPUESTAS PARA EL TRAFICO PEATONAL

Para mejorar la circulacion peatonal, se propone el establecimiento de itinerarios
peatonales desde los nodos de acceso a la red de transporte publico al ambito al ambito
del PEZS1, asi como para comunicar las distintas zonas que lo componen entre si, y
estas con el nucleo de Nazaret.

En el ambito perimetral, donde se ha propuesto prolongar y modificar los trayectos de
algunas lineas de EMT, para dar servicio a los usos del PEZS1, la anchura de las aceras
prevista es suficiente para absorber el aumento de la movilidad peatonal generada.

Cuando entre en funcionamiento la Linea 10 de Metrovalencia, con parada en las
proximidades del Mercado Municipal, se espera que este tipo de movilidad aumente
significtivamente.

Los viales por los gie se propone generar itinerarios peatonales son las calles Francisco
de Paula, Castell del Pop y Fontilles, que seran previsiblemente mas utilizadas por el
transito peatonal hacia el PEZS1. Todas estas calles disponen de secciones de acera
suficiente para soportar este aumento de movilidad peatonal.

En la propuesta se incluye generar un itinerario peatonal aprovechando el ajardinamiento
existente en la calle Santa Pola, para luego llegar a Manuel Carboneres y desde aqui a
las distintas zonas situadas al centro y sur, como las Zonas ZV-DP, DP, el equipamiento
MarBlau y el Parque de Nazaret, ya a través del viario interior del ambito.

Finalmente, se propone otro itinerario a travles del vial ciclopeatonal que discurre por la
zona verde que limita la ZAL del Puerto por el norte, para enlazar con el corredor que
discurre paralelo a la CV-500 y que pondra en contacto el ambito del PEZS1 cpon los
espacios natuales de la Devesa y L'Albufera.

No obstante, deberia prestarse especial atencion a las condiciones de las mismas para
que en aras de garantizar la integracion de la perspectiva de género y la accesibilidad
universal, dispongan de las condiciones fisicas necesarias en materia de accesibilidad,
seguridad, iluminacién, etc. y puedan ser utilizadas por todos los usuarios adecuadamente
y en cualquier franja horaria.

Aceras existentes en calle Fontilles
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Aceras en calle Castell de Pop

En la siguiente figura y en el plano n°9 queda reflejados los itinerarios propuestos:

zevren Pag.. 103



& e
EQUIP .. EHTJD PLAN ESPECIAL ZONA SUR 1 PUERTO DE VALENCIA Nazaret Este
: : : vul{;‘r\r_‘.lapmr“l.:. v
igcins Minggnis A Pt e AJUNTAMENT DE VALENCIA  PLAN DE MOVILIDAD
CP Ausias March ~ \
Pariiiay || > InstaladiolnesNdepprtivas
. municipales Nazaret
Merc_a_;!g f i A pa Q\ | ; 2
f - N\ 4 Tiro con arco
Colegio N? Sefi 7 \, - Centrode Salud
los Desamparadosfif” /= ©
_,_.: ! \:'i;__ Leyenda
oy E"*:: 4 : Ambito del Plan Especial
Nty _ \\»4—’/ ' NODOS GENERADORES DE MOVILIDAD
// & C.P. Juan M. Pﬂbntoya A Peatonal
| )
i o r
K\ m Zona Comercial
: Zona Peatonal
Itinerarios peatonales propuestos
T 1 I 1 [
o 50 100 200 300 400

Propuestas de itinerarios peatonales de acceso al entorno del PEZS1 (Fuente: Elaboracion propia)

5.5 PROPUESTAS PARA LA BICICLETA Y LOS VMP

La propuesta que se efectua propone anillar la red existente en la ronda perimetral que
discurre por Puente de Astilleros, generando un nuevo carril ciclista que circula integrado
en el viario de borde del PEZS1, en su limite oeste, en sentido norte-sur por calles Jesus
de Nazaret, Castell de Pop, Sec, Manuel Carboneres, Algemesi y, fuera ya del ambito, a
través del que discurrira por la zona verde de la ZAL para unirse con el carril bici existente

en la CV-5010 y que llega hasta la Albufera por el sur.

Ademas, se propone la prolongacién del mismo por el borde del futuro Parque de la
Desembocadura hasta enlazar con los dos carriles ciclistas que provienen de la Marina a
través del Puente de Astilleros, y que enlazan a su vez con el que se dirige a la Ciudad de

las Ciencias por la Avenida de las Moreras.
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Por otro lado, se propone también la instalacion de hasta siete paradas de Valenbici en el

entorno del ambito del PEZS1.

Asi la red ciclista quedara tal como se puede ver en la siguiente figura y en el plano n°8.
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Carril Bici PROPUESTO EXTERNO AL PEZS1
------ Carril Bici PROPUESTO EN AMBITO PEZS1

Propuestas de red de carriles bici en el entorno del PEZS1 (Fuente: Elaboracion propia)

5.6 PROPUESTAS ESPECIFICAS A LLEVAR A CABO DURANTE LA CELEBRACION
DE EVENTOS GENERADORES DE DESPLAZAMIENTOS

Se plantean aqui algunas propuestas que podrian aplicarse en aquellos casos puntuales
en que algunos de los usos a implantar en el ambito del PEZS1 fueran generadores de
atraccion de publico, como podra ser algun acontecimiento deportivo de caracter
excepcional. La definicion completa de las mismas se puede ver en la correspondiente
Ficha.
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5.6.1 Maximizar la capacidad del transporte publico

Se propone, durante la celebracion de eventos especificos, explotar las redes de
transporte publico (autobus y tranvia) con la maxima capacidad:

=  En la hora anterior al inicio del evento
®= En la hora posterior al final del evento

= Extender la maxima capacidad desde los 90 minutos previos al evento hasta 75
minutos después

Ademas, resulta conveniente desarrollar una alta capacidad en la segunda hora anterior al
inicio del evento y en la segunda hora posterior al mismo

La maxima capacidad se consigue, tanto con la introduccion de los vehiculos con mas
plazas, como con la asignacion de las frecuencias 6ptimas y sostenibles segun cada
modo de transporte y manteniendo los criterios fundamentales de seguridad y fiabilidad.

En este sentido, la red de transporte publico existente y prevista, con paradas en el
entorno del PEZS1 es capaz de abarcar, mediante trasbordo, la gran mayoria de barrios
de Valéncia, asi como los principales accesos a la ciudad, por lo que el aumento de la
frecuencia durante la celebracion de eventos se considera imprescindible para que el
empleo de estos modos resulten atractivos en la desplazamientos generados.

5.6.2 Mejoras de la regulacion semaférica y preferencia para el transporte publico

Se propone durante la celebracidon de eventos supervisar las estructuras de regulacion y
los ciclos previstos en los viarios troncales desde los que se accede al PEZS1, incluso
controlar dichos ciclos manualmente, si es necesario, prestando especial atencion a los
momentos mas delicados previos y posteriores a la celebracidén del evento.

Ademas, se procurara el mantenimiento de criterios de beneficio del transporte publico y
movilidad peatonal, estableciendo siempre la preferencia a los mismos.

5.7 OTRAS PROPUESTAS

Bajo este epigrafe se reunen una serie de propuestas transversales que en general estan
destinadas a favorecer la movilidad en medios sostenibles y la accesibilidad al ambito del
PEZS1. A continuaciéon se describen estas propuestas, que quedan reflejadas con detalle
en la Fichas correspondiente.

5.7.1 Aplicacién de incentivos econdmicos a los trabajadores de las empresas que
se localicen en el ambito del PEZS1, para el fomento de los desplazamientos
en modos sostenibles

Esta propuesta, encaminada prioritariamente a las empresas que se localicen en la Zona
Terciaria del PEZS1 aunque no de manera exclusiva, consiste en la aplicaciéon de
incentivos econdmicos a los trabajadores que accedan a su puesto de trabajo en medios
sostenibles (transporte publico, bicicleta-VMP o a pie).
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Estos incentivos podrian ser incorporados en las ndminas de los trabajadores, o en su
defecto, podrian traducirse en dias de vacaciones adicionales o en otras retribuciones en
especies (como por ejemplo, hacerse cargo de los titulos de transporte de autobus, metro
o Valenbisi por parte de la empresa)

Otra medida, aunque mas impopular, sera o bien el establecimiento de incentivos
‘negativos” para aquellos que sigan utilizando el transporte privado motorizado, o
establecer unas precios elevados en los aparcamientos localizados en e parcela privada.

5.7.2 Instalacion en el interior de las parcelas privadas de aparcamientos de
bicicletas y de VMP particulares.

Con esta propuesta se favorecera que los trabajadores de las empresas que se localicen
en el ambito del PEZS1 empleen sus vehiculos particulares, habilitando para ello los
correspondientes espacios donde poder depositarlos con seguridad durante la jornada de
tranbajo, y en este sentido, es previsible que se incremente la participacidn de estos
modos en los desplazamientos habituales durante los dias laborables.

5.7.3 Gestion inteligente de los aparcamientos localizados en el ambito del PEZS1

Se debera diferenciar los accesos a cada aparcamiento segun el destino de los usuarios
(bien a la parcela ZV-DP o bien a la parcela DP). A su vez, los aparcamientos se deberan
dotar del numero suficiente de entradas y salidas de acuerdo con lo indicado en la
Ordenanza Reguladora de las Condiciones Funcionales de Aparcamientos del
Ayuntamiento de Valéncia.

Se propone también la utilizacion de Paneles de Senalizacion Variable (PMV) en el
exterior para orientar las entradas y salidas, asi como para sefalizar en cada momento,
los itinerarios mas recomendables. Compaginar esta gestién del parking desde el exterior
con PMV en el interior que organicen los recorridos de los vehiculos coordinados con las
entradas y salidas correspondientes.

5.8 FICHAS DE LAS PROPUESTAS

En el Anejo n°1 se aportan diversas fichas en las que se describen con detalle las
propuestas efectuadas, estableciendo las principales ventajas e inconvenientes,
describiendo y valorando las actuaciones a llevar a cabo para su consecucion y
designando el agente encargado de las mismas.

Ademas, en las fichas dedicadas al transporte publico, a la movilidad peatonal y la
bicicleta-VMP, se calcula el ahorro en emisiones de CO2 que supondra la puesta en
marcha de las actuaciones propuestas.

Cada ficha responde a un programa de actuacion y un objetivo tematico, tal como se
puede ver en la siguiente tabla:
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PROGRAMA DE ACTUACION OBJETIVO TEMATICO N° DE FICHA

. Alternativas

de accesibilidad en
vehiculo privado al ambito del PEZS1

Mejorar el acceso actual de
vehiculos privados a los puntos de
interés generados por el PEZS1

FICHAS N°1 a N°5

transversal que fomenten el uso de
los modos sostenibles y mejoren la
circulacion rodada en el barrio de
Nazaret, reduciendo los posibles
efectos negativos que, en su caso,
pudieran generarse por el aumento
de desplazamientos que supone el
desarrollo del PEZS1

. Mejora del servicio de transporte | Ampliar la cobertura de Ila | FICHA N°6
publico infraestructura de autobus de EMT y
Metrovalencia para aumentar la
participacion del transporte publico
en el reparto de los desplazamientos
generados por el pezs1
. Propuestas de itinerarios peatonales | Generar una red de itinerarios | FICHA N°7
de acceso al ambito del PEZS1 peatonales que conecte las distintas
zonas del PEZS1 con los nodos de
acceso a la red de transporte publico
(futura estacion de Metrovalencia de
Nazaret y paradas de la EMT).
. Mejora de la movilidad en bicicleta y | Favorecer el empleo de la bicicleta y | FICHA N°8
VMP los VMP en los desplazamientos
generados por el desarrollo del
PEZS1
. Aumento de las plazas de | Obtener un numero de plazas | FICHA N°9
aparcamiento para vehiculos en el | adicionales a las contempladas por
ambito del PEZS1 y su entorno el PEZS1 para su uso durante la
celebraciéon de eventos de elevada
afluencia
. Otras propuestas Aplicar medidas de alcance | FICHA N°10
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6_ CONCLUSIONES

En el presente Documento se realiza un analisis de la movilidad actual en el entorno del
ambito territorial del PEZS1, asi como del aumento de los desplazamientos que supondra
el desarrollo de este Plan. Para ello, se han estimado los viajes que se generaran en cada
de las zonas correspondientes a los distintos usos contemplados en el PEZS1 en tres
casuisticas distintas (dias laborable, fines de semana con actividad normal en el uso ZV-
DP/DP vy fines de semana con actividad extraordinaria en el uso ZV-DP/DP).

Los desplazamientos generados en el uso ZV-DP/DP han sido estimados a partir del
analisis de los datos procedentes de aforos realizados en la Ciudad Deportiva del
Levante UD en Bunyol durante el ultimo trimestre de 2019, dado que esta en tramitacion
una concesion en esta zona de caracter similar. Se da asi cumplimiento a lo indicado en
el Informe del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia citado en la
Introduccion. Para el resto de usos, los desplazamientos se han obtenido a partir de la
aplicacion de los ratios de generacion en funcidén de la edificabilidad previsible en cada
parcela, sancionados por la practica.

Una vez estimado el numero de desplazamientos totales, se ha procedido a su
distribucion por modos de transporte (a partir de los datos de la base de datos de
desplazamientos del PMoMe (la referencia mas reciente disponible) y en tres franjas
horarias (correspondientes a la hora punta del trafico de 8 a 9 horas, de 14 a 15 horas y
de 18 a 19 horas).

De los analisis efectuados se deduce que la situacion mas desfavorable para la movilidad
generada en el ambito del PEZS1 se corresponde con los dias laborables en la franja de 8
a 9 de la tarde. Ello es debido a los viajes generados por la Zona Terciaria-Dotacional
multiple (TER-Qm). En los fines de semana, la mayor generacion corresponde a los usos
ZV-DP/DP, considerando que se celebrara algun evento deportivo de caracter
extraordinario.

A partir de los analisis efectuados, en cuanto al transporte publico, se puede considerar
que el ambito territorial del PEZS1, cuenta con una adecuada cobertura de la red de
transporte publico municipal, ya que el entorno del ambito territorial del PEZS1 esta
cubierto por las lineas 4, 15, 30 y 95 de EMT con paradas a menos de 500 metros del
mismo. No obstante, la cobertura de la red EMT se queda algo escasa en el limite sur del
ambito del PEZS1. Por ello, parece conveniente la modificacion del recorrido de las lineas
actuales en el sentido de acercarlo a la zona sur, al mismo tiempo que se establecen
nuevas paradas a lo largo del flanco oeste del ambito, de manera que el acceso a la red
sea mas inmediato y rapido. Se aporta una propuesta de nueva configuracion de lineas y
paradas. De esta forma, mediante los numerosos transbordos que permiten estas lineas,
se cubre la practica totalidad de la ciudad, y poder absorber la demanda generada para
este modo por los usos del PEZS1

Adicionalmente, la préxima puesta en servicio de la linea L10 de Metrovalencia, debe
cambiar por completo el panorama de la movilidad en el barrio de Nazaret, lo que tendra
sin duda una influencia relevante sobre la absorcién de los viajes generados por la
actuacion.
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Por lo que se refiere al trafico peatonal, de acuerdo con las estimaciones efectuadas, los
usos previstos en el ambito del PEZS1 generan una movilidad peatonal reducida en
intensidad, y fundamentalmente ligada a los accesos a las redes de transporte publico. Se
realiza una propuesta para delimitar itinerarios peatonales considerando las condiciones
de accesibilidad universal para diversos colectivos de poblacion y la perspectiva de
geénero.

En cuanto a la bicicleta y los VMP, el PEZS1 propone un itinerario ciclista por el borde del
flanco oeste de su ambito que permite la conexion con la red general de carriles bici de la
ciudad. Este nuevo carril bici es capaz de absorber sobradamente la demanda de
movilidad ciclista prevista en hora punta para el ambito del PEZS1.

En relacion con el trafico en vehiculo motorizado privado, el presente Plan de Movilidad
efectua varias propuestas de acceso al ambito del PEZS1 con el objetivo de minimizar la
afeccidn sobre los viales locales del nucleo de Nazaret, algunas de ellas indicadas en el
ya citado Informe del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento Valencia (ver
Fichas). No obstante, el PEZS1 sdlo puede actuar dentro de su ambito territorial,
coincidente con la ZST. Fuera de la ZST la potestad de planeamiento es municipal, y por
ello, el PEZS1 sdlo puede proponer soluciones, aunque las mismas ni sean vinculantes ni
representen compromiso de ejecucion para la misma.

No obstante, tras el analisis de todas las alternativas que se han considerado viables y
tras varias reuniones con el Servicio de Movilidad del Ayuntamiento de Valéncia, en el que
se han analizado las soluciones propuestas, se considera que la mejor alternativa para
resolver el acceso al sector de la manera mas eficiente, minimizando las posibles
alteraciones en el barrio, y en aras del mejor funcionamiento de la futurible actividad en el
ambito de planeamiento, es la Alternativa n°5, ya que la alternativa n°3, propuesta en el
Informe del Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia resulta
inviable, tal como queda justificado en la correspondiente Ficha n°3.

En cualquier caso, sera el Ayuntamiento de Valencia cuando lleve a cabo su competencia
de ordenar y urbanizar el entorno del PEZS1, el que decida finalmente la solucion de
acceso que considere mas conveniente, bien entre las definidas en el presente Plan de
Movilidad, bien a partir de otras que se proponga de manera alternativa. En este sentido,
cualquier solucion que se desarrolle lo hara de acuerdo con la planta viaria que
proporcione el Servicio de Movilidad del Ayuntamiento de Valéncia, tal como dice el
Informe incorporado al presente Documento.

Respecto al aparcamiento en superficie, el ambito territorial del PEZS1 se desarrolla
integramente en terrenos pertenecientes al Dominio Publico Portuario, por lo que no
resulta de aplicacion la reserva de plazas para los distintos usos presentes que se recoge
en la Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de la
Comunitat Valenciana (LOTUP). No obstante, para atender a lo indicado en el Informe del
Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valencia, en el sentido de que
todas las plazas de aparcamiento necesarias se dispongan en el interior del ambito del
PEZS1, en el presente Plan de Movilidad se realizan varias propuestas que permitirian
dar cumplimiento a este extremo. Por otro lado, en el Documento también se recogen
distintas alternativas de configuracion de los viales circundante incluidos en la alegacion
del Levante U.D, S.A.D, como solicitante de la concesion del suelo portuario
correspondiente a los usos ZV-DP y DP del PEZS1, durante el periodo de informacion
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publica de la version preliminar del mismo, que van en el mismo sentido, ya que permiten
aumentar el numero de plazas disponibles en via publica respecto a la ordenacion
propuesta en el PEZS1, lo que unido a las 269 plazas de aparcamiento. que se habilitaran
en las parcelas correspondientes a estos usos, de acuerdo con la alegacidn presentada,
permiten cubrir la demanda de plazas en la via publica tal como indica el Informe
municipal.

En cualquier caso, al igual que sucedia con los accesos al ambito del PEZS1 desde la red
troncal, sera el Ayuntamiento de Valencia cuando lleve a cabo su competencia de ordenar
y urbanizar el entorno del PEZS1, el que establecera de manera definitiva la ordenacion
de los viales circundantes del ambito del PEZS1, y en consecuencia, el numero de plazas
que se dispongan en la via publica.

En Valencia, Diciembre de 2019
Por EVREN SLP, el Autor del Documento:

O

Fdo.: Enric Cardona Borras
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
Colegiado n° 21.586
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